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1. Objetivos del Plan

El diagndstico puso de relevancia, entre otros aspectos, que el actual modelo de movilidad de Huelva
gravita de forma importante sobre el automovil, lo que provoca numerosos impactos negativos
relacionados con el medio ambiente, la salud y la equidad.

El Ayuntamiento de Huelva en coordinacién con la Empresa Municipal de Transportes Urbanos de
Huelva (EMTUSA) pusieron en marcha la elaboracion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la
ciudad de Huelva con la intencién de contar con un instrumento de planificacién que permita definir
un nuevo modelo de movilidad mas sostenible, inclusivo y seguro, que compatibilice crecimiento
economico, cohesidn social y defensa del medio ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor
calidad de vida para los ciudadanos.

Este nuevo modelo de movilidad estara definido por los principios que se derivan de la piramide de la
movilidad:

Promocion un modelo de ciudad mas compacto que
satisfaga las mismas necesidades con
desplazamientos mas cortos y autdbnomos

Implantacion de medidas de gestion de la demanda
gque complementen a la inversion en infraestructuras
para promover una mayor participacion de los
modos de transporte mas sostenibles.

Nuevo tratamiento al espacio publico en el que el
peaton es el protagonista

— -
Redescubrimiento de la bicicleta como modo de
" transporte urbano
. a ik
' ‘@, 9 y Discriminacion positiva del transporte colectivo

entre los modos mecanizados.

Estas serdn las bases del cambio en un entorno hasta ahora concebido para priorizar la circulacién de
vehiculos, por lo tanto, el cambio serd gradual, en el que la planificacién de la movilidad deberd ir de
la mano de otras disciplinas como el urbanismo y el medio ambiente.

Los objetivos del PMUS dan respuesta a la realidad de Huelva, la problematica detectada con
anterioridad y la capacidad de actuacidn de los agentes involucrados en el Plan. Por otro lado, deben
ser claros, concretos y facilmente medibles, sirviendo de referencia para evaluar el cumplimiento del
Plan.
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A continuacidn, se plantean los objetivos generales o lineas estratégicas del PMUS de Huelva:

MEJORA DE LA SOSTENIBILIDAD DE LOS DESPLAZAMIENTOS

La adopcion de un modelo de movilidad sostenible pasa por minimizar los impactos negativos que
esta genera sobre la ciudad y el medio ambiente. Para ello se fomentara la movilidad activa y el
transporte publico entre los modos motorizados. Asi mismo, supone la reduccién de las emisiones
de gases contaminantes y de efecto invernadero de los vehiculos que circulan por el municipio.

APUESTA POR UNA MOVILIDAD MAS EFICIENTE

Puesta a disposicion de variados modos de transporte para que los usuarios puedan elegir el
modo de transporte mas adecuado en cada caso, es decir, aquel de menor coste econémico,
medioambiental y social.

La intermodalidad, la gestion del aparcamiento y de las mercancias y la aplicaciéon de las nuevas
tecnologias contribuyen a una movilidad mas eficiente.

MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD, SEGURIDAD Y CALIDAD URBANA

En Huelva se realizan 190.625 viajes en un dia laborable. Esto supone un elevado uso de un
espacio publico limitado que requiere la convivencia de varios medios de transporte para atender
la demanda de movilidad de personas y mercancias. Asi, se persigue adoptar un modelo de
movilidad con un reparto equitativo del espacio publico y mas seguro, protegiendo a todos los
usuarios, especialmente a los mas vulnerables.

Por otra parte, todos los ciudadanos tienen derecho a desplazarse independientemente de sus
caracteristicas por ello es necesario que el modelo de movilidad garantice la accesibilidad
universal al sistema de transporte.

PROMULGAR UNA MOVILIDAD CONSCIENTE Y RESPONSABLE

La adopcién de un nuevo modelo de movilidad conlleva necesariamente un cambio de actitud y
comportamiento de los ciudadanos que conduzca a un mayor uso de modos de transporte
sostenibles y combinaciones intermodales reduciendo su dependencia del automovil. La
definicion de las denominadas medidas blandas o de gestidn de la movilidad en combinacién con
el resto incidirdn en la maximizacion de los resultados.

De estos objetivos generales se derivan los siguientes objetivos especificos:

MEJORA DE LA SOSTENIBILIDAD DE LOS DESPLAZAMIENTOS

La adopcion de un modelo de movilidad sostenible pasa por minimizar los impactos negativos que
esta genera sobre la ciudad y el medio ambiente. Para ello se fomentara la movilidad activa y el
transporte publico entre los modos motorizados. Asi mismo, supone la reduccién de las emisiones
de gases contaminantes y de efecto invernadero de los vehiculos que circulan por el municipio.

e Fomentar la movilidad activa frente a los realizados en modos motorizados buscando una
mayor sostenibilidad social y econémica del sistema de movilidad.

e Aumentar la participacion del Transporte Publico en el reparto modal frente a los otros modos
motorizados, mediante el desarrollo de un sistema de transportes con concepcidon multimodal.

e Reducir las emisiones de gases contaminantes y de efecto invernadero de los vehiculos que
circulan por el municipio, fomentando el uso de combustibles menos contaminantes en los
vehiculos motorizados y técnicas de conduccidn eficiente.
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APUESTA POR UNA MOVILIDAD MAS EFICIENTE

Puesta a disposicion de variados modos de transporte para que los usuarios puedan elegir el
modo de transporte mas adecuado en cada caso, es decir, aquel de menor coste econdmico,
medioambiental y social.

La intermodalidad, la gestion del aparcamiento y de las mercancias y la aplicacion de las nuevas
tecnologias contribuyen a una movilidad mas eficiente.

Introduccion de medidas de gestién de la movilidad

Fomento de la intermodalidad que permita la combinacién de diversos modos de transporte.
Gestidn y ordenacién de la Distribucidon Urbana de Mercancias

Introduccion de las nuevas tecnologias para una mejor gestion de los diferentes modos de

transporte.

-, MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD, SEGURIDAD Y CALIDAD URBANA

- En Huelva se realizan 190.625 viajes en un dia laborable. Esto supone un elevado uso de un

J espacio publico limitado que requiere la convivencia de varios medios de transporte para atender

la demanda de movilidad de personas y mercancias. Asi, se persigue adoptar un modelo de
movilidad con un reparto equitativo del espacio publico y mas seguro, protegiendo a todos los
usuarios, especialmente a los mas vulnerables.

Por otra parte, todos los ciudadanos tienen derecho a desplazarse independientemente de sus
caracteristicas por ello es necesario que el modelo de movilidad garantice la accesibilidad
universal al sistema de transporte.

Alcanzar una distribucién equitativa del espacio publico y mejorar la convivencia entre todos
los modos de transporte recuperando el protagonismo del peatén y los modos de transporte
mas sostenibles.

Integracién y coordinacién de las politicas de movilidad en la ordenacion del territorio y con
politicas energéticas y medioambientales.

Potenciar una movilidad segura en la zona urbana y Reducir la accidentalidad en todos los
modos de transporte y todos los usuarios con especial atencion a los mas vulnerables.

Garantizar la accesibilidad universal al sistema de movilidad

PROMULGAR UNA MOVILIDAD CONSCIENTE Y RESPONSABLE

La adopcion de un nuevo modelo de movilidad conlleva necesariamente un cambio de actitud y
comportamiento de los ciudadanos que conduzca a un mayor uso de modos de transporte
sostenibles y combinaciones intermodales reduciendo su dependencia del automoévil. La
definicion de las denominadas medidas blandas o de gestion de la movilidad en combinacion con
el resto incidiran en la maximizacion de los resultados.

Introduccion de medidas de formacidn, sensibilizacién y concienciacidon de la sociedad en
habitos de movilidad sostenible

Introduccion y promocién de las nuevas tecnologias en el sistema multimodal de transportes
que permitan al usuario mejorar la concepcién y planificacién de los viajes garantizando que
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las decisiones sobre la utilizacién de modos y la forma de realizar los viajes encaje en un
modelo de transporte sostenible competitivo: Smart Mobility.

PMUS Huelva

Por ultimo, desde el PMUS no se puede obviar la hoja de ruta establecida por la AGENDA 30, a través
de los 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) dirigidos a garantizar un desarrollo socioeconémico
justo, inclusivo y sostenible.

FIN SALUD EDUCACION 5 IGUALDAD
DELAPOBREZA 0 Y BIENESTAR DECALIDAD DEGENERO

TRABAJO DECENTE 10 REDUCCION DE LAS

Y CRECIMIENTO DESIGUALDADES
ECONOMICO

1 ACCION 1 VIDA VIDA 1 PAZ, JUSTICIA 17 ALIANZAS PARA
POREL CLIMA SUBMARINA EINSTITUGIONES LOGRAR
SOLIDAS LOS OBJETIVOS

O YAR

Los Ayuntamientos son clave para la consecucidon de los ODS por su cercania a la poblacién, su
capacidad de transformacion del entorno y su agilidad en facilitar respuestas a la ciudadania. Para su
implementacion en Huelva se ha puesto en marcha #HuelvaSostenible2030, un espacio que promueve
la coordinacién, la comunicacién, la sensibilizacién y la participacidon de todos los actores para hacer
posible la Agenda 2030.

Desde el Plan de Movilidad Urbana Sostenible Huelva se incide en la consecucién de 7 de los 17 ODS:

SALUD 5 IGUALDAD
Y BIENESTAR DE GENERO

e

10 REDUCCIONDE LAS
DESIGUALDADES

11 Cowosioes

1

a~
(=)

v

1 ACCION
POR EL CLIMA

1 ALIANZAS PARA
LOGRAR
LOS OBJETIVOS

O &
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SALUD
Y BIENESTAR

4

La promocién de la movilidad activa y el transporte publico implicala
priorizacion de modos mas usados por las mujeres.

______________________________________________________________________________

Fomento del uso de combustibles menos contaminantes en los
vehiculos motorizadosy técnicas de conduccion eficiente

Fomento de la movilidad activa teniendo en cuenta las diferentes
escalas “de ciudad” y “de barrio”.

Fomento del transporte publico entre los modos motorizados.
Fomento del uso de vehiculos menos contaminantes que reduzcan
las emisiones de gases contaminantesy de efecto invernadero.

______________________________________________________________________________

1 REDUCCIONDELAS
DESIGUALDADES . o .
La potenciacion del transporte publico como herramienta de

inclusion social y reduccién de desigualdades. !

a“

—
‘ — ’ Garantizar la accesibilidad universal al sistema de movilidad
v

______________________________________________________________________________

' Fomento de la movilidad activa y el transporte publico entre los 1 3EEIELNGLIMA

modos motorizados para mejorar la sostenibilidad de los
' desplazamientos. 3
: Fomento del uso de vehiculos menos contaminantes que reduzcan @
' las emisiones de gases contaminantesy de efecto invernadero.

______________________________________________________________________________

ALIANZAS PARA
1 LOGRAR Propuesta de adhesidn a campafias en pro de la movilidad sostenible

LS DBV Fomento de la movilidad sostenible en el ambito privado.
Soluciones publico privadas dirigidas a mejorar aspectos como la
gestidon de mercancias y aparcamiento.

10
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Considerando las estrategias de movilidad vigentes, el PMUS también esta alineado con la Estrategia
Nacional de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030, publicada el 17 de septiembre de 2020
por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA). Constituye el marco que guiara

el debate de la movilidad en Espaiia, enriqueciéndose con las aportaciones de los distintos actores del

ecosistema de la movilidad, y actualiza la Estrategia Espafola de Movilidad Sostenible (EEMS),

aprobada el 30 de abril de 2009.

La estrategia se sustenta en tres pilares basicos y se estructura en nueve ejes, que se desarrollan a

través de lineas de actuacion y medidas concretas:

La seguridad en los
desplazamientos, se garantiza
una mayor proteccion de
personas y bienes, mejorando
los estandaresy reduciendo
la siniestralidad.

La sostenibilidad priorizando
la movilidad cotidiana, la
equidad econémico-social, la
eficiencia energéticay la
lucha contra el cambio
climatico

Movilidad

Segura [%

Movilidad

Sostenible |1

Desde tres vertientes:

1) la digitalizacién y el avance
tecnolagico, gran oportunidad
para la trasformacion del sector
transporte

2) la conectividad con Europa y el
mundo

3) la conectividad multimodal.

Movilidad
Conectada .~ -

Maovwilidad
para todos

Eje 9 Evolucion y
Transformacién 2 Muevas
del MITMA Politicas Inversoras
Aspectos o 0 J’_\L - _
LS::la:es TR [ Y :Seél-lr:'rmlldad
y Laborales | | age iy
es.movilidad .
pEgurd - ioutenitlg - eanectads
" Conectando 1}
Europa y e R Eje 4 Movilidad
i 1% i
Conectados = '15“-‘5.53—" de Bajas Emisiones
al Mundo L
& &: Cadanas
InlaLrﬁ;iiﬂaﬁ:: -5 Mowidad
s Inteligent
Inteligentes =c nieligente
11
R rema <Y iPlan

Ingenieria



\%f
H il Ayuntamiento de EMTU SA
HUELVA

PMUS Huelva

2. Seleccion de medidas

En base a los objetivos fijados se plantea la siguiente seleccion de medidas ordenadas por modos:

2.1. Movilidad global

2.1.1. Creacidon de una mesa de gestion de la movilidad

2.1.1.1. Motivacidon

La movilidad urbana es uno de los factores fundamentales de la ciudad y que mas afectan en la calidad
de vida de los ciudadanos. Esta engloba todos los aspectos referentes a transporte publico, trafico,
aparcamiento, carga y descarga y trafico de mercancias, movilidad peatonal, movilidad ciclista,
movilidad reducida, seguridad vial, accesibilidad, y planificaciéon del urbanismo de la ciudad.

Los departamentos de trafico y policia local y EMTUSA dependen de la misma area del Ayuntamiento,
la de Movilidad y Seguridad Ciudadana. Por ello seria deseable una mayor coordinacién entre ambos
departamentos y EMTUSA Asi mismo, existe margen de mejora en lo que se refiere a coordinacién con
otras areas del ayuntamiento relacionadas con movilidad como son el Area de Urbanismo, Medio
Ambiente y Transicién Ecoldgica, Area de Politicas Sociales e Igualdad y el Area de Hébitat Urbano e
Infraestructuras.

2.1.1.2. Propuesta

La planificacidn, y la buena gestidn de los intereses generales, requieren el establecimiento de canales
y medios para promover la participacion activa y continua de todas las areas del ayuntamiento
relacionadas con la movilidad. Asi, se propone la creacion de una Mesa de la Movilidad que se
convierta en un espacio util de didlogo donde tejer redes de colaboracién y profundizar en la
coordinacion, para la consecucion de una movilidad mas sostenible en el municipio.

La citada mesa de la movilidad tiene como objeto la creacidén de un espacio para la informacion,
coordinacion y propuesta en relacidn con las actividades municipales relativas a la promocion de la
movilidad sostenible que dé respuesta a las necesidades de movilidad, garantice la accesibilidad y
permita el desarrollo de la ciudad respetando los objetivos ambientales, econédmicos y sociales.

De forma mas concreta y prioritaria servira para:

e Coordinar distintas areas del Ayuntamiento relacionadas con la movilidad

e Unificar criterios en el estudio, planificacién y actuaciones a llevar a cabo en cortes y desvios
de eventos ya programados.

e Daraconocer las necesidades de campafias del control de la indisciplina por parte de la Policia
Local que afectan al trasporte publico

e Coordinar la presencia de Policia local en las horas de entrada y salida de los colegios en los
gue asiduamente se producen colapsos importantes de trafico y afectan a los autobuses
urbanos.
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e Creacién de protocolos de actuacién y coordinaciéon entre el departamento de trafico y
EMTUSA con el objetivo de actuar con la mayor rapidez en caso de detectarse cualquier
incidencia.

Se propone la siguiente composicién de la mesa:

e Concejales de las dreas municipales relacionadas con el ambito de la movilidad, como son el
Area de Urbanismo, Medio Ambiente y Transiciéon Ecoldgica, Area de Politicas Sociales e
Igualdad y el Area de Habitat Urbano e Infraestructuras, u otros concejales cuya asistencia a
las sesiones se apropiada por la materia a tratar.

e Gerente de EMTUSA.

e Responsable del departamento de Trafico

e Jefe de Policia Local

e Personal técnico municipal de materias relacionadas con la movilidad.

e Etc.

Se recomienda fijar reuniones de caracter periddico, trimestrales, por ejemplo. Siendo posible la
celebracion de reuniones extraordinarias por razones de conveniencia o urgencia.

2.1.2. Ordenanza de movilidad

2.1.2.1. Motivacion

La irrupcién de nuevas formas de movilidad en la ciudad hace necesaria la regulacidon del uso del
espacio publico. Por tanto, serd necesario una normativa que evite conflictos entre los diferentes
modos y que recoja las nuevas formas de movilidad (nuevos vehiculos, economia colaborativa,
distribucidon de mercancias, etc.).

Tal como se destacd en el diagnéstico, Huelva no es ajena a estas nuevas formas de desplazamiento y
con frecuencia se observa la circulacion de VMP por las aceras pudiendo generar conflictos con
peatones, en especial en las calles con menor espacio de acera.

Adicionalmente, la normativa municipal relacionada con movilidad se encuentra dispersa en varias
ordenanzas individuales con cierta antigliedad, que no recogen los numerosos cambios que se han
producido en la normativa supramunicipal ni dan respuesta a las nuevas necesidades y demandas
ciudadanas en materia de movilidad, a lo que se une la existencia de materias que no estdn reguladas.

2.1.2.2. Propuesta

En base a lo anterior se hace necesaria la redaccidon de una ordenanza de movilidad. Huelva es
consciente de esta situacion y lo ha considerado una actuacién de cardcter prioritario para la mejora
de la movilidad del municipio. Por ello, ya estd inmerso en la contratacion de la asistencia técnica
necesaria para la redaccion y tramitacién integral de una nueva Ordenanza de Movilidad para el
Ayuntamiento de Huelva, asi como para la derogacidn de las ordenanzas a las que ésta sustituya.

Los objetivos de esta nueva ordenanza seran:
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Aglutinar toda la normativa
municipal en materia de
movilidad
Adecuar la normativa
municipal a los cambios
normativos que se han
producido en el ambito
supramunicipal.

Regular materias que
actualmenteno lo estan

Dar respuesta a las nueva
necesidadesy demandas
en materia de movilidad

2.1.3. Creacion de una Oficina Técnica de Movilidad Sostenible

2.1.3.1. Motivacion

Actualmente el departamento de movilidad carece del personal y los recursos necesarios para llevar a
cabo las tareas de implantacién del PMUS y realizar el seguimiento de la movilidad de la Ciudad.
Adicionalmente, el Plan de movilidad no debe ser una herramienta estatica, debiendo existir una
deteccidn y evaluacién continua de los problemas y carencias que presente el sistema de transportes
y la movilidad urbana en general.

2.1.3.2. Propuesta

Se recomienda la creacion de una Oficina Técnica de Movilidad Sostenible, entendiendo como tal una
estructura organizativa perteneciente al Ayuntamiento que se encargue de supervisar y coordinar la
adecuada realizacion e implantacion de las medidas propuestas en el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible y de otras medidas relacionadas con la movilidad, asi como organizar y servir de
interlocucién entre los diferentes entes de la Administracidn Publica y entes privados.

Esta Oficina deberd incorporar personal especifico que se encargue exclusivamente del seguimiento
de los planes de movilidad y de otras materias relacionadas con la movilidad de la ciudad, ademas de
contar con apoyo técnico para la realizacién e implantacién de las propuestas del PMUS y servir como
coordinador entre los principales participantes en la escena de la movilidad urbana como son los
ciudadanos y los técnicos municipales del Ayuntamiento en sus respectivas competencias sectoriales.
Algunas de las tareas que se propone que debieran de recaer en esta oficina seran:

e Analisis del marco institucional de movilidad: El objetivo es comprender y analizar la situacién
actual de la gestion y planificacién de los desplazamientos de la ciudad, por lo que se hace
necesario realizar un diagnéstico del marco institucional en el que se desenvuelve la movilidad
urbana a todo nivel, identificando problemas de coordinacién, de funciones, de tenencia de
recursos necesarios, de modernizacién de mecanismos, etc. Posteriormente se propondran
explorar cambios que buscaran la eficiencia de la gestién de la movilidad de la ciudad.

e Revision y actualizacion del PMUS: con un disefio de metodologia (protocolo) para el
seguimiento del PMUS con participacidon de Instituciones del Marco Institucional de la
Movilidad que permita una revisidon constante del diagndstico y actuaciones del plan para
adaptarse a la evolucién de la movilidad en la ciudad.
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e Observatorio de movilidad urbana: como funcién principal de la Oficina propuesta, se
considera importante desempefiar correctamente dicha funcién de observar el avance del
transporte publico y la movilidad activa de la ciudad. Esta tarea estaria enmarcada en la
actualizacién del PMUS, haciendo un seguimiento del grado de cumplimiento de las medidas
propuestas y complementando con la informacidn sobre cdmo esta la movilidad de la ciudad
periédicamente.

e Comunicaciones: al considerarse Observatorio de Movilidad es necesario generar reportes
periddicos (se propone anual), basado en los indicadores del PMUS y otros que se
complementen, brindado asi un producto util a la ciudadana para el respectivo monitoreo del
avance de la ciudad, el disefio de nuevas propuestas, y recursos actualizados para la
investigacion. Asi como planificar y llevar a cabo campafias de promocién del uso del
transporte publico y la movilidad activa, y de divulgacién de sus ventajas entre todos los
ciudadanos: efectos medioambientales y de salud, ahorro de energia, dinero y tiempo.

e Asesoramiento: a aquellas empresas y/o areas de actividad que deseen implementar planes
de movilidad tanto en sus contenidos, bateria de medidas, etc. como en la informacidn sobre
las posibles ayudas tanto a nivel europeo como nacional, que permitan optar a subvenciones
que fomenten el emprendimiento de proyecto relacionados con la movilidad, tanto de
iniciativa propia como privada.

Dado el fuerte caracter técnico de las tareas que debe asumir la Oficina de Movilidad se aconseja que
el personal de la oficina esté formado por técnicos en movilidad y transporte, con una capacidad
transversal y multidisciplinar, necesaria para compaginar los trabajos realizados como expertos en
movilidad urbana, comportamiento social, responsables de comunicacion y divulgacion de
informacién. Adicionalmente el personal especifico del Ayuntamiento asignado a la Oficina debera
contar con apoyo técnico especializado durante al menos los dos primeros afios. Este apoyo tendra
como objetivo:

e Lapuesta en marcha de la Oficina.

e Laimplementacién de las herramientas (software) necesarias para su puesta en marcha.

e Laformacidn del personal fijo del Ayuntamiento adscrito a la Oficina de Movilidad.

e El apoyo y supervision en las labores técnicas llevadas a cabo durante el periodo de
subcontratacion.

En cuanto a los medios técnicos y caracteristicas que resultan preferentes para la realizacién de estos
trabajos se recomienda disponer de una amplia oferta de utilidades y funcionalidades que seran
puestos a disposicion de la Oficina de Movilidad durante la duracién del contrato, con el propdsito de
complementar los trabajos realizados en la misma mediante el uso de herramientas de analisis de
transporte actualizadas y de rigor técnico.

Finalmente, una vez conocidas las actuaciones del PMUS y gracias a las medidas de divulgacién de las
mismas y las labores de sensibilizacidn y concienciacidn, la ciudadania se ira introduciendo en el nuevo
modelo de movilidad. Por tanto, el objetivo principal de esta medida sera ayudar a conseguir que las
nuevas propuestas de movilidad del plan sean aceptadas y adoptadas por la poblacién y ver asi los
cambios reales que puede generar el PMUS en la ciudad de Huelva.
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2.1.4. Mobility as a Service. MaaS

2.1.4.1. Motivacion

El ciudadano se enfrenta a una decision modal con cada uno de los desplazamientos que realiza. La
dispersion de la informacion de cada modo de transporte dificulta el conocimiento de modos de
transporte alternativos por parte de los potenciales usuarios y favorece la utilizacién del vehiculo
privado.

2.1.4.2. Propuesta

Ante una variada oferta de soluciones de movilidad, se propone el desarrollo de una solucién
integradora del estilo Mobility as a Service (MaaS), plataforma que permitira a los ciudadanos
planificar, reservar y pagar diferentes medios de transporte con una unica aplicacidon y una Unica
cuenta, de forma que se simplifique la toma decisién sobre la mejor alternativa de transporte para
cada trayecto en funcién de coste, tiempo o emisiones.

El desarrollo de esta herramienta permitira la conexién de diferentes comercializadores de movilidad
multimodal que ofrezca al usuario en tiempo real, mediante el uso de aplicaciones méviles, conocer,
reservar, utilizar y abonar todos los modos de movilidad de la ciudad de Huelva.

Esta medida aplicada a Huelva posibilitara la integracidon de los modos disponibles actualmente en la
ciudad: operadores de transporte publico colectivo (EMTUSA) e individual (Taxi), asi como los
aparcamientos existentes en la ciudad, tanto en superficie como subterrdneos. Y posibilitara la
integracién futura de los nuevos modos de movilidad que se vayan implantando en la ciudad, por
ejemplo, carsharing, bicicleta y/o patinete compartido, puntos de recarga de Vehiculo Eléctrico, etc.

INTEGRACION MODOS . INTEGRACION A FUTURO

% ACTUALES NUEVOS MODOS
* Transporte Publico * Carsahring
EMTUSA * Bicicleta y/o VMP
* Taxi compartida
¢ Zona ORA * Puntos de recarga VE

* Aparcamientos Publicos

INTEGRACION
INFORMACION

* Vias ciclistas

* Aparcamientos para
bicicletas
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2.1.5. Fomento de los planes de movilidad en grandes centros atractores

2.1.5.1. Motivacion

Segln recoge la guia Planes de Transporte al
Trabajo (PTT) del IDAE (Instituto para la
Diversificacion y el Ahorro de la Energia) de 2019,
la movilidad laboral actual se caracteriza por
tener costes de transporte elevados, generar
exclusion social y territorial y producir, ademds,
impactos ambientales indeseables, incluidos los
que tienen que ver con la salud y calidad de vida
de las personas.

Las recomendaciones de la guia del IDAE se
aplican a cualquier tipo de lugar en el que se
desarrolla una intensa actividad laboral:
empresas, parques empresariales, poligonos
industriales, universidades, hospitales, grandes
superficies, organismos y empresas publicas,
ministerios y consejerias, delegaciones de
Gobierno, entidades locales y centros similares.

Impactos negativos de la movilidad al trabajo
y
Ea

T
il

Exclusién
laboral y social

Impacto en el
territorio y en

la vida urbana

Consumo
ineficiente
de recursos
energéticos

En definitiva, lugares que generan una movilidad grande, y que presentan una serie de caracteristicas

comunes que los convierten en idoneos para la implantacion de un plan de transporte, por permitir

unas posibilidades de actuacidn debido a las siguientes circunstancias:

e |déntico destino para todos los viajes.
e Horarios de entrada y salida similares.
e Oferta de transporte publico comun.

e Posibilidad de establecer rutas o automdvil compartido.

En el caso de Huelva los principales lugares que cumplen con estas condiciones son:

e Poligonos Industriales: P.I. Mirador del Odiel, P.I. Pesquero Norte, P.l. Las Yucas, P.I.

Marismas del Polvorin, P.l. Vaciadero Norte, P.l. La Paz, P.I. Polirrosa, P..Romeralejo, P.I.

Miraval, P.l. El Rincdn, P.l. Pavipresa, P.l. Menaja, P.l. San Diego, P.l. Fortiz, P.l. Tartesos, P.I.

Celulosa, P.I. Indutec, P.l. Huelva Empresarial y P.I. Peguerillas.

e Universidades: Campus de la Merced, Cantero Cuadrado, Campus del Carmen, y Centro

Asociado de la UNED.

e Hospitales: Hospital Costa de la Luz, Hospital Blanca Paloma, Hospital Juan Ramén Jiménez,

Hospital Vazquez Diaz, Hospital infanta Elena

e Administrativo: Ayuntamiento de Huelva y centros asociados a él y Junta de Andalucia.

e Centros educativos

Cabe indicar que con la remodelacidn de las lineas de EMTUSA ya se abordd una mejora de la movilidad

a centros atractores centrada en proporcionar acceso en transporte pubico. Asi la remodelacion de las

lineas ha dado servicio directo al campus universitario a través de la linea 6 y con otras lineas que
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cuentan con paradas cercanas. Ademas, la universidad estd trabajando en la instalaciéon de
aparcamientos seguros para bicicletas que fomenten el uso de la bicicleta y las nuevas formas de
movilidad personal. Las nuevas lineas también cuentan también con una linea especifica que da
servicio a las instalaciones hospitalarias y con una frecuencia aceptable. Por otro lado, hay lineas
especiales que dan servicio a los centros escolares. Por Ultimo, la red de transporte publico da
cobertura a los poligonos industriales, a excepcion del area industrial situada en la antigua carreta a
San Juan del Puerto.

Sin duda la remodelacion de las lineas ha proporcionado conexidn en transporte publico a centros que
carecian anteriormente de ella. Por ello es positivo seguir trabajando en la mejora de la movilidad
obligada con la puesta en marcha de planes que fomenten, ademas, la movilidad activa y conciencien
acerca de la importancia de iniciar el cambio modal.

2.1.5.2. Propuesta

Un Plan de Transporte al Trabajo (PTT) es un conjunto de medidas de transporte dirigidas a
racionalizar los desplazamientos al centro de trabajo favoreciendo un uso mds racional del coche y los
modos de transporte mas sostenibles tanto de los trabajadores como de los proveedores, visitantes y
clientes, con el objetivo de alcanzar un nuevo modelo de movilidad promoviendo el cambio de los
patrones de movilidad hacia modos mas sostenibles. La siguiente figura recoge los beneficios que
aportan los Planes de Transporte al Trabajo:

Laborales
mm © Absentismo laboral
==+ Nivel de estrés y ansiedad
=+ Accidentes in itinere

Salud
== . Efectos sobrela salud. s .
== Inclusién social y acceso al mercado de ECOn0m|COS
trabajo 00 e ' =+ - Productividad
== - Calidad de vida mm + Coste en desplazamientos
\ mm * Inversion en infraestructuras

Beneficios
de un PTT

N &

Calidad urbana Empresarial

* Mejor Imagen empresarial (RSC)

* Accesibilidad al centro de trabajo.
* Espacio destinado al aparcamiento

== - Ciudades atractivas
= * Espacio publico
mm - Congestion viaria

1++

Energia y medio

bient Tiempos
ampiente

= Puntualidad horaria
== . Consumo energético ==+ Ahorro de tiempo

mm -+ Emisiones contaminantes

Beneficios de un Plan de Transporte al Trabajo

Para el desarrollo de estos planes se propone como base para su elaboracién la guia del IDAE (Instituto
para la Diversificacion y Ahorro de la Energia), “Guia PTT: Planes de Transporte al Trabajo. Muévete
con un Plan” de abril 2019.

Tanto a nivel europeo como nacional existen politicas dirigidas a fomentar una movilidad sostenible
donde la reduccién de CO,, el ahorro y la eficiencia energética o la seguridad vial son parte de sus
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objetivos y, en varios de estos casos, los planes de movilidad al trabajo son un instrumento para
llevarlas a cabo.

En cuanto al marco legal y normativo actual de los Planes de Transporte al Trabajo, a nivel nacional
no existe legislacidon que regule la movilidad urbana en su conjunto. La Ley de Economia Sostenible
incluye articulos que aluden directamente a que las administraciones competentes fomentaran el
desarrollo de planes de transporte en empresas y planes mancomunados para grupos de empresas
que compartan una misma area y favoreceran la designacién de un gestor de movilidad en empresas
de mas 400 empleados a fin de facilitar la aplicacidn del plan. También se exige que el PTT respete las
disposiciones de los planes de movilidad sostenibles correspondientes a su dmbito territorial.

Por tanto, se habla de fomento y no obligatoriedad.

A continuacion, se muestra de forma grafica la metodologia orientativa a seguir en el desarrollo de un
Plan de Transporte al Trabajo:

Fase I. Andlisis y Diagndstico Fase Il. Redaccién del Plan Fase Ill. Implementacién

Recopilacién Organlzauon de Panel de Objetivos y Definicion Apoyo en seguimiento,
informacion | |3 informacion indicadores Planes indicadores dinamizacion y puesta en
Sectoriales seguimiento marcha de los Programas
s del PTT
Trabajo de Campo Andlisis y Prevision futura Seleccién y desarrollo Documento Sintesis
Diagnéstico  Def. escenario cero de medidas

Fases de un Plan de Transporte al Trabajo

2.1.5.2.1 Planes especificos de movilidad a dreas de actividad econémica
En base a lo anterior, se propone la realizacién de los siguientes planes especificos:

e Plan Transporte al Trabajo a Poligonos Industriales:

e Plan de Movilidad a la Universidad

e Plan de Movilidad a Hospitales y grandes centros atractores de las Administraciones Publicas
e Plan de Movilidad a Centros Escolares

El Ayuntamiento de Huelva promocionara y apoyara estas iniciativas proporcionando la informacion
necesaria para su realizacién y dando a conocer el proyecto y sus beneficios.

2.1.5.2.2 Acciones de la Administracion para fomentar los Planes de Movilidad en dreas de actividad
econdmica

Las principales barreras para la implantacion del PTT son:

e El modo de transporte es una decisidon que toma el trabajador.

e No existe ninglin reconocimiento a las empresas que cuentan con un PTT
e No es una actividad propia de la empresa como tal.

e Hay desconocimiento de ayudas y/o bonificaciones.
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e Falta de difusién y desconocimiento en general.

Si bien la implantacidn y éxito de un PTT se enfrenta a las barreras citadas anteriormente, hay acciones
gue podria llevar a cabo la Administracién local para facilitar la superacién de estas barreras:

v Mayor exigencia de realizar obligatoriamente diagndsticos de movilidad al trabajo e
implementar planes de transporte al trabajo. Segun recoge el Plan de Ahorro y Eficiencia
Energética 2011- 2020 del Ministerio de Industria, Turismo y Comercio en el apartado 8.3
Medidas en el sector Transporte: las medidas de cambio modal, en la medida 2: Planes de
Transporte de Trabajadores (PTT) establece que, en el afio 2020, todas las empresas de mas
de 100 empleados deberian haber realizado planes de transporte para sus empleados. Por
tanto, se fijara la obligatoriedad de la realizacién de un Plan de movilidad en las areas de
actividad econdmica que superen los 100 empleados.

v/ Otorgar un distintivo o sello de calidad de la movilidad urbana sostenible para aquellas
empresas o areas de actividad econdmica que presenten sus planes de movilidad y reciban la
aprobacién por parte del Ayuntamiento. Este sello se renovard anualmente mediante un plan
de auditorias que lleve a cabo la Oficina de Movilidad Sostenible a las dreas de actividad en
cuestion, comprobando la permanencia en el tiempo de las actuaciones implantadas y la
evolucidn de estas. Existiendo la posibilidad de establecer beneficios fiscales locales para
aquellas dreas empresariales que tengan vigente dicho sello de calidad.

v" Valorar a futuro en las licitaciones/concursos publicos que los ofertantes hayan implantado
en sus empresas un PTT.

v" Informar sobre los beneficios de un PTT, sobre las ayudas y/o bonificaciones por la
implantacién de un Plan o sus medidas y como solicitarlas.

En la actualidad estan vigentes las ayudas recogidas en el Plan Moves Il del Instituto para la
Diversificaciéon y Ahorro Energético, IDEA, y que gestionan las Comunidades Auténomas.

Actuacidn
Adquisicién de Implantacion de Implantacién de 4 Implantacion de
vehiculos de infraestructurade sistemas de medidas
energias recarga de préstamos de contenidasen PTT
alternativas vehiculos eléctricos bicicletas eléctricas en empresas.

Ayudas Plan Moves Il (2020)

Otra de las herramientas de que disponen los ayuntamientos para incentivar la implantacion
de planes de transporte al trabajo por parte de las empresas es la bonificacion de los
impuestos locales. El Real Decreto Legislativo 2/2004, de 5 de marzo faculta a los
Ayuntamientos a aplicar bonificaciones de hasta el 50% en la cuota del impuesto de
actividades econdmicas a los sujetos pasivos que establezcan un plan de transporte para sus
trabajadores que tenga por objeto reducir el consumo de energia y las emisiones causadas por
el desplazamiento al puesto de trabajo y fomentar el empleo de los medios de transporte mas
eficientes, como el colectivo o el compartido.
Por ultimo, informar de otros beneficios como el Cheque Transporte, recogido en el articulo
17 Real Decreto 6/2010 y establece la exencion del IRPF a los trabajadores por cantidades
satisfechas por las empresas para el transporte colectivo.

v" Propiciar el didlogo social entre distintas entidades o empresas de un mismo area que
pudieran beneficiarse de las mismas acciones (transporte colectivo, carpooling, ...).
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v" Dentro de las medidas propuestas en un PTT que afecten a espacios o infraestructuras
publicas, incentivar, apoyar y/o financiar medidas que mejoran la movilidad sostenible al
centro de trabajo, como puede ser la regulacion y control del aparcamiento publico, mejora
de la infraestructura peatonal y ciclista, asi como la ampliacion de servicios de bicicleta publica
e instalacién de aparcamientos de bicicletas publicos.

v" Implementar programas permanentes para el establecimiento de caminos escolares seguros
de forma progresiva en toda la ciudad.

v" La Administracion puede proporcionar informacién atil de los servicios e infraestructuras
publicas y sobre planes futuros, pudiendo solicitar o dialogar sobre mejoras en estos aspectos
que favorezcan al centro de trabajo.

Por tanto, el apoyo por parte de la Administracion Local en la realizacién de estos Planes de Movilidad
especificos a centros de trabajo y dreas de actividad econémica es clave para el éxito del Plan que
redundara en la mejora de la movilidad general de la ciudad de Huelva.

2.1.6. Adhesion a campanas en pro de la movilidad sostenible

2.1.6.1. Motivacion

El Ayuntamiento de Huelva ya participa en algunas campanas relacionadas con la movilidad sostenible
con lo que, para continuar concienciando sobre la utilizacién de modos mas sostenibles, se precisa que
se continle con esta labor y se adhiera a otras campas existentes.

2.1.6.2. Propuesta

2.1.6.2.1 Red de ciudades por la bicicleta.

El Ayuntamiento de Huelva formd parte de esta red en el periodo 2017-2020, por lo que se propone
retomar su participacion, maximizandola dentro de lo posible, y ddndola a conocer entre los
habitantes. La inclusidn en la red aportara apoyos técnicos a la hora de implementar las medidas que
se presentan en este Plan de Accidn.

La Red de Ciudades por la Bicicleta es
LR
k

una asociacion compuesta por _ .
||, \ Red de Ciudades por la Bicicleta
entidades locales que tiene por .

objeto la generacién de una dindmica
entre las ciudades espafiolas con el fin de facilitar, hacer mds segura y desarrollar la circulacién de los
ciclistas, especialmente en el medio urbano.

Los objetivos de la Red son:

e Generacién de una dindmica entre las ciudades espaiolas con el fin de facilitar, hacer mas
segura y desarrollar la circulacién de los ciclistas, especialmente en el medio urbano.

e Impulsar iniciativas para conseguir que el desplazamiento en bicicleta sea mas seguro.

e Intensificar la promocién de la bicicleta y desplegar su potencial.

e Incrementar las infraestructuras para el uso de la bicicleta.

e Defender el potencial de la bicicleta como vehiculo silencioso, limpio, asequible y sostenible
ante la opinion publica.
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e Promocionar el uso de la bicicleta como herramienta de movilidad alternativa al coche y a la

PMUS Huelva

moto en los desplazamientos cortos.

Entre otras de las actividades de la Red de Ciudades por la Bicicleta cabe destacar el biciregistro
(https://www.biciregistro.es/esp/). Se trata de un sistema informativo nacional de registro de las
bicicletas que cuenta con la participacion de la Direccidon General de Trafico y los Ayuntamientos. Con
un coste Unico de 7€ por bicicleta puedas registrarla facilitando su identificacion en caso de robo y
otros problemas.

2.1.6.2.2 Red de ciudades que caminan

La Red de Ciudades que Caminan es una asociacién internacional abierta B‘UDADES

a todos aquellos municipios y administraciones interesadas en mejorar
la situacion de viandantes a través de la puesta en marcha y el ¥ caminan
intercambio de iniciativas dirigidas a mejorar la accesibilidad universal,

la seguridad vial y el propio medio ambiente.

La importancia de desplazarse a pie en los nuevos modelos de movilidad sostenible de caracter urbano
es fundamental, siendo clave a la hora de planificar configuraciones urbanas amables con el conjunto
de sus habitantes. En este sentido es necesario recordar que todos somos viandantes y que, por lo
tanto, cuando beneficiamos los desplazamientos a pie, asi como la propia estancia peatonal,
contribuimos de manera directa a mejorar la cohesién social de nuestros municipios, asi como la
igualdad de oportunidades en el uso y el disfrute del espacio publico.

Las lineas basicas de actuacidn de la asociacidn se inspiran en los principios recogidos por la Carta de
los Derechos del Peatdn adoptada por el Parlamento Europeo en octubre de 1988 asi como en la Carta
Internacional del Caminar.

Se propone la adhesidn a esta red del Ayuntamiento, asi como su participacion en el mayor nimero
de actividades que se lleven a cabo.

2.1.6.2.3 Semana Europea de la movilidad.

La Semana Europea de la Movilidad (SEM), es una FUROPEANMOBILITYWEEK

campafia de concienciacion dirigida a sensibilizar, tanto a
los responsables politicos como a la ciudadania, sobre las
consecuencias negativas que tiene el uso irracional del
coche en la ciudad, tanto para la salud publica como para
el medio ambiente, y los beneficios del uso de modos de
transporte mas sostenibles como el transporte publico, la
bicicleta y los viajes a pie.
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contd con el apoyo de la Comisién Europea. Se celebra cada ; ﬁ‘.\ GOChe_;

PMUS Huelva

Esta iniciativa surgié en Europa en 1999 y a partir del afio 2000

afo, en el mes de septiembre, realizando actividades para : ! 6,5\
. N ) ILa ciud®

promocionar la movilidad sostenible y fomentando el

desarrollo de buenas practicas y medidas permanentes. Uno

de esos dias se celebra ademas el evento jLa ciudad, sin mi

coche!, origen de esta iniciativa europea, que pretende

encontrar nuevas soluciones a los problemas asociados al DE igm‘ﬁg%ﬁq’;%%ﬂ

aumento del tréfico en las ciudades.

El objetivo de esta campafia europea en favor de la movilidad sostenible urbana, es la de animar a las
autoridades locales europeas a introducir y promocionar medidas de transporte sostenible en sus
ciudades, e invitar a su ciudadania a modificar sus habitos de desplazamiento y buscar alternativas al
vehiculo privado.

Estas iniciativas constituyen una oportunidad para todos los agentes participantes (ayuntamientos,
mancomunidades de municipios, organizaciones sociales, instituciones y empresas), para poner a
prueba otras alternativas de movilidad urbana mads respetuosas con el entorno y que mejoren la
calidad del aire: reparto de mercancias en vehiculos ecoldgicos, nuevas lineas de transporte publico,
sistemas de coche compartido, carriles bici, peatonalizacién de calles, caminos escolares, etc. En
definitiva, una apuesta por mejorar la calidad de vida en municipios y

ciudades. "

Se propone la participacién de forma oficial del Ayuntamiento de Huelva )

i

mediante la firma de la carta de adhesidn a la iniciativa que cada afo se pone o
a disposicién en la pagina web al efecto. En el caso del 2020 se ve a la derecha
CARTA DE ADHESION 2020

la carta de adhesion y abajo la pagina web con la informacién al respecto del |
Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico

https://www.miteco.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-

ambiental/temas/medio-ambiente-urbano/movilidad/sem 2020.aspx =

2.1.7. Campaiias de concienciacion, sensibilizaciéon y fomento

2.1.7.1. Motivacion

Se ha podido comprobar como en muchos casos no es suficiente con el establecimiento de las medidas
oportunas, si no que hace falta una labor de promocién de las mismas para que la ciudadania las
conozca y las haga suyas.

El uso del coche se encuentra muy arraigado en la sociedad limitandose el uso del resto de modos de
transporte. Por ello, es necesaria una labor adicional de promocidn de estos modos para que puedan
tener una contribucién mayor en el reparto modal de la movilidad y por tanto generar un modelo de
movilidad mas sostenible en Huelva.

2.1.7.2. Propuesta

De este modo se propone la realizacién de campafias en tres ambitos diferentes: Divulgacion,
sensibilizacidn y fomento.
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‘ SENSIBILIZACION

Estas campanias irian orientadas a informar a la poblacién sobre la movilidad sostenible y la necesidad

2.1.7.2.1 Divulgacion

de llevar cabo medidas que potencien los modos de transporte mas sostenibles. Para llevarla a cabo
seria necesario utilizar diferentes canales de comunicacion como, por ejemplo, elaboracién de
tripticos, o carteles, cufias de prensa y radio, material de merchandising y la pagina web del PMUS y
del Ayuntamiento, redes sociales, etc.

Carteles, tripticos

Prensa, radio
Merchandising

Pagina web, redes
sociales

Z
o
o
<
O
—
>
=
0

Campaiias de divulgacion

2.1.7.2.2 Sensibilizacion

Seria necesario también llevar a cabo campafias de sensibilizacion en donde se den a conocer las
condiciones actuales de la movilidad sostenible en Huelva y sus principales problemas haciendo
consciente a la poblacién de la problematica que se pretende corregir con la aplicacién de las medidas.

Dentro de estas medidas se podria destacar en primer lugar la realizacidon de recorridos por algunos
itinerarios peatonales y ciclistas de manera que se vayan viendo los problemas existentes en cada uno
de ellos como son barreras existentes, accesibilidad, falta de continuidad, falta de sefializacién, malas
condiciones en intersecciones, etc.

Llevar a cabo conferencias, exposiciones y/o charlas al respecto como puede ser con reportajes
fotograficos donde se compare la situacidn actual con la futura o donde se vean actuaciones similares
gue se han llevado a cabo con anterioridad en el municipio viendo los beneficios de haber llevado a
cabo esas medidas.
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En linea con lo anterior y a realizar con representantes de las principales asociaciones y agentes del
municipio, se propone llevar a cabo talleres sobre diferentes tematicas relacionadas con la movilidad
sostenible. En esos talleres y sobre diferentes planos se podrian detectar problemas existentes y
consensuar propuestas para solucionarlos.

Finalmente se propone llevar a cabo algunas actividades orientadas a algunos colectivos de forma
particular, como pueden ser la poblacidon infantil, jdvenes, personas mayores, PMR. Algunas de estas
actividades podrian ser establecimientos de juegos, manualidades, gimkanas, mesas redondas,
itinerarios accesibles, etc.

Recorridos por itinerarios
peatonales y ciclistas
actuales

Exposiciones, conferencias

Talleres

Actividades a colectivos

P
©
O
<C
N
—
=
%
P
L
%

Campaiias de sensibilizacion

2.1.7.2.3 Fomento

Finalmente, se propone llevar a cabo una serie de actuaciones, una vez se vayan desarrollando las
diferentes propuestas, que permitan un mayor conocimiento de estas por parte de la poblacion de
manera que se integren mejor en la realidad vital de cada uno y tengan una mayor aceptacion que
permita un mayor cambio modal hacia los modos mas sostenibles.

Recomendamos que las propuestas de este Plan de Accion motivadas de por la crisis sanitaria Covid-
19 se acompaiien de una amplia campaina divulgativa, previamente a su ejecucion y durante su
funcionamiento.

Se propone la elaboracién de planos tipo metrominuto, medida que se desarrolla en el punto 2.7.7.
de este Plan de Accién.

Llevar a cabo una difusion sobre los caminos escolares planteados en el PMUS. Se trataria de una labor
comunicativa entre los diferentes agentes de la medida como son la poblacién educativa, Asociaciones
de Madres y Padres de Alumnos, etc.

De forma previa al desarrollo definitiva de algunas de las medidas podrian realizarse ensayos previos
con actuaciones de bajo coste de manera que se vaya viendo la aceptacién de la ciudadania y vaya
adaptandose de manera progresiva a medidas que posteriormente seran permanentes.

Se propone también llevar a cabo cursos o charlas sobre conduccion eficiente donde se racionalice el
consumo de combustible y la emisién de contaminantes. Con estas medidas se puede conseguir un
ahorro de combustible de entre un 10% y 15%. Las principales acciones a difundir serian:
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e Arrancar el motor sin pisar el acelerador.

e Circular, en la medida de lo posible, en marchas largas y a bajas revoluciones.

e Mantener velocidad constante, evitando acelerones y frenazos bruscos.

e Evitar cambios de marcha innecesarios y detener el coche sin reducir la marcha cuando la
velocidad y el espacio lo permitan.

Finalmente se propone el establecimiento de premios para aquellos ciudadanos, asociaciones o
empresas que de forma significativa hayan contribuido a mejorar la movilidad sostenible en su dmbito

de actuacién.
N Planos
metrominuto
Difusién caminos
escolares
Ensayos de medidas
permanentes
Conduccién
eficiente

Campanas de fomento

O
l—
P
L
=
@
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2.2. Vehiculo privado y Seguridad Vial

2.2.1. Medidas dirigidas a aliviar el trafico de paso

2.2.1.1. Motivacion

En la etapa de diagndstico se identificd el eje conformado por Paseo Maritimo y la conexidn con la A-
497 entre los viarios con mayor intensidad, vehiculos/dia, que, en gran medida, se corresponde con
tréfico de paso de los vehiculos que se dirigen a la costa desde la A-49. Este problema tiene especial
incidencia en época estival donde ademas parte de la poblacidon de Huelva se desplaza a sus segundas
residencias.
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En la actualidad, este itinerario se configura como la ruta mas corta desde la A-49 para acceder a los
municipios de Punta Umbria, El Portil, El Rincén y Aljaraque. Tal como se puede ver en las imagenes la
diferencia entre el itinerario de paso por Huelva y la alternativa por la A-492 de forma habitual es de 9

minutos.

Los Salones [ H-435a |

T

Los Salones

DA-49
=
Maogu
Aljarague
 A-404 | Moguer
:0n At
prsd A-49d |
El Rincon
Palos de la = =1
Frontera
Palos de la
PARAJE Frontera
NATURAL 2 El Porti] | PARAJE
a Rabida |

e MARISMAS gj;gmz Wenabida

ﬂ-:- L e ODIEL

A-497 g.n-u:f
[ N-442

2.2.1.2. Propuesta

En relacidon a esta problematica recientemente se han realizado actuaciones mejora en el tinel y de
reorganizacién del vial de Paseo Maritimo en sentido Punta Umbria con en el que se dotd de un carril
exclusivo para acceder a la avenida Costa de la Luz y posteriormente al Puente, lo que posibilita el
acceso directo al puente.

Aungque esta iniciativa ha contribuido a aliviar el trafico la sefializacidén en este punto crea confusion a
los usuarios. Por otro lado, la alta demanda en periodos y horas concretas provoca que todavia se
produzcan atascos y, en ocasiones, el colapso del puente, situacidn con impacto sobre el trafico de la
ciudad y el acceso a las playas.

En este sentido, recientemente, la Consejeria de Fomento, Infraestructuras y ordenacion del Territorio
de la Junta de Andalucia ha propuesto la instalacion de elementos ITS (Sistemas Inteligentes de
Transporte) que permitiran la delimitaciéon de los carriles y la gestidon dinamica de los mismos y la
velocidad en funcidén de las necesidades del trafico. Esta solucion contribuye a aligerar el trafico en el
puente, pero no elimina el cuello de botella en las conexiones.

En base a los antecedentes descritos, la propuesta del PMUS no se centrar en dotar de mayor
capacidad la infraestructura, sino de aliviar lo maximo posible ese trafico de paso del municipio. Para
ello se proponen las siguientes medidas:
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? Mejora de la Solicitud a la Junta de Andalucia de mejoras del
infraestructura | | viario alternativo (A-492 — A-497) con el objetivo de
alternativa mejorar los tiempos de viaje.

Solicitud al Ministerio de Fomento de:

I\/Iejora d_el la - Sefalizacion en A-49 que dirija el trafico por el
Sefializacion e viario alternativo.
informacidn - Instalacion de paneles de informacion en tiempo

| real sobre el estado del puente en A-49.

. Medidas de ;aslmedid?sadg calmadolde trléficoy (liegrioriza?ién
@ e la movilidad peatonal y ciclistaincluidas en e
caJmado de PMUS contribuiran a hacer menos atractivo el
trafico itinerario de paso.

Como puede comprobarse la implantacién de esta medida hace necesaria la coordinacidn con otras
administraciones, en concreto, Ministerio de Fomento y Junta de Andalucia, entidades responsables
de los viarios A-49 y A-492, respectivamente.

2.2.2. Establecimiento de una nueva jerarquia viaria

2.2.2.1. Motivacion

La jerarquizacion de la red permite asignar distintas funciones a cada tipologia de via, diferenciando
dos funciones basicas. Por un lado, se encuentran aquellas vias que funcionan como canal de
transporte (publico y privado), incluyendo el trafico no motorizado, y, por otro lado, las que sirven
como soporte de actividades, facilitando el acceso a los edificios e instalaciones, asi como el
estacionamiento.

La red viaria debe cumplir con la correcta accesibilidad de todos los posibles usuarios de la via,
prestando especial atencién a la circulacién peatonal y aquellos usuarios que posean algun tipo de
discapacidad, eliminando barreras e incorporando las medidas necesarias.

La jerarquia viaria debe ajustarse a las necesidades del espacio donde se ubican, y permitir la
circulacidn eficiente del vehiculo privado, el transporte publico, las bicicletas y los peatones.

En el documento de diagndstico se recogié la definicidon de jerarquia viaria del PGOU que no sélo se
centra en aspectos funcionales de la movilidad, sino también urbanisticos, y por tanto presenta niveles
similares de movilidad con categorias diferentes. Adicionalmente dada la antigliedad del PGOU desde
el PMUS se definid la Jerarquia viaria existente en la actualidad y que se recoge en el siguiente plano.
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2.2.2.2. Propuesta

Partiendo de la Jerarquia viaria observada en la actualidad, a continuacion, desde el PMUS se propone
una nueva jerarquia viaria coherente con la realidad de la ciudad y con sus objetivos estratégicos, es
decir, aquella que fomente las modalidades de desplazamiento mads sostenibles, fundamentalmente
el caminar, la bicicleta y el transporte publico.

La jerarquizacién del viario es una herramienta que permite definir qué tipo de via se pretende que
sea cada calle. Esto permitird optimizar la toma de decisiones, en lo que se refiere a la gestidn de los
usos, ocupaciones y adaptacion de las plataformas sobre las que se debe desarrollar la movilidad con
todo su potencial de sostenibilidad.

La nueva jerarquia viaria seguird la siguiente filosofia:

TIPO VIARIO CONCEPCION MEDIDAS
Canalizadores del trafico rodado - Mayor velocidad permitida. (max. 50 km/h)
é Principal por lo que deben dotarse de en calles de 2 carriles / sentido
mayor fluidez -Onda verde
\
- Disminucién de la velocidad méaxima
Local Penalizacién del trafico rodado en permitida (propuestade ciudad 30)
£ & favor del peatény la bicicleta - Prioridad en el centro de calzada a bicicleta
00 , o
: y vehiculos de movilidad personal

En la propuesta se distinguirdn las siguientes categorias:

Viario Interurbano. Canalizara, basicamente, trafico de medio y largo recorrido, con origen o destino
Huelva o en transito por este nucleo. Esta red ha de estar, necesariamente, bien conectada con la red
metropolitana, pues sirve de enlace entre esta y la red propiamente urbana.

Viario urbano. Dedicado a canalizar principalmente el trafico de corto recorrido, interno a Huelva. Se
distinguen el Viario urbano principal que canaliza dentro de la ciudad los movimientos de medio y
largo recorridoy en transito. Cumple las funciones de conexién-distribucién de la movilidad que accede
a la ciudad o circula en transito por ella. En general, es prolongacién del viario interurbano o de
conexion entre accesos constituyendo vias de aproximacion final al nucleo urbano. Por su parte el
viario urbano secundario, canaliza el transito de vehiculos en el interior del ntcleo urbano, tiene como
funcion de distribucidon de la movilidad urbana e interurbana hasta el viario local conectando las
diferentes zonas de la ciudad. Constituyen la estructura interior por donde debe fluir el trafico de la
ciudad integrando en su interior aquellas zonas donde el trafico debe reducirse y recuperarse el
espacio publico. Son esenciales para el transito tanto de vehiculos privados como del transporte
publico.

El resto de vias forman parte del viario local, se trata de aquellas que permiten el transito y circulacion
alrededor de las zonas de calmado de trafico. Cumple la funcidn de dar acceso a los usos ubicados en
las margenes (acceso a viviendas y comercios), se podria decir que, en una escala menor, ejercen una
funcién similar al viario distribuidor. Dichas vias también favorecen el transito del transporte publico
en las zonas interiores. Junto con las vias distribuidoras articulan la conectividad y la fluidez del trafico
de vehiculos privados y del transporte publico. El viario local se establece en el interior de las vias
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colectoras. Entre estas ultimas se distingue el viario local con trafico calmado que corresponde a
aquellas vias donde los ciudadanos realizan sus actividades diarias y donde se prioriza la humanizacién
de los entornos urbanos. Este viario esta constituido por:

e Calles 30, tipologia de vias que se vera incrementada de forma importante con la puesta en
marcha del RD 970/2020 de 10 de noviembre de 2020 por la que se limita la velocidad a 30
km/h a todas las vias de un Unico carril por sentido de circulacion.

e Calles de coexistencia, viario local con limitacion de velocidad a 20 km/h

e Calles peatonales, dedicado exclusivamente al trafico de peatones y ciclistas y permite la
circulacion excepcional de vehiculos de servicio o de acceso a garajes.

A continuacién, se muestra la jerarquia urbana propuesta desde el PMUS en la que se tienen en cuenta
el resto de las propuestas y el nombrado Real decreto que limita la velocidad de las vias con un Unico
carril por sentido de circulacién. En él se sefalan el viario interurbano y el urbano principal y
secundario.
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Figura 2. Jerarquizacidn viaria — propuesta

Jerarquizacién viaria propuesta

Viario Interurbano
—

Viario Urbano
— Principal
s Secundario
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2.2.3. Medidas de Calmado de trafico. Ciudad 30

2.2.3.1. Motivacion

La velocidad de los coches es uno de los principales factores causantes de la siniestralidad vial, en
concreto en lo relacionado con el atropello de peatones, ademds de ser fuente de ruidos, y
desincentivadora de usos alternativos de transporte como la bicicleta en la calzada.

El dos de enero de 2021 entrd en vigor la nueva regulacion nacional de la Direccién General de Trafico,
el Real Decreto 970/2020, de 10 de noviembre, por el que se modifican el Reglamento General de
Circulacion, aprobado por Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre y el Reglamento General de
Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, en materia de medidas urbanas
de trdfico.

20 km/h 30 km/h 50 km/h
Vias que dispongan Vias de un tinico Vias de dos o mas
de plataforma tinica carril por sentido carriles por sentido

de calzada y acera de circulacion de circulacién

Gravedad de las lesiones

. N tropell
Con estas modificaciones, la Direccién General  3heatones

de Trafico quiere reducir de forma generalizada -
‘elocidad

de impacto

la velocidad en las ciudades. La propuesta es

'Probabilidad de muerte 3
para un peaton atropellado ﬁ

reducir el limite de 50 km/h a 30 km/ en aquellas
calles de un carril por sentido de circulacion. Esa
reduccién de la velocidad maxima permitida
genera impactos positivos como un aumento de

la seguridad vial y un descenso del nivel de herdo

-—
Sale 4
Tleso 4
| Trdfico y Sequridad Vial

Fuente: Direccion General de Trafico.!

9 Queda
| 65

ruidos.

Daiios ocasionados al peatdn en %

Segln una publicacion de la DGT del afio 2015, la probabilidad de fallecimiento en un atropello crece
exponencialmente con la velocidad. Asi, a 50 km/h la probabilidad de fallecer es del 80%, bajando
hasta el 45% a 40 km/h y a el 5% a por 30 km/h.

1 http://revista.dgt.es/es/multimedia/infografia/2015/0810-A-mas-velocidad-mas-peatones-
fallecidos.shtml#.W7MozGgzblU
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2.2.3.2. Propuesta

Se propone por tanto la definicion de Huelva como ciudad 30, Huelva a 30 km/h.

Este limite de velocidad maxima aplicaria a las calles que tienen un carril por sentido

de circulacion quedando las calles con mas carriles a 50 km/h. Se trata de una

medida con poca incidencia sobre el trafico rodado ya que esas calles suelen tener

niveles de trafico y velocidades inferiores, pero tiene gran importancia al mejorar la

seguridad vial, asi como la convivencia con otros modos de transporte en la calzada como la bicicleta
o los VMP (Vehiculos de Movilidad Personal)

2.2.4. Medidas de mejora de la seguridad vial

2.2.4.1. Motivacidon

Se hace necesario continuar con las labores de mejora de la seguridad vial para reducir el nimero de
accidentes y victimas. Teniendo en cuenta también que con este PMUS se propone un cambio
importante de la movilidad en Huelva, y por tanto en los habitos de la poblacidn, y la necesidad de
acostumbrarse a la presencia de nuevos medios de transporte, para lo que hay que establecer medidas
adecuadas con el objetivo de lograr la mayor seguridad para toda la poblacion.

2.2.4.2. Propuesta

Para mejorar la seguridad vial de los diferentes colectivos que utilizan la via publica se proponen una
serie de medidas adicionales y especificas como son:

e Medidas de calmado de trafico en vias con alta velocidad de circulacion.
e lluminacién y sefalizacién de pasos peatonales.

e Eliminacién de la pintura de los pasos de peatones y pasos ciclistas.

e Eliminar plazas de aparcamiento en inmediaciones de pasos de peatones.
e Accesos a centros educativos.

2.2.4.2.1 Medidas de calmado de trdfico en vias con alta velocidad de circulacion

De forma adicional al planteamiento de la ciudad de Huelva como ciudad 30 km/h se plantea la
posibilidad de incluir elementos reductores de la velocidad en aquellas vias principales donde se
registren mayores velocidades de circulaciéon o aquellas que tengan en su entorno de lugares de
especial sensibilidad como centros sanitarios, educativos, etc.

2.2.4.2.2 Illuminacion y sefializacion de pasos peatonales

Se propone la mejora de la sefializaciéon de los pasos peatonales en aquellos puntos donde sea
necesario, asi como incluir sefializacién en aquellas intersecciones donde no exista. De este modo las
medidas a llevar a cabo serian:
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e Instalar o mejorar la seiializacidn vertical y horizontal existente en los pasos de peatones tanto
en calzada como en acera con una adecuada visibilidad tanto de los conductores como de
peatones.

e Incluir elementos de visibilidad nocturna tanto en las sefiales verticales como en la sefializacién
horizontal en calzada.

Se plantea también el repintado de los
pasos de peatones en los cruces
semaforizados de manera que se quede
pintado Unicamente los limites externos tal
y como puede verse en la siguiente imagen
de ejemplo. Se trata de una medida sencilla
pero que contribuye a incrementar Ia
seguridad de, principalmente, motoristas y
ciclistas cuando el suelo estd resbaladizo

2.2.4.2.4 Eliminar plazas de aparcamiento en inmediaciones de pasos de peatones

Para mejorar la seguridad vial de los peatones al cruzar por un paso de peatones se propone la
liberaciéon del espacio situado de forma contigua ya sea mobiliario o plazas de aparcamiento de coche.
Es una medida que contribuye a aumentar de forma importante la visibilidad en los pasos de peatones
reduciendo la peligrosidad de los cruces.

Esta liberacidén de espacio puede aprovecharse para situar en esa zona aparcamientos para bicicleta o
de motos que no limitan la visibilidad como si lo hacen los de coches.
2.2.4.2.5 Accesos a centros educativos

Esta medida se desarrollara en el punto 2.7.10 Programa de intervenciones en los Entornos escolares.

Medidas de reordenacion del trafico.
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2.2.5. Cambio de sentido de la Calle Puerto

2.2.5.1. Motivacion

En el documento de diagndstico se identificé como punto problematico la confluencia de los tréficos
gue se produce en la Plaza Quintero Baez, de modo que, los vehiculos que proceden de la avenida de
Andalucia, uno de los principales ejes de penetracion de la ciudad se encuentra con una falta de
continuidad para acceder al casco antiguo, confrontandose ademads con los tréficos de salida del centro
por la calle Puerto.

* K O ! :
A hc/ Pablo Rada ]
L

Croquis plaza Quintero Baez

2.2.5.2. Propuesta

En este sentido se apunta como posible solucidn el cambio de sentido de la Calle Puerto, medida que
cuenta con las ventajas e inconvenientes que se detallan a continuacion:

VENTAJAS INCONVENIENTES

* Posible canalizacién del trafico de paso por el
centro del municipio en lugar de por las

e Mejor canalizacién del tréfico Rondas. No alineado con objetivos del PMUS.
e Mejora en los recorridos de las lineas de ¢ Reduccidn de la capacidad respecto de los
autobus viarios precedentes (Avda Andalucia, C/San

Sebastian y Pablo Rada) que podria generar
efecto de cuello de botella.

El cambio de sentido de la Calle Puerto conlleva el cambio de sentido de la calle de los Emires de
manera que pueda acceder directamente a la Avenida Doctor Rubio, favoreciendo asi la circulacion de
los autobuses desde la Calle Puerto a la zona Zafra.

Para complementar esta medida desde el punto de vista del transporte pubico se plantea el sentido
de vuelta, desde Zafra en direccién a La Palmera, por el eje Gravina — Méndez Nufiez — Plus Ultra,
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contemplado en las propuestas de peatonalizacidon permanentes iniciadas por el Ayuntamiento. Desde
el PMUS se propone este eje como via de coexistencia con prohibicién del trafico rodado a excepcién
del transporte publico en sentido La Palmera. De esta manera se actUa para favorecer la disposicién
de sentidos enfrentados mejorando asi la comprension de la red.

La implantacion de estas medidas hardn necesario acometer una obra civil de adecuacién en la Plaza
Quintero Baez que permita la circulacién en ambos sentidos en la parte final

Para ello sera necesaria una pequefia obra de adecuacién en la plaza Quintero Baez que permita el
doble sentido en la parte final

Estos cambios implican necesariamente modificaciones en los recorridos de las lineas urbanas, en

concreto las lineas 3, 4, 6, 7 y 8. El detalle de las modificaciones se muestra en el apartado 2.5.2.
Optimizacion de la red de autobuses urbanos

Dado que existe una posible mejora de red de trasporte publico esta propuesta sera recogida en uno
de los escenarios a evaluar con el modelo de transporte generado el marco del Plan con el fin de
contar con una herramienta objetiva para la evaluacion y seleccion de medidas. Los resultados
obtenidos se incluirdn en el documento “Evaluacion y Resultados que definen el Plan de Movilidad
Urbana” que constituye la siguiente entrega.

2.2.6. Canalizacion de los flujos A-497 al centro de la ciudad

2.2.6.1. Motivacion

Los traficos procedentes de la A-497 se encuentra con la barrera natural del Cabezo Mundaka, estos
flujos se canalizan por el Paseo de Las Palmeras, la Calle Ruiz de Alda, Plaza de la merced y Paseo
Buenos Aires, convirtiendo este eje en uno de los de mayor intensidad circulatoria de la ciudad, aspecto
que se reflejaba en los datos de Intensidad Media Diaria proveniente de los aforos realizados en
Huelva.
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Figura 3.

Intensidad dia laborable medio (Veh/dia)

Intensidad Media Diaria en dia laborable — situacion actual
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Adicionalmente, entre las futuras peatonalizaciones a realizar por el Ayuntamiento se encuentra la
Plaza de la Merced y su entorno, imposibilitando este eje como alternativa.

2.2.6.2. Propuesta

En este contexto se ha propuesto la construccion de un tunel subterraneo bajo el citado Cabezo que
canalice los traficos provenientes desde la A-497 con direccidn el centro del municipio. Se trataria de
un trazado de tan solo un kilémetro ligeramente curvado. La entrada al tunel se produciria en Avenida
Costa de la luz y la salida en la Calle Magallanes.

Entrada, salida y trazado orientativo tlnel subterraneo Cabezo Mundaka

Esta propuesta y las peatonalizaciones propuestas configuraran un escenario a evaluar con el
modelo en situacion futura con el fin de obtener datos objetivos que determinen la idoneidad de
esta solucidn. Los resultados obtenidos se incluiran en el documento “Evaluacion y Resultados que
definen el Plan de Movilidad Urbana” que constituye la siguiente entrega.

2.2.7. Medidas de mejora del sistema de control de accesos

2.2.7.1. Motivacion

En el centro de Huelva existe una zona peatonal cuyo acceso en trafico rodado estd regulado por la
Ordenanza Reguladora de Control de Acceso a Zonas Peatonales de Huelva, en la que se definen los
vehiculos y personas autorizadas a entrar en el &mbito peatonal y establece un régimen sancionador
a tal efecto.

El sistema de control de accesos funciona mediante bolardos méviles y fijos acompanados de
sefializacién horizontal y luminica acompafiado de un equipo de control, un semaforo y una cdmara de
televisidn que se instalaron en dos fases. El uso del servicio estd basado en un lector de tarjetas que
expide el ayuntamiento para los usuarios autorizados.
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El pasado mes de noviembre de 2020 se puso en marcha una prueba piloto en la Plaza Nifia, donde se
instalaron cdmaras que realizan el control de accesos con el objetivo comprobar cémo funciona este
nuevo modelo y, en funcidn de sus resultados, aplicarlo a toda el area restringida.

En lo que se refiere a los horarios la ordenanza fija el de cierre de accesos a las calles peatonales de
lunes a viernes de 10:30 a 14:00 y por la tarde de 17:30 a 21:00, y de 10:30 a 14:00 los sabados. Asi,
las tareas de carga y descarga se realizardn de 7 a 10 y de 14 a 17’30 horas de lunes a sabado, fuera de
este horario se precisa de autorizacién especial por parte de la Concejalia de Movilidad.

Se observa, por tanto, a medio dia un intervalo muy amplio para el acceso de los vehiculos autorizados,
que, ademas, coincide con el horario de comida y de ocupacién de las terrazas.

2.2.7.2. Propuesta

La propuesta de medidas de mejora del control de accesos para Huelva implica la puesta en marcha
de las siguientes medidas:

Renovacion del Redefinicion del

sistema de control horario de

de Accesos funcionamiento
| |

La renovacion del sistema de control de acceso pasa por la extension del sistema de camaras de la
prueba piloto a todas las vias peatonales. Se trata de un sistema de control automatico mas efectivo
gue, ademas elimina los bolardos, obstaculos en la via publica, mejorando asi la accesibilidad.

Este sistema permite la eliminacién de la burocracia, controla el uso indebido de las autorizaciones y
evita incidentes con los bolardos, ya sean accidentes con vehiculos al pasar por un bolardo en acceso,
o averias y fallos en su funcionamiento.

Tal como se viene haciendo con el sistema actual, el nuevo sistema de acceso a la zona restringida se
coordinard desde la sala de control de trafico, dependiente de la Concejalia de Movilidad.

En lo que se refiere a los horarios, ya se ha apuntado que existe un horario de acceso muy amplio a
medio dia. En este horario se incrementa el nimero de vehiculos que circulan por la zona peatonal
que, si bien no impacta de forma especial sobre la movilidad peatonal y ciclista que disminuye en este
horario, genera impactos negativos como el ruido, empeora la calidad del aire y ocupacion del espacio
que afectan a los ciudadanos que se encuentren en las terrazas existentes en la zona.

Por ello la propuesta va dirigida a modificar el horario, reduciendo o incluso eliminando la
posibilidad de acceder a realizar tareas de carga y descarga en la franja del medio dia. De eliminarse
esta franja podria ampliarse algo el horario de mafiana permitido para estas tareas.

2.3. Distribucion Urbana de Mercancias

Motivacion
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La normativa que rige las operaciones de carga y descarga en la ciudad de Huelva es la Ordenanza
reguladora de Estacionamiento, Parada, Carga y Descarga y Retirada de Vehiculos en la via publica. El
titulo IV define las consideraciones relacionadas con la carga y descarga sefialando lo siguiente:

e Laslabores de carga y descarga se realizaran:

o Con vehiculos dedicados al transporte de mercancias, definiendo estos ultimos
o Dentro de las zonas reservadas a tal efecto
o Con una duracién maxima en la zona reservada de una hora

e Se refuerza la norma haciendo alusién a la posible utilizacion de mecanismos de control, sin
definir ninguno en particular.

e Se define como usuarios ilegales de los espacios reservados aquellos que:

o No estén destinados a la actividad, de acuerdo con lo dispuesto en esta Ordenanza.
o Estando destinados a la misma no la ejerzan efectivamente en ese momento.
o Ejerciendo la misma, superen el horario previsto y eludan el control establecido.

e Seestablece como horario general de zonas de reservas de 9 a 13 y de 16 a 18 horas, pudiendo
ser modificado en funcién de las actividades comerciales o empresariales, vias y cualesquiera
otras circunstancias que racionalmente lo aconseje.

e En cuanto a la limitacion temporal se establece que de forma excepcional se podra autorizar
un periodo mayor tiempo, previa solicitud debidamente justificada y para una operacién en
concreto.

Las labores de carga y descara en la zona peatonal del centro viene regulada en la Ordenanza
Reguladora de Control de Acceso a Zonas Peatonales de Huelva, donde se especifica que deben
hacerse:

e Con vehiculos dedicados al transporte de mercancias
e En el horario de 7 a 10 y de 14 a 17:30 de lunes a sabado. Fuera del mismo sera necesaria
autorizacion por parte de la Concejalia de Movilidad).

No establece dimensiones o peso maximo autorizado para este tipo de vehiculos.
El andlisis de los aforos de trafico pone de manifiesto que:

e Las mayores intensidades de vehiculos pesados se dan en los accesos sur, circunvalacion este
y acceso noreste, donde se ubican las carreteras H-30 (circunvalacion) y H-31, con entre 1.600
a 4.000 vehiculos pesados a la hora.

e Evolucién creciente del porcentaje de pesados

e Enlo que se refiere al centro urbano las vias con mayor presencia de vehiculos pesados son:
Avenida de Andalucia y en la Avenida de Italia, sumando ambos mas del 60% de los pesados
detectados. También se tiene cierta presencia en el Paseo Maritimo, en la Avenida Alcalde
Federico Molina Orta y Calle Puerto.

Propuesta

Con el objetivo mejorar la Distribucion Urbana de Mercancias, logar la integracién de sus flujos en la
actividad de Huelva, reducir su impacto ambiental y sobre el trafico se plantean las siguientes medidas:
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2.3.1. Colaboracién Administracién Local y actores implicados

Como punto de inicio al resto de soluciones propuestas se plantea, en primer lugar, la creacién de una
mesa de trabajo en la que los agentes implicados puedan trasladar la problematica, sus demandas y
su predisposicién al cambio. Como siguiente paso se plantea la puesta en marcha de un estudio de
especifico que analice la problematica concreta y articule las propuestas necesarias. No obstante, las
siguientes propuestas proponen ya una primera aproximacion de los préximos pasos para la mejora
de la Distribucién Urbana de mercancias en la Ciudad de Huelva.

2.3.1.1. Creacion de una mesa de trabajo

Uno de los principales problemas de la DUM es la implicacion de diversos grupos de actores sin
comunicacion ni coordinacion. Por este motivo se propone la creacidon de una mesa de trabajo en la
que todos los grupos implicados estén convocados a las reuniones.

En el ambito de la DUM es de vital importancia un equilibrio de intereses entre el sector publico y el
sector privado para conseguir un acercamiento estratégico que considere todos los factores claves de
este campo: planificacion, mejora de la infraestructura, desarrollo tecnoldgico, implementacién de
nuevos instrumentos logisticos, etc.

Este acercamiento debe producirse bajo la busqueda de objetivos comunes y la cooperacion entre la
Administracion Local y los sectores implicados.

Los objetivos principales de la creacién de una mesa de trabajo son los siguientes:

e Exposicion de la problematica existente en la ciudad en materia de DUM
e Concienciacion del uso de otros métodos de distribucién mas sostenibles
e Busqueda de colaboracién y consenso entre todos los grupos de actores implicados

2.3.1.2. Elaboracion de un estudio de la DUM

Tras la creacién de la mesa de trabajo se propone la elaboracion de un estudio especifico de la
Distribucién Urbana de Mercancias con el objetivo de obtener un diagndstico y propuestas que
constituyan la hoja de ruta para su optimizacion. Este estudio especifico permitird establecer medidas
en ambitos diferenciados con necesidades especificas.

2.3.2. Mejora de la Regulacién de la DUM

La competencia en materia de distribucién urbana de mercancias es basicamente municipal por lo que
la actualizaciéon de la ordenanza local es un factor clave para un correcto funcionamiento y avance
en el ambito de la logistica urbana.

Deberan quedar recogidas las normas generales, restricciones y cualquier tipo de regulacién que esté
relacionado con las operaciones de carga y descarga con el objeto de no dejar ninguin vacio legal antes
cualquier tipo de incidencia o situacidon que pueda ocurrir.

Los aspectos que sin duda deben regularse seran:

e Zonas de carga y descarga.
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o Seializacion de los espacios reservados a tal uso. Mencidon especial a dmbitos
diferenciados como la zona de acceso restringido del centro y la zona de
estacionamiento regulado

o Horarios. Establecimiento de un horario general para vehiculos con una masa inferior
a la maxima autorizada y cumplimiento con la normativa de contaminacién acustica
en el caso zonas de carga y descarga nocturna permitida

e Vehiculos autorizados. Deberan describirse los vehiculos tipo de la DUM y la carga y descarga.
En la actualidad este aspecto viene recogido en la Ordenanza reguladora de Estacionamiento,
Parada, Carga y Descarga y Retirada de Vehiculos en la via publica.

e Pesoydimensiones de los vehiculos. Se deberdn enmarcar los vehiculos autorizados a efectos
de efectuar la carga y descarga en las zonas o espacios sefializados para estas tareas.
Actualmente este aspecto no se encuentra regulado.

e Tipologia de vehiculos, se estableceran restricciones de acceso a los vehiculos mas
contaminantes. Por ejemplo, estableciendo que en determinadas dreas como la de acceso
restringido solo puedan acceder vehiculos menos contaminantes (tipo CERO, ECO y C).
Establecimiento de un régimen transitorio para vehiculos sin distintivo ambiental o con
distinto ambiental “B”.

e Tiempo maximo de estacionamiento. En la actualidad la limitacién es de 1 hora en todos los
ambitos.

e Definicion de los mecanismos de control del tiempo maximo de estacionamiento y del uso de
las zonas de carga y descarga. Actualmente en la ordenanza se menciona la posible aplicacion
de mecanismos de control, pero se desconoce cuales de ellos se aplican.

e Infracciones. Se deberd definir qué se considerara infraccion en esta modalidad de
estacionamiento, tales como, la parada de carga y descarga sin respetar las normas generales
de la normativa, el uso de tipologia de vehiculos no permitidos, sobrepasar el limite horario,
etc.

Se plantea la siguiente propuesta de articulado base:

Articulo 1. Definiciones.

Articulo 2. Vehiculos autorizados.

Articulo 3. Peso y dimensiones de los vehiculos.

Articulo 4. Normas generales para las operaciones de carga y descarga.

Articulo 5. Operaciones de carga y descarga de mercancias peligrosas y especiales.
Articulo 6. Tiempo de uso en las zonas DUM.

Articulo 7. Infracciones.

2.3.3. Medidas dirigidas a la transformacién de la flota de vehiculos

El transporte de mercancias va ligado a un conjunto de externalidades relacionadas con el medio
ambiente, tales como el ruido, la congestién, la polucion del aire, intrusién visual, desgaste de las
infraestructuras, disminucién de la seguridad, etc., por lo que se propone la promocién de vehiculos
poco contaminantes para el reparto de mercancias en el municipio.
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La promocién de vehiculos eléctricos en el transporte de mercancias muestra una reduccién de las
emisiones de CO2, las emisiones locales y ruido, este ultimo aspecto necesario si se quiere optar por
implantar la carga y descarga nocturna de mercancias en ciertos ambitos o superficies.

La Distribucién Urbana de Mercancias se caracteriza por la realizacion de rutas generalmente
repetitivas o similares, lo que constituye una gran oportunidad para la incorporaciéon de vehiculos
eléctricos. La transformacién de la flota depende altamente de la implantacion de puntos de recarga
qgue den soporte.

En este contexto, a continuacidn, se detallan las acciones a desarrollar por parte del Ayuntamiento:

e Informacién a los empresarios de las ayudas disponibles para la adquisicion de vehiculos
menos contaminantes y la instalacién de puntos de recarga como, por ejemplo, las recogidas
en el Plan Moves Il:

Actuacion
Adquisicion de Implantacion de Implantacion de 4 Implantacion de
vehiculos de infraestructurade sistemas de medidas
Hovtss - energl’gs recarga de ) p_ré_stamus d}e ) contenidasen PTT
alternativas vehiculos eléctricos bicicletas eléctricas en empresas.

Ayudas Plan Moves Il (2020)

Las actuaciones 1y 2 son las que proceden en este caso.
e Aparte de estas subvenciones, se propone la implantacién de incentivos fiscales por parte del
Ayuntamiento. Estos pueden ser:

o Desgravacion en el impuesto de circulacion, es decir establecer bonificaciones en la
cuota, pudiendo llegar incluso llegar a la exencién del 100% de la misma.

o Reducciones en el impuesto de actividades Econdmicas. La bonificacion en el
impuesto de circulacién puede resultar dificil dirigir estos incentivos Unicamente a los
vehiculos de carga y descarga. Como alternativa se propone analizar la posibilidad de
establecer descuentos en la cuota del impuesto de Actividades Econdémicas a las
empresas de transporte que utilicen vehiculos de combustibles alternativos.

2.3.4. Creacion de centros de distribucion urbana de mercancias

Como medida a futuro cuando se endurezcan las medidas de acceso al centro con el objetivo de dotarla
de mayor proteccion se propone la implantaciéon de un Centro de Distribuciéon Urbana (CDU). Estos
centros son plataformas intermodales que permiten la gestién de mercancias y ayudan a mejorar la
eficiencia de la distribucion del dltimo kildbmetro en una zona especifica.
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Se recomienda que estos centros de distribuciéon de mercancias dispongan de un horario amplio, por
ejemplo, de 7:00 a 22:00 horas o de 8:00 a 23:00. Se podrdn utilizar distintos tipos de vehiculos de

reparto segun las caracteristicas y necesidades de la zona y el tipo de cara a transportar.
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Ejemplo de tipos de vehiculos para reparto en cascos historicos urbanos

Un factor a tener en cuenta es la respuesta de los principales implicados, los transportistas y los
receptores. La implantacién de un nuevo sistema implica un cambio de habitos, inercias y rutinas. Para
gue el cambio de sistema se realice de la mejor manera posible, es necesario que los actores implicados
lo acepten, por lo que conviene llevar a cabo un proceso de informacién, mentalizacidn y asimilacion.

Un factor muy importante para garantizar que estas plataformas logisticas sean realmente efectivas,
es que tengan una ubicacién adecuada ya que su radio de accidn debe ser limitado. En este caso si se
pretende que de servicio a la zona de acceso restringido sera suficiente la instalacién de un unico CDU,
cuya localizaciéon cumpla con los siguientes requisitos:

e Ubicacion cercana a la zona restringida

e De facil acceso para vehiculos pesados

e Por ultimo, se plantea como posible solucion el aprovechamiento de infraestructuras de
aparcamiento ya construidas que tengan una baja utilizacion. Seria el caso de los parkings
cercanos al centro en los que podrian reservase superficie para este fin.

La implantacién del CDU hard necesaria la actualizacidon de la normativa municipal en concordancia.
2.3.5. Distribucidon de mercancias en horas valle

El principal problema en el municipio en materia de DUM es la elevada congestidn que existe en la red
en las horas punta que se produce el reparto de mercancias. La DUM fuera del horario laboral permite
reducir las entregas en horas punta y mejora por tanto la eficiencia en las actividades de distribucion
de mercancias a través de diversas alternativas.

A continuacidn, se muestran las ventajas e inconvenientes de esta medida:
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*Menor ocupacién del espacio publico, especialmente en los horarios de mayor
demanda

* Menor saturacidn del viario que facilita el acceso a los puntos de entrega evitando
retrasos en la cadena de distribucidny reparto de mercancias.

¢ La posibilidad de usar vehiculos de mayor tonelaje lo que supone una reduccion del
numero de camiones y menor ruptura de carga.

* Simplificacion del sistemay de las rutas con el consiguiente ahorro econémicoy
energético.

* Reduccién de los costes de logistica gracias a una distribucion de mercancias mas
rapida y eficiente.

Beneficios

— S ¢ Aumento del trafico en horas valle.

) ¢ Posible ruido generado por estas actividades y que podria afectar al descanso de
Inconvenientes los vecinos en zonas residenciales.

Para paliar los inconvenientes generados la adopcion de esta medida debe ir acompaiiada de las
siguientes acciones:

e Generacidon de un marco regulador: Actualizacion de la ordenanza en la que se recojan
tonelaje maximo permitido, franja horaria, niveles de ruido admisibles, etc.

e Establecimiento de mecanismos de control que aseguren que los vehiculos permitidos y
niveles de emisidn de ruidos no superan el maximo establecido.

En base a lo anteriormente expuesto se propone el fomento de las operaciones de carga y descarga
en hora valle. En funcién del horario existen dos modelos:

e Modelo soft (en horas valle de 14:00-16:00)

e Modelo hard (en horario nocturno 00:00-6:00)
Ambos presentan mejoras en los niveles de contaminacion, velocidad comercial y ahorro energético,
por lo que se recomienda optar por uno u otro en funcion del ambito, el tipo de mercancia y los
agentes afectados.
En Huelva se recomienda la realizacion de una prueba piloto enfocada, en su implantacion,
principalmente a supermercados y grandes comercios, que se puede ir extendiendo y adecuando en
funcién del éxito y los aprendizajes obtenidos en la misma.
A continuacidn, se identifican los agentes implicados en la adopcion de esta medida y las acciones a
desarrollar por parte de cada uno para garantizar el éxito de la propuesta:
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e Adaptar la legislacion vigente con el fin de facilitar esta actividad

. . (ruido, puntos de descarga, etc.)
Administracion o . ,
e Adaptar zonas para la realizacion de las operaciones, por ejemplo,

instalacion de pavimento sonorreductor

¢ Adaptacion de las rutas de distribucion

¢ Adaptacién de la flota con nuevos vehiculos mds silenciosos

Transportistas
P ¢ Uso de elementos de seguridad

COLABORACION PUBLICO PRIVADA

‘ ® Formacion del personal

¢ Preparar la logistica necesaria para realizar las operaciones en

Minoristas horas valle

2.3.6. Aplicacion de las nuevas tecnologias en la DUM

La aplicacidn de nuevas tecnologias contribuye a una mejor planificacion de las rutas, un mejor uso de
los espacios reservados a tal fin y, por ultimo, disponer de mecanismos de control eficientes que
posibiliten reducir el uso inadecuado de los espacios reservados.

Para su aplicacién se propone llevar a cabo los siguientes sistemas:
2.3.6.1. Sensorizacion de las plazas

Como ya se ha indicado en medidas anteriores, el internet de las cosas hace posible el control eficaz
del uso de las plazas reservadas a carga y descarga mediante la deteccidn real del estacionamiento de
un vehiculo. Para ello, se propone la sensorizacién de las plazas de carga y descarga instalandose en la
calzada sensores especiales, autonomos e inalambricos, de estacionamiento que detectan si se
encuentra la plaza ocupada por un automovil.

Estos sensores comunican via radio, a la red de internet de las cosas la presencia de un vehiculo
ocupando la plaza, al mismo tiempo que se registra el momento en el que la ocupa o la desocupa.
Estos datos de ocupacion pueden ser enviados al centro de control de Trafico e implementarlos
conjuntamente en una aplicacion mdvil disponible para los comerciantes. Facilita el intercambio y el
aprovechamiento de la informacion tanto en el desarrollo de aplicaciones moéviles como para
completar informacion con otros posibles sistemas gestidn y planificacion existentes.

Las recomendaciones que hay que tener en cuenta para la efectividad de la medida para cada actor
implicado son las siguientes:

Impactos W .
m negativos Claves de Exito

* Mayor control en las zonas de carga 'y
descarga

® Reduccidn de la congestion, emisiones
contaminantesy otras externalidades
negativas (ruido, accidentes, etc.)

¢ Costes de implementacién en funcidn e Seleccionar la TIC adecuada
de las TIC. Alrededor de 500 € por cada
sensor con una vida Gtil estimadade 5

afios. ¢ Coordinacion de todos los agentes

¢ Tiempos de implantacion

48

Lr Tema G\\ |P|an

Ingenieria



[ Ayuntamiento de EMTUSA
HUELVA

PMUS Huelva

2.3.6.2. Desarrollo de una aplicacion mévil

De forma conjunta con la anterior medida, se propone el desarrollo de una aplicacion moévil para los
conductores de mercancias en la cual se reciban todos los datos relacionados con la DUM y sirva como
herramienta de gestion del sistema.

La aplicacién es capaz de registrar la siguiente
informacién:

e Ocupacion plazas de carga y descarga
e Registro de operaciones realizadas

e Ubicacion del vehiculo
e Tiempo de estacionamiento. Lo que dota
al sistema de mecanismos de control.

e Canal de comunicacion con el centro de control de trafico

El Ayuntamiento podra estudiar la viabilidad de desarrollarla como parte de la aplicacion de Maas,
Mobility as a Service, propuesta en el apartado 2.1.4. de gestion de la movilidad.

Una vez pasado un tiempo y se pueda analizar | informacidn registrada lo que permitira:

e Disponer de herramientas de informacidén que permitan detectar desequilibrios entre oferta y
demanda.

e Generacién de mapas predictivos que permitiran informar a los conductores sobre las zonas
con mas probabilidad de encontrar estacionamiento en la ciudad dependiendo de la franja
horaria en la que se realice la operacion.

2.4. Aparcamiento

2.4.1. Redefinicion del sistema de estacionamiento regulado

2.4.1.1. Motivacion

La Ciudad de Huelva cuenta con un Servicio de Estacionamiento Regulado bajo las especificaciones de
la Ordenanza conjunta Fiscal y Reguladora del estacionamiento de vehiculos en las zonas con limitacion
horaria de la ciudad de Huelva.

En el siguiente plano se puede ver la disposicion actual de la zona regulada, donde se observa la
existencia de discontinuidad, sobre todo en la zona situada al este donde Unicamente se ha establecido
estacionamiento regulado en los viales principales de caracter comercial. Esta circunstancia suele
contribuir a un aumento de la demanda de estacionamientos en las zonas colindantes de caracter
residencial, denominado efecto frontera.
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Zonas de estacionamiento regulado — situacién actual
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En dicha ordenanza, entre otros, se establece el horario de funcionamiento del servicio, de lunes a
viernes de 9:00 a 14:00 y de 16:00 a 20:00, sdbados de 9:00 a 14:00 y domingos y festivos libre., y la
existencia de dos tipologias de aparcamiento: azul o de alta rotacidn y naranja o de baja rotacion, que
disponen de las siguientes tarifas:

Usuarios Tiempo Tarifa Naranja (€) Tarifa Azul (€)

35’ (minimo) 0,35 0,35
y 60’ 0,60 0,60
Rotacion

120’ 1,45 1,30

150’ (maximo) 2,00 2,00

1 dia 0,35 0,70

Residentes 1 semana 1,50 3,00
1 mes 8,00 -

Tarifas ORA por usuario y zona

Existe también una denominada zona verde aplicable a las bolsas de aparcamiento en superficie para
la que se establece una tarifa de 1€/dia

Esta definicion de tarifas pone de manifiesto los siguientes aspectos:

e Importe muy econdmico para los usuarios de rotacidn.

e Importe muy econdmico para los estacionamientos en bolsas de aparcamiento.

e Tarifa elevada para los residentes.

e Penalizacidn a los residentes que aparquen en las plazas azules o de alta rotacion.

e Las tarifas no incentivan a que los usuarios de rotacién utilicen la zona azul pudiendo
estacionar con las mismas limitaciones y tarifas en los espacios inicialmente concebidos para
residentes.

e Existe una limitacion de tiempo de estacionamiento para los usuarios de rotacion de 150
minutos, mismo tiempo para las dos tipologias de plaza. Esta limitacion viene recogida en la
ordenanza, sin embargo, en la actualidad no se aplican mecanismos de control para garantizar
su cumplimiento. Por tanto, los usuarios pueden extender el tiempo de estancia, abonando el
importe correspondiente, mas alla de la duracion maxima permitida.

e Las tarifas son fijas independientemente del tipo de vehiculo estacionado y del grado de
saturacion del aparcamiento.

Por su parte el andlisis de los datos de demanda del servicio pone de manifiesto las siguientes
circunstancias:

e Evolucién negativa de uso del sistema por parte de los residentes.

e Los usuarios sin distincion tarifaria (normales) han sufrido una evolucién positiva desde 2015
tras el descenso de datos hasta dicho ano.

e Constante aumento en el estacionamiento ilegal.

e Presencia de ligera saturacion del servicio desde 2016.

En enero del presente afio ha salido a concurso la concesién de servicio de la regulacion del
estacionamiento de vehiculos (O.R.A.) junto con el servicio de retirada de vehiculos (grua). Los pliegos
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establecen la regulacidn de 3.036 plazas de aparcamiento, 2.045 naranjas y 991 azules, conforme a las
especificaciones recogidas en la Ordenanza que rige el servicio. Por lo que no se observan cambios en
los parametros de definicién de la zona de estacionamiento regulado.

2.4.1.2. Propuesta

2.4.1.2.1 Ampliacion de la zona ORA

Dado que se ha identificado falta de continuidad de la zona ORA y la posible existencia de efecto
frontera entre zonas reguladas y no reguladas. Se plantea la implantacién de una zona ORA con
continuidad geografica y compacta para evitar el trafico de agitacion y presién sobre la demanda de
aparcamiento en las calles adyacentes que no tengan regulacién.

Dado que la regulacién del aparcamiento va intimamente ligada al poder atractor de viajes que ejerce
la existencia de equipamientos se ha realizado un analisis basado en la generacion de dareas de
influencia o isécronas alrededor de cada equipamiento. Estas isdcronas representan la distancia
maxima a la que un ciudadano estaria dispuesto a estacionar su vehiculo para acceder al centro
atractor.

Asi se han calculado las isdcronas de los centros atractores existentes en Huelva teniendo en cuenta
un tiempo mdaximo de desplazamiento a pie de 4-5 minutos lo que equivale a una distancia maxima de
300 metros que representa la distancia a recorrer a pie desde el lugar de estacionamiento del vehiculo
en una ciudad del tamafio y caracteristicas de Huelva. El area de influencia iscrona es un método
mucho mads preciso y fiel a la realidad que el drea de influencia circular, ya que considera el
desplazamiento a pie sobre viario teniendo en cuenta las barreras urbanas, zonas despobladas,
accidentes geograficos...

Los centros atractores considerados para el andlisis son los recogidos en la siguiente tabla:

TIPO NOMBRE ‘

Administracion Ayuntamiento de Huelva

Juzgado de Guardia

Juzgados de Instruccion

Juzgados de lo Contencioso Administrativo

Juzgados de lo Penal

Juzgado de Menores

Juzgados de Primera Instancia

Juzgado de Vigilancia Penitenciaria

Juzgado de Violencia sobre la Mujer

Centro de Insercion Social C.1.S. David Beltran

Comercial Carrefour Huelva

Centro comercial abierto del Casco Antiguo

Centro Comercial Aqualén

Centro Comercial Holea

Corte Inglés Costa Luz

Hipercor Huelva

Mercadona
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TIPO NOMBRE

Muelle del Tinto

Nuevo Mercado del Carmen

Parque Comercial Puerta del Odiel

Cultural Archivo Histérico Provincial de Huelva

Biblioteca de la Diputacion Provincial de Huelva

Biblioteca Publica del Estado - Biblioteca Provincial de Huelva

Biblioteca Publica Municipal "Federico Garcia Lorca"

Biblioteca Publica Municipal "Juan Ramén Jiménez"

Biblioteca Publica Municipal "Pio XII"

Biblioteca Publica Municipal "Poeta Jesus Arcensio"

Biblioteca Publica Municipal "Rogelio Buendia"

Centro de la Comunicacién Jesus Hermida

Estadio "Nuevo Colombino"

Gran Teatro de Huelva

Museo de Huelva

Palacio de Congresos Casa Coldn

Recinto Ferial Colombino

Equipamiento deportivo Campo de Futbol "Virgen de Belén"

Complejo Deportivo "Ciudad de Huelva"

Complejo Deportivo Municipal el Saladillo

Estadio Iberoamericano de Atletismo

Palacio Municipal de Deportes

Pistas Polideportivas "Virgen de Belén"

Polideportivo "Andrés Estrada"

Polideportivo las Américas

Real Club Recreativo de tenis de Huelva

Equipamiento Educativo C.D.P. Cardenal Spinola
C.D.P. Chari ll
C.D.P. Coldn
C.D.P. Cristo Sacerdote

C.D.P. Escuelas Profesionales de la Sagrada Familia, SAFA-Funcadia
C.D.P. Juan Luis Vives

C.D.P. La Hispanidad

C.D.P. Maria Inmaculada

C.D.P. Moliére

C.D.P. Montessori

C.D.P. Sagrado Corazon de Jesus
C.D.P. San Vicente de Paul
C.D.P. Santa Maria de Gracia

C.D.P. Santa Teresa de Jesus
C.D.P. Santo Angel de la Guarda
C.D.P. Virgen de Belén
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C.D.P. Virgen del Rocio

C.E.I.P. Al-Andalus

C.E.I.P. Andalucia

C.E.I.P. Arias Montano

C.E.I.P. Doce de Octubre

C.E.I.P. Garcia Lorca

C.E.I.P. Giner de los Rios

C.E.I.P. José Oliva

C.E.I.P. Juan Ramén Jiménez

C.E.I.P. Juvenal de Vega y Relea

C.E.I.P. Manuel Siurot

C.E.I.P. Marismas del Odiel

C.E.I.P. Onuba

C.E.I.P. Practicas

C.E.I.P. Principe de Espaiia

C.E.I.P. Profesora Pilar Martinez

C.E.I.P. Quinto Centenario

C.E.I.P. Reyes Catdlicos

C.E.I.P. San Fernando

C.E.I.P. Tartessos

C.E.I.P. Tres Carabelas

C.E.I.P. Tres de Agosto

C.E.I.P. Virgen del Pilar

C.E.PR. Los Rosales

Campus de la Merced

Campus Universitario del Carmen

Centro Asociado de la UNED

E.A. Ledn Ortega

Escuela de Doctorado

Facultad de Ciencias de la Educacion

Facultad de Ciencias del Trabajo

Facultad de Ciencias Experimentales

Facultad de Derecho

Facultad de Enfermeria

Facultad de Humanidades

Facultad de Trabajo Social

I.E.S. Alonso Sanchez

I.E.S. Alto Conquero

I.E.S. Clara Campoamor

I.E.S. Diego de Guzman y Quesada

I.E.S. Estuaria

I.E.S. Fuentepifia
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TIPO NOMBRE

I.E.S. José Caballero

I.E.S. La Marisma
I.LE.S. La Orden
I.E.S. La Rabida
I.E.S. Pablo Neruda

I.E.S. Pintor Pedro Gomez

I.E.S. San Sebastian

Universidad de Huelva. Cantero Cuadrado

Equipamiento Sanitario Adoratrices
C.P.E. Virgen de la Cinta

Clinica Los Naranjos

El Torrejon

Hospital Blanca Paloma

Hospital Costa de la Luz

Hospital Infanta Elena

Hospital Juan Ramén Jiménez

Hospital Vazquez Diaz

Huelva-Centro

Isla Chica

La Orden

Los Rosales

Molino De La Vega

Junta de Andalucia Centro de la Mujer de Huelva

Consorcio de Transporte Metropolitano de la Costa de Huelva

Delegacién del Gobierno en Huelva

Delegacioén Territorial de Agricultura, Pesca y Desarrollo Rural en Huelva

Delegacioén Territorial de Cultura, Turismo y Deporte en Huelva

Delegacién Territorial de Economia, Innovacion, Ciencia y Empleo en Huelva

Delegacién Territorial de Educacion en Huelva

Delegacién Territorial de Fomento y Vivienda en Huelva

Delegacion Territorial de Igualdad, Salud y Politicas Sociales en Huelva

Delegacion Territorial de Medio Ambiente y Ordenacidn del Territorio en Huelva

Direccion Provincial de Huelva del Servicio Andaluz de Empleo

Gerencia Provincial de la Agencia de Medio Ambiente y Agua de Andalucia en Huelva

Gerencia Provincial de la Agencia IDEA en Huelva

Registro de la Delegacidn del Gobierno en Huelva

Servicio Provincial 061 de Huelva

Servicios Oficina de Turismo de Huelva

Servicio de Extincién de Incendios y Salvamento Ayuntamiento de Huelva

Se ha realizado un mapa de calor, en el que los colores mds calidos muestran zonas con mayores
solapes de areas de influencia isdcronas de distintos centros atractores, lo que indica que esas zonas
tendran una mayor demanda de estacionamiento. En la figura siguiente se observa, en base a este
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Mapa de Calor equipamientos

analisis, la zona que deberia contar con estacionamiento regulado en respuesta a la existencia de

mayor concentracién de equipamientos, es decir las correspondientes a los colores rojo y naranja.

Figura 5.
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Este andlisis refleja la existencia de una zona con concentracidon de equipamientos elevada que no
dispone de regulacidn, se trata de la zona denominada 3.1. Barrio Obrero, subzona de la macrozona 3,
y que daria continuidad a las calles reguladas al este del centro histdrico, si bien esta zona aparece en
colores que denotan una menor concentracion de equipamientos y que, en realidad, obedece al fuerte
caracter comercial de ese tramo de la via principal, Federico Molina.

Dado que la regulacion del aparcamiento es un servicio que se presta en régimen de concesién, que
ademas ha salido a licitacidn recientemente con una duracién de 15 afios, no se profundiza mas en la
propuesta. No obstante, se propone que cualquier modificacidon de la zona ORA se realice en este
sentido. Asi, se plantea como una propuesta modulable en el tiempo a realizar de comun acuerdo
con la empresa concesionaria.

Asi mismo, la extension del estacionamiento regulado a determinados ambitos de caracter
residencial como es el Barrio Obrero debe hacerse con la aplicaciéon del resto de medidas que a
continuacion se proponen y que dotan al residente de mayor proteccidn.

2.4.1.2.2 Revision del tiempo mdximo de estacionamiento

La ordenanza establece la existencia de 2 tipos de plazas: La azul que cataloga como de alta rotaciény
la naranja que denomina de baja rotacidn. Sin embargo, en ambas la tarifa de rotacién y el tiempo
maximo de estacionamiento para los no residentes es la misma. El mecanismo para garantizar una
mayor rotacién aplica una tarifa mayor para los residentes en las plazas de baja rotacién.

Por tanto, con el objetivo de fomentar la rotacién de los no residentes se propone diferenciar el
tiempo maximo de estacionamiento en cada tipo de plazas, siendo menor el tiempo maximo
permitido en las plazas de alta rotacion, azules, y mayor en las naranjas o de baja rotacién. Se
propone ir a un modelo de 120 y 240 minutos, respectivamente.

2.4.1.2.3 Introduccion de sistemas de control de la duracion de los estacionamientos

El tiempo mdaximo de estacionamiento y el pago de una tarifa constituyen los elementos que garantizan
la rotacién de los estacionamientos. Y en un contexto con tarifas de rotacion tan asequibles como las
existentes en Huelva la primera toma mayor fuerza.

En la ordenanza Reguladora del estacionamiento de vehiculos en las zonas con limitacién horaria de la
ciudad de Huelva se establece que, transcurrido el periodo de tiempo abonado, el usuario tendra que
retirar su vehiculo del estacionamiento, no pudiendo estacionar durante los siguientes diez minutos
en zonas reguladas a menos de cien metros del lugar donde lo hiciera por Ultima vez.

Para garantizar la rotacién no solo hay que establecer un tiempo maximo en la ordenanza, sino
establecer mecanismos de control dirigidos a garantizar el cumplimiento de esta restriccidn. En la
ordenanza no se establece cémo se efectuara este control, y lo cierto es que en la practica no se aplica.
Resulta complicado establecer mecanismos de control dirigidos a verificar que el vehiculo ha
estacionado en el mismo sitio tras 10 minutos o que lo ha hecho a mas de 100 metros de su
estacionamiento anterior.

En este contexto se propone la necesidad de registrar la matricula a la hora de sacar el ticket de
estacionamiento, de este modo, el sistema no aceptara renovaciones de ticket si se ha superado el
tiempo maximo establecido para ese tipo de plaza. Ademas, debe establecerse la prohibicion de

57

Ingenieria



\%‘%l
Ayuntamiento de EMTU SA
HUELVA

volver a estacionar el vehiculo en el mismo sector hasta que no transcurra una hora del anterior
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estacionamiento.

2.4.1.2.4 Revision de las tarifas

Tal como se ha especificado con anterioridad las tarifas con las que cuenta actualmente la zona de
estacionamiento regulada resultan muy asequibles para los usuarios de rotacion y, sin embargo,
resultan elevadas para los residentes.

La tasa que pagan los residentes para estacionar su vehiculo a lo largo del afio en Huelva asciende a
96€, por encima de ciudades como Sevilla 79,90€ o de Malaga 42€. Sin embargo, la tarifa de rotacién
se sitla entre las mas baratas de las ciudades andaluzas. Por tanto, esta tarifa tiene bajo poder

disuasorio.
Ciudad Tarifa 1 hora. ’
Zonas alta rotacion
Huelva 0,60 €
Cordoba 0,85 €
Sevilla 0,65 €
Granada 0,70 €
Malaga 1,00 €

Comparacion tarifas ORA ciudades andaluzas (Fuente: RACE)?

Las tarifas seran analizadas de forma conjunta en la propuesta 2.4.2. Adopcién de una politica tarifaria
coordinada. No obstante, el PMUS establece las siguientes directrices a la hora de revisar las tarifas
de estacionamiento regulado:

Disminucion de Incremento de las
i Incremento de las X
|\W las _tarlfas de |M tarifas de rotacién |M tarifas para polsas
residentes de aparcamiento
[ [ [

Por su parte, el andlisis de las tarifas de rotacidon pone de manifiesto una evolucidn algo aleatoria
respecto del tiempo. En lo que se refiere a este aspecto y con el objetivo de fomentar la rotaciéon y
minimizar el tiempo de estacionamiento en superficie de los no residentes se propone un crecimiento
exponencial de las tarifas con el tiempo, esto es fijar unos saltos en los rangos de tarifa en funcion del
tiempo de estacionamiento de tal manera que a medida que se aumenta el tiempo se aumentan los
€/minuto de la tarifa.

2.4.1.2.5 Introduccion de tarifas variables

A largo plazo se propone la introduccidn de tarifas variables. Es decir, sobre la tarifa base establecida
variardn con la aplicacion de reducciones o recargos en funcién de los siguientes aspectos:

2 https://www.race.es/zona-azul-verde-precio-ciudades
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£ /4 Nivel de ocupacion Gl Tipologia de

de la zona ORA vehiculo

A continuacién, se muestran las variaciones sobre la tarifa base propuestas en funcion del nivel de
ocupacion detectado en el sector:

Nivel de ocupacion | % de Ocupacion Reduccién / Recargo

Baja <40% -10%
Media 40%-65% -

Alta 65%-80% 10%

Muy Alta >80% 20%

Variacidn sobre la tarifa base propuesta segtin el nivel de ocupacion del sector

Este mecanismo adapta la tarifa a la demanda real de cada sector. El nivel de ocupacién (plazas
ocupadas/plazas totales) se calcula cada hora a partir de la primera hora del servicio y hasta una hora
antes del fin del mismo

La Direccion General de Trafico ha establecido una clasificacién del parque de vehiculos con el objetivo
de discriminar positivamente los vehiculos mas respetuosos con el medio ambiente. El sistema
posibilita un instrumento eficaz en las politicas municipales. Esta sera la base para la aplicacion de
reducciones o recargos a la tarifa base de aparcamiento en funcidén de la tipologia de vehiculo.

Se establecen cinco categorias de vehiculos, segun su potencial contaminante:

0 Emisiones

.
.
ZD5T
=
L
ke

Vehiculos clasificados en el Registro de
vehiculos como vehiculos eléctricos de
bateria (BEV, por sus siglas en inglés),
vehiculos  eléctricos de autonomia
extendida (REEV, por sus siglas en inglés)
y vehiculos eléctricos hibridos
enchufables (PHEV, por sus siglas en
inglés) con una autonomia minima de 40
km o vehiculos de pila de combustible.

sTurismos y  comerciales  ligeros
clasificados en el Registro de vehiculos
como vehiculos hibridos enchufables con
autonomia

eVehiculos de mas de ocho plazas y
transporte de mercancias clasificados en
el Registro de vehiculos como hibridos
enchufables con autonomia

*Motos y ciclomotores con categoria
eléctrica HEV y PHEV (vehiculos hibridos
eléctricos no enchufables y enchufables,
respectivamente) y autonomia inferior a
40 km.

Turismos y comerciales, clasificados en el
Registro de vehiculos como gasolina con
nivel de emisiones Euro 3/1ll o diésel Euro
4/IV o Euro 5/V. Vehiculos de mas de
ocho plazas y de transporte de
mercancias clasificados en el Registro de
vehiculos como Euro 4/IV o Euro 5/V
independientemente  del  tipo de
combustible. Motos y ciclomotores Euro
2.

Turismos vy comerciales ligeros,
clasificados en el Registro de vehiculos
como gasolina con nivel de emisiones
Euro 4/1V, 5/V o 6/VI o diésel Euro 6/VI.
Vehiculos de mds de ocho plazas y
transporte de mercancias, clasificados en
el Registro de vehiculos con nivel de
emisiones Euro 6/VI,
independientemente  del tipo de
combustible. Motos y ciclomotores Euro
4y Euro 3.

la DGT. Son los vehiculos mas afectados por las medidas de restriccion o prohibicion en la movilidad. Turismos de

13 e dl18l e Los vehiculos que no cumplan los requisitos ambientales considerados minimos no recibiran ninguna etiqueta de
ambiental - . ; 9 . . '

gasolina anteriores a Euro 3 y turismos diésel anteriores a Euro 4. Motos y ciclomotores Euro 1.

En funcién de la tipologia de vehiculo se propone la aplicaciéon de las siguientes reducciones y

recargos:
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Tipo de vehiculo ‘ Tipo %
O Emisiones Reduccidn 100%
ECO Reduccidn 50%
C - -
B Recargo 25%
Sin etiqueta Recargo 50%

Variacion sobre la tarifa base propuesta segun la tipologia de vehiculo

La informacidn relativa al tipo de vehiculo se obtendra a través de la informacién facilitada por el
parquimetro, mediante la correspondiente conexidn a los datos de la Direccién General de Trafico una
vez se introduzca la matricula del vehiculo a estacionary, en su caso, los demds datos solicitados, tales
como el tipo de plaza o el tiempo durante el que se quiere estacionar. En caso de no disponer de los
datos necesarios para la determinacién de los recargos o reducciones aplicables segln la tecnologia
del vehiculo se aplica la tarifa base.

Esta politica premia los vehiculos menos contaminantes fomentando la renovacién del parque y
bonificando aquellos propulsados por energias alternativas.

2.4.2. Adopcion de una politica tarifaria coordinada

2.4.2.1. Motivacion

A continuacidn, se muestran las tarifas de rotacion que se aplican en la actualidad en la ciudad de
Huelva. Tal como se resaltd en el diagndstico son de las tarifas mas baratas si se compara con el resto
de capitales andaluzas. Se reflejan también las tarifas de los distintos aparcamientos publicos.

Usuarios Tiempo Tarifa Naranja (€) ‘ Tarifa Azul (€)
35’ (minimo) 0,35 0,35
Rotacion 60’ 0,60 0,60
120’ 1,45 1,30
150’ (maximo) 2,00 2,00
1dia 0,35 0,70
Residentes 1 semana 1,50 3,00

1 mes 8,00 -

Tarifas ORA por usuario y zona

Ademas, se ha detectado la existencia de bolsas de aparcamiento reguladas, Zona Verde, a las que se
le aplica una tarifa de 1€ por dia, con un horario de 8:00-20:00 de lunes a sdbado, ofreciendo por tanto
una posibilidad de aparcamiento muy atractiva para estacionamientos de larga duracién.
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Aparcamiento Tarifa Rotacidn ‘ Maximo dia
Nuevo mercado 1a132’--0,0379 €/min 5 €/dia

0a30’--0,05387 €/min
31a60’--0,01617 €/min
Edificio Huelva / ) 12 €/dia
61a 120’--0,03273 €/min
121 a 452’--0,02401 €/min
0,0333 £€/min (temporada baja) | 8 (€/24h) (temporada baja)

0,5 €/min (temporada baja) 12 (€/24h) (temporada baja)

Parking Centro

Tarifas aparcamientos cubiertos

La actual tarificacién de la zona ORA hace mas atractivo el uso de la via publica que los parkings fuera
de calzada, por lo que se convierte en la primera opcién de aparcamiento frente a los parkings publicos
a la hora de tener que pagar por estacionar el vehiculo.

2.4.2.2. Propuesta

Ante la situacion detectada entre los distintos usos que se dan a los aparcamientos en superficie como
subterraneos, resulta conveniente la elaboracion de un estudio de la relacidon entre ambas tarifas en
base al cual debera proponerse un sistema de tarifas coordinadas que incentive la utilizacion del
aparcamiento en superficie para estancias cortas y de alta rotacion y potencie los aparcamientos
publicos para las estancias de mayor duracion.

La idea de esta medida radica en la modificacidn progresiva de las tarifas tanto de zona ORA como
parkings publicos de manera que los precios establecidos potencien las estancias cortas (inferiores a
dos horas) en superficie y largas estancias en aparcamientos subterraneos. Se presenta un grafico que
compara las tarifas actuales de la zona ORA y los aparcamientos subterraneos Pablo Rada y Nuevo
Mercado en las 2 horas y media que se establecen como limitacién del tiempo de estacionamiento de
la zona ORA.

6,00€
5,00€
4,00€
3,00€

2,00€

1,00€

----_-"

. -
0,00€
35min 60min 120 min 150 min

= @ = 7ona ORA (Azul y Naranja) e==@=== Nuevo Mercado

Pablo Rada (edificio Huelva)

Comparativa de tarifas Zona ORA y Aparcamientos
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Como se puede ver, las tarifas mas bajas las encontramos en la zona ORA (marcada en linea
discontinua), siendo atractivas tanto para las estancias cortas como para las largas.

La diferencia que tiene con las tarifas de otros parkings para estacionamiento superiores a dos horas
es demasiado grande como para que estos sean atractivos para el usuario, al cual le compensa cambiar
el coche de sitio y ocupar la zona ORA en plazos de dos horas. Ademas, en el caso de Pablo Rada la
existencia de tarifas por tramos provoca un cambio muy brusco en la segunda hora.

Por tanto, se plantea un ligero aumento de los estacionamientos en superficie en este ultimo tramo (a
partir de 1 hora) y una disminucidn en las tarifas de los otros aparcamientos subterraneos para reducir
esa diferencia y hacer mas atractivo para el usuario el uso de los parkings subterraneos reduciendo asi,
la ocupacién en superficie del vehiculo privado y la presién en algunas de los sectores de la zona ORA.
También se ha tenido en cuenta la propuesta anterior de tarifa creciente exponencialmente con el
tiempo de estacionamiento para la zona ORA.

A modo de ejemplo, se propone una comparacion de la evolucién segun tiempo de estacionamiento
de las tarifas en zona ORA con las tarifas del parking Pablo Rada. Se propone la evolucién hacia una
nueva tarifa ORA en la cual, hasta la primera hora, sea mas econémico el estacionamiento en la zona
ORA, mientras que, a partir de ésta, resulte mas conveniente el uso del parking subterraneo.
Adicionalmente se refleja una evolucion exponencial a partir de la primera hora, en concordancia
con la propuesta 2.4.1.2.4. Revision de tarifas

4,50€
4,00€
3,50€
3,00€
2,50€
2,00€
1,50€
1,00€ 0,50€ e -
0,50€ = e ==—®
0,00€ 0,57€ 0,90€

35 min 60 min 120 min 150 min

= & = 7ona ORA Actual =@ 70na ORA Propuesta
Pablo Rada Actual Pablo Rada Propuesta

Propuesta de Tarifas Zona ORA y Aparcamiento Pablo Rada

Otro factor a tener en cuenta a la hora de implantar una nueva tarifa para la zona ORA es el coste de
modos de transporte alternativo, por ejemplo, las tarifas de EMTUSA, billete sencillo (1,10 €/viaje) y
bono 10 viajes (0,65 €/viaje), de modo que resulte mas atractivo el uso del servicio urbano que el
estacionamiento, ya sea en la Zona ORA o en los parkings publicos.

Con las tarifas anteriormente propuestas para estancias superiores a 2 horas resulta mas barato usar
el transporte publico que el vehiculo privado lo que cumple con el planteamiento anterior.
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2.4.3. Soluciones de aparcamiento en ambitos concretos

2.4.3.1. Futuro Parque Lineal

El nuevo desarrollo previsto al sur denominado PAU Ensanche Sur y el Plan Especial PERI 12.1 “Calle
Cervantes” que prevé la ordenacion de los terrenos delimitados por la via férrea Sevilla-Huelva, frente
de la calle Miss Withney, prevén el desarrollo del denominado Parque Lineal del Ferrocarril.

En el PAU Ensanche Sur el parque del ferrocarril estd recogido como 84.826,00 m? de sistemas
generales de espacios libres. EL PERI le dota de continuidad con zonas verdes a lo largo del viario.

Y ///"'

Plan Especial PERI 12.1 Calle Cervantes

En la actualidad, en este ambito, concretamente en las Avenidas Italia y Miss Whitney se han habilitado
bolsas provisionales de aparcamiento de pago con una excelente ubicacion junto a la estacion de
RENFE y el centro urbano. Teniendo en cuenta las necesidades de aparcamiento existentes y que esas
bolsas provisionales despareceran con la construccion del parque lineal se propone la implantacion de
zonas de aparcamiento integradas en el espacio del parque de cara contar con una dotacién de
aparcamiento en ese gran espacio que genere el minimo impacto visual.

En el PERI 12.1 se contempla la dotacién de espacios de aparcamiento en viario y una pequefia bolsa
de aparcamiento en el extremo este de la actuacién.

Para la articulaciéon de aparcamientos en este ambito y de cara a minimizar su impacto visual se
propone optar por hormigones prefabricados para uso peatonal y de vehiculos ligeros que permiten
el crecimiento de vegetacion. Ademas, este tipo de pavimentos cuentan con una alta mitigacion del
calor y una durabilidad de 20 a 40 afios. Algunas tipologias de pavimento son capaces, ademas, de
reducir la formacién de ozono, mediante la destruccién de los contaminantes precursores del ozono,
gue son basicamente, los 6xidos de nitrégeno y los compuestos organicos volatiles.
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Ejemplo de Hormigones ecoldgicos

2.4.3.2. Antiguo Mercado del Carmen

La parcela que quedd libre tras la demolicion del edificio del antiguo mercado del Carmen fue
habilitada como aparcamiento provisional para aproximadamente 150 vehiculos a la espera del
desarrollo del PERI nimero 2 que define las caracteristicas del nuevo desarrollo.

Ubicacidn e imagen del desarrollo previsto en el Antiguo Mercado del Carmen

Tras varios afios parado, recientemente la Junta de Gobierno ha aprobado inicialmente un estudio de
detalle sobre los aparcamientos subterrdneos previstos en ese espacio que tiene como hecho
sustancial el cambio de régimen juridico del espacio bajo rasante, permitiendo asi desbloquear el
proyecto. El uso recogido en el planeamiento es dotacional aparcamiento, también con titularidad
municipal y régimen patrimonial, como se propone ahora en el estudio de detalle.

Esta accidn ya iniciada por el Ayuntamiento supone la liberacion de superficie dirigido a mejorar el
espacio publico, dotando a su vez de espacio de estacionamiento bajo rasante que dada la cercana
ubicacidn al centro deberia plantearse como mixto, es decir para residentes y visitantes.

Estd previsto el desarrollo de unas 200 viviendas, una plaza estancial y un aparcamiento de 400 plazas,
lo que compensara la pérdida de plazas en superficie.
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2.4.3.3. Isla Chica

Isla chica es el barrio mas denso de Huelva, formado por bloques de viviendas plurifamiliares sin
dotacion privada de aparcamiento. Esto genera grandes necesidades de aparcamiento en superficie lo
gue genera gran presion sobre el espacio publico.

Por otro lado, a continuacion, se enumeran futuras actuaciones que afectaran a la oferta de plazas de
aparcamiento en esta zona:

e Puesta en marcha del desarrollo previsto para el solar del antiguo estadio de futbol, donde, en
la actualidad, existe un aparcamiento provisional.

e Intervenciones en la Plazas contempladas sen la parte de movilidad peatonal del presente
PMUS, con la propuesta 2.7.8. Programa de microcentralidades

Ante esta indudable necesidad de plazas de aparcamiento y teniendo en cuenta que las anteriores
iniciativas van a suponer una merma de plazas de aparcamiento se proponen las siguientes soluciones:

e Elnuevo desarrollo contempla el desarrollo de espacios publicos y verdes, un centro de salud,
un espacio dotacional multifuncional, un centro comercial, viviendas y un aparcamiento. Se
propone ir al maximo de la dotacion de este aparcamiento subterraneo para satisfacer las
necesidades de aparcamiento de la zona, ademas de las que se derivan del nuevo desarrollo.

e Construccion de un aparcamiento para residentes en la zona de Isla Chica. En ambitos tan

densos como el de este barrio resulta dificil encontrar suelo disponible para la construccion de
aparcamientos. En este contexto y como posible alternativa se propone la posibilidad de
ubicar el aparcamiento bajo algun colegio publico. En este caso se propone estudiar la
viabilidad de desarrollarlo en las pistas del colegio publico Tartessos, que cuenta con un
espacio de 1600 m2.
Debe aprovecharse la época estival no lectiva para su construccién. Ademas, la construccién
deberd contar con un debido analisis de seguridad y canalizacion de flujos cerca del colegio
para no afectar a la actividad normal del mismo. Parte de los beneficios obtenidos se podrian
destinar a mejorar la movilidad en las inmediaciones del colegio.

2.4.3.4. Barrio Reina Victoria

El Barrio Reina Victoria, también conocido como Barrio Obrero, se sitla en el cerro de San Cristébal,
pequena elevacién cerca del centro. Se trata de una zona residencial de viviendas unifamiliares
construida en 1916.

El conjunto de viviendas se extiende en aproximadamente 8 hectdreas. Se configura como ciudad-
jardin, con un paseo de circunvalacion y nueve calles paralelas con las que se cruzan otras dos. Su
perimetro se encuentra delimitado por un pequefio muro con un Unico acceso de trafico rodado, por
la calle Roque Barcia, y varios accesos peatonales, siendo el principal la Puerta de la Plaza de Espaiia.

En 1977 fue declarado "Bien de Interés Cultural", con la categoria de conjunto histérico por la Junta de
Andalucia.

Esta calificada como zona residencial cono limitacidn de la velocidad a 20 km/h y configuracion de
viario de coexistencia a cota cero, a excepcién de la via de circunvalacion y el paseo sur que cuentan
con acera y calzada. El aparcamiento no esta sefalado y se realiza en uno o ambos lados en funcién
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del espacio de cada calle. En uno de los lados existen plazas de aparcamiento adecuadas en su dia por
los vecinos que, en ocasiones, los residentes protegen para limitar su uso. La entrada de las viviendas
estd protegida con bolardos para evita el aparcamiento. Existen vados para el paso de vehiculos, ya
gue las viviendas disponen de espacio que puede ser utilizado como aparcamiento.

Su ubicacidn junto a zonas con saturacién de aparcamiento, y junto a centros atractores como el centro
comercial y el colegio Santa Teresa de JesUs, hacen de este entorno un reclamo para solventar esas
necesidades de aparcamiento ajenas a las de la propia zona residencial.

En base a esto se plantea restringir el trafico rodado en esta zona a los no residentes. De esta manera
se protege una zona catalogada como Bien de Interés Cultural, se libera la zona de trafico de agitacion
en busca de aparcamiento y se favorece la prioridad peatonal que debe existir en las zonas
residenciales.

Este tipo de soluciones se ha implantado en otros ambitos como por ejemplo la zona de Fuente del
Berro en Madrid o en la zona de Playa Tamariz en Santa Pola.
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Como la zona dispone de un Unico acceso de trafico rodado resulta sencillo la implantacidn de este
sistema de control de acceso que, por ejemplo, iria asociada a una tarjeta de residente, pudiendo
limitarse a un numero de coches por vivienda, teniendo en cuenta que segun el censo de viviendas de
2011 publicado por el INE hay 235 viviendas y que algunas de ellas cuentan con aparcamiento en el
interior de la viviendas, resulta razonable asumir que es posible que exista oferta de aparcamiento
para 2 vehiculos por vivienda.

Una vez implantado este sistema deberd valorarse si sigue habiendo problemas de aparcamiento, de
haberlos, la propuesta deberia centrarse en aumentar la dotacién de aparcamiento para residentes.
No obstante, dado el coste econémico de este tipo de construcciones y la configuracion del ambito en
la que los residentes aparcan practicamente en la puerta de su vivienda, se propone hacer un estudio
previo que determine la demanda del futuro aparcamiento.

Como posible parcela para la construccién del aparcamiento se ha identificado una zona verde al norte
del barrio que en el plan General estd catalogada como zona verde, no incluida en los sistemas
generales, que podria utilizarse para este fin.

Plano Ubicacion

2.4.3.5. Barriada de la Orden
En elaboracidn

2.4.3.6. Hospital Costa de la Luz

Resulta indudable la presién que ejerce este equipamiento sobre el aparcamiento de esta zona
residencial. Por ello se hace necesario la puesta en marcha de medidas que requieren la colaboracion
publico privada.

El hospital dispone de un aparcamiento subterraneo de 150 plazas, dotacién que parece escasa para
satisfacer las necesidades que genera. Ademds, se hace alusion a precios elevados que frenen su uso.
Como posibles soluciones a este problema se propone:

e Instar desde el ayuntamiento a que la empresa fomente el uso de una infraestructura de
aparcamiento que ya estd construida con la adopcién de tarifas de rotacion asequibles y la
puesta en marcha de abonos para trabajadores.

e Una vez aprovechada la dotacion de aparcamiento existente parece evidente que serd
necesario adoptar soluciones complementarias. En este caso se proponen dos alternativas:

o Busqueda de superficie disponible para la instalaciéon de un aparcamiento en altura
de estructura metalica.
Esta constituye una alternativa econémica y que aprovecha al maximo la superficie
disponible que, en este caso, resulta escasa.
Como posible ubicacién se ha identificado la parcela contigua a los edificios del
Hospital, que aparece en el catastro como parte del recinto por lo que seria necesario
negociar con la empresa estableciendo una colaboracién publico privada.
La solucidn de aparcamiento propuesta es un sistema estructural de aparcamientos
multiplanta, ampliable, desmontable y reutilizable. Lo que permite ampliar o
desmontar parte de la estructura tanto en planta, como en altura, permitiendo

67

Ingenieria



hae,

Ayuntamiento de EMTUSA
HUELVA

PMUS Huelva

ademas reutilizar la estructura en otra ubicacion. De una forma sencilla, rapida y
econdmica, pudiendo generarse nuevas superficies de aparcamiento.

-
=

¢

I -

Ejemplos de aparcamientos metalicos en altura en La Palmas y en Centro Logistico Inditex Zaragoza

o La otra alternativa planteada pasa por la construccién de un aparcamiento
subterraneo en el entorno, solucién que requiere una mayor dotacidn de recursos. Se
propone la construccién bajo el campo de futbol existente en las inmediaciones del
hospital. Se trata de una parcela de uso deportivo de 205 m?2.

Ubicacion e imagen catastral parcela campo de futbol entrono hospital Costa de la Luz

2.4.4. Medidas dirigidas a la reduccidn de la indisciplina en los estacionamientos

2.4.4.1. Motivacion

En la fase de diagndstico se ha identificado un porcentaje significativo de ilegalidad en los
estacionamientos en la via publica, ya sea en la zona regulada o libre. En ciertas zonas esta ilegalidad
se produce a lo largo de todo el dia, situacién que contrasta con la baja ocupacién detectada en los
aparcamientos publicos.

Son indudables los efectos negativos que causan los estacionamientos ilegales tanto en el trafico
rodado, donde implica una reduccidn del nimero de carriles habiles para la circulacién reduciendo,,
de esta forma, la capacidad de la via lo que se traduce en una menor velocidad comercial, aspecto que
afecta al transporte publico. Otro de sus efectos es la ocupacién del espacio publico destinado a otros
usuarios de la via o la ocupacién del espacio necesario para garantizar su seguridad vial.

2.4.4.2. Propuesta

Desde el PMUS se proponen las siguientes medidas dirigidas a disminuir los estacionamientos ilegales:
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Definicion de Mejora de la =’ Intensificacion
Vias de Atencion Sefalizacién del Control de la

Prioritaria VAP indisciplina
| | [

Definicidn de vias de atencidn prioritaria:

De conformidad con el art. 91 2 k del Reglamento General de Circulacion, determinadas vias urbanas
de Huelva podrdn ser declaradas como Vias de Atencion Preferente, en adelante vias VAP, por
considerarse prioritarias o de alta intensidad de circulacidn a efectos de prohibir el estacionamiento
dentro de la calzada habilitada para la circulacién.

Por la propia definicién de estas vias, el estacionamiento en doble fila sera considerado una infraccion
grave, agravando asi la cuantia de la sancion. El estacionamiento en doble fila en viario convencional
generalmente conlleva una sancién de 90€, sin embargo, en vias VAP podria elevarse a 200€.

Debera formar parte de estas vias el viario definido como de primer orden en la jerarquia viaria y
aquel por el que circule el transporte publico. Siguiendo estas determinaciones en el siguiente plano
se recoge el viario VAP propuesto desde el PMUS para Huelva.

Aungue el Reglamento General de Circulacidn define este tipo de vias, su sefializaciéon no consta en el
reglamento, ni en la Ley de Trafico ni en el catdlogo oficial de sefiales. Generalmente se ha observado
sefializacién vertical en forma de Rombo de color Rojo, incluyendo en su interior la leyenda VAP. Para
la sefializacion horizontal se ha utilizado pintura de color rojo en la linea de aparcamiento.

Ejemplo de sefializacion Vias de Atencidon Preferente (VAP)

La definicién de este tipo de vias y sus caracteristicas deberd estar recogida en la ordenanza de
circulacidn que se va a realizar en la ciudad.

69

B Tema @|P|an

Ingenieria



PMUS Huelva

Ayuntamiento de

HUELVA

EMTUSA

Figura 6.

Vias de Atencion Prioritaria - propuesta

Vias de atencidn prioritaria

El Conquerg

Estacion
de Huelva

Pargue
Antonio .
Ivigchado -

Bolsas de
Fosfoyesos

B Tema

Ingenieria

(":} iPlan

70



Ayuntamiento de EMTUSA
HUELVA

PMUS Huelva

Mejora de la senalizacién

Como medida complementaria se propone la correcta sefalizacidn de las zonas de aparcamiento del
municipio, no dejando lugar a dudas de si se permite o no el estacionamiento en cada zona. Se
recomienda optar por reforzar la sefalizacidn horizontal, medida que resulta mds econémica y no
genera obstaculos para los usuarios de la acera.

Dadas sus implicaciones sobre el servicio de transporte
publico y la seguridad de sus usuarios, desde el PMUS se
establece como prioridad la mejora de la sefializacion de
prohibiciéon de estacionar y parar en las paradas de
autobus. Cabe destacar, que es una accién que durante
la elaboracién del PMUS ya viene haciéndose en Huelva,
ya que se estd sefializando horizontalmente el entorno de

las paradas Ejemplo de seiializacion del entorno de paradas de transporte publico en Huelva

Intensificacién del control de la disciplina

Como refuerzo al establecimiento de vias VAP y la mejora de la sefializacién se propone la
intensificacidn, por parte de la Policia Local, de las labores de control de la indisciplina en los
estacionamientos, de modo que se asegure el cumplimiento de las medidas planteadas y se mejore la
eficiencia del sistema. Entre las medidas punitivas que pueden aplicarse estan:

e Grua municipal. puesta en funcionamiento de un servicio de retirada y posterior guarda de
aquellos vehiculos que estdn cometiendo una ilegalidad de trafico en la via publica. La
vigilancia seria dindmica, ya que el vehiculo estaria en movimiento por la ciudad, pudiendo
detectar asi cualquier vehiculo mal estacionado.

e Agentes de movilidad. Disponer de un conjunto de agentes que tengan como funcién
especifica asegurar el correcto cumplimiento del estacionamiento en calzada en la ciudad y
reducir la ilegalidad asociada a él.

e Vigilancia mediante cdmaras o sensores. Localizacién de un conjunto de cdmaras de grabacién
y/o sensores en diferentes puntos de la ciudad que permiten identificar comportamientos no
autorizados tanto en la conduccidn como en el estacionamiento. Se trata de una solucion de
bajo coste de inversidn y alta rentabilidad, sin embargo, Unicamente dan servicio en el ambito
inmediato en el cual estan ubicados.

e Cdamaras en vehiculos. Uso de cdmaras de video montadas en vehiculos motorizados que
permiten analizar de forma dinamica y omnipresente la ilegalidad en el estacionamiento.

2.4.5. Implantacion de Aparcamientos Disuasorios

2.4.5.1. Motivacion

El uso de la informacién procedente de los datos de telefonia movil posibilité contar con informacion
acerca de la movilidad que se produce en la provincia de Huelva. Su andlisis en la etapa de diagndstico
puso de manifiesto el fuerte poder atractor que ejerce Huelva sobre su entorno mas inmediato tanto
en época estival como no estival.
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NO ESTIVAL ESTIVAL
Viajes % Viajes %
Internos 216.509 | 49,4% 310.049 36,0%
Huelva Con el exterior | 221.966 50,6% 550.653 64,0%
Total 438.475 | 49,4% 860.702 41,1%
Internas CTHU | 376.530 | 83,9% 955.883 77,6%
Exteriores Resto 72.265 16,1% 275.370 22,4%
Total 448.795 | 50,6% 1.231.253 58,9%
Totales 887.270 | 100,0% 2.091.955 100,0%

Viajes en época estival y no estival Huelva

En dia laborable de época no estival se realizan 221.966 desplazamientos entre Huelva y su entorno,
cifra que se incrementa de forma considerable en época estival.

Gran parte de esos viajes se realizan en vehiculo privado que demandan una solucidn de aparcamiento
en destino, es decir, dentro del municipio de Huelva. Ciertas zonas generadoras de viajes podran
asumir este impacto, pero se genera un problema de demanda en las zonas atractoras de viajes
internos que se corresponden con los principales destinos de estos viajes del exterior.

Este problema de demanda se acrecentara con las peatonalizaciones que se van a llevar a cabo y que
recortaran la oferta de plazas de aparcamiento y con la implantacién de mecanismos de control del
tiempo de estacionamiento en la zona ORA anteriormente propuesto y que limitard el aparcamiento
de larga duracién en el centro.

2.4.5.2. Propuesta

Con estas limitaciones parte de los viajes se trasladardn al transporte publico interurbano, para los que
sigan optando por el uso del vehiculo privado se propone la puesta en marcha de aparcamientos
disuasorios que proporcionen una solucién de aparcamiento fuera del centro urbano siendo necesario
completar el viaje a pie, en bicicleta o en el autobus urbano.

La localizacion de los aparcamientos disuasorios debe contar con las siguientes caracteristicas:

‘,_9 Localizacion a las Cerca de los ) Buena conexion
9 *+  afueras del principales ejes eWWe en transporte
centro urbano de comunicacién publico

Buena conexidn a @ Disponerde

q’. peatonal y aparcamientos
O'O ciclista para bicicletas

La localizacion cercana al viario de entrada a la ciudad es fundamental, ya que el usuario no debe
percibir un desvio de su itinerario, aspecto que le restaria competitividad a esta opcién al hacer la
eleccién modal. Por tanto, se barajaran localizaciones cercanas a las siguientes vias de comunicacion:
Carretera Gibraleén, H-31 y A-49, H-30, A-497 y N-442.

En el siguiente plano se muestra a modo de resumen las posibles ubicaciones propuestas en cada via
y a continuacion su descripcion:
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CARRETERA DE GIBRALEON

Justo a la entrada en las inmediaciones de la carretera existe una gran dotacién de suelo sin edificar
gue podria ser una ubicacion para la implantacidon de un aparcamiento disuasorio que de servicio a los
vehiculos que entren a Huelva por esta via.

Ubicacion propuesta Aparcamiento disuasorio Carretera de Gibraledn

Se trata de varias parcelas clasificadas por el PGOU 2010 como futuro Plan Parcial residencial
denominado PP1 MARISMAS ODIEL 4. Por lo que habria que analizar su viabilidad a largo plazo.

/

Imagen PP1 y Catastro de la localizacion propuesta

Esta ubicacién dispone en la actualidad de conexidn en transporte publico con el resto de la ciudad a
través de las lineas 1y 2, que disponen de parada en ambos sentidos a menos de 150 metros.

ENTRADA POR H-31Y A-49

En las inmediaciones de este eje se han localizado varias posibles ubicaciones. Una primera situada en
el margen derecho de la carretera y dos al margen izquierdo. Todas las localizaciones cuentan con
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parada de autobus en las inmediaciones por lo que estan conectadas con el resto del municipio con
lineas de autobus urbano.

e
-

Ubicaciones propuestas Aparcamientos disuasorios H-31 y A-49

Analizando las distintas parcelas propuestas la que se sitla en el margen derecho viene clasificado en
el Plan General como suelo dotacional sanitario y zona verde. Por el contrario, las parcelas del margen
izquierdo pertenecen al Plan Parcial PP4 Vista Alegre — Universidad y figuran como suelo urbano
consolidado de caracter residencial.

En vista de esta informacion la parcela localiza a la derecha resultaria la localizacion mas viable, aunque
el acceso desde la carretera no es directo. Por ello se contempla también que de servicio al hospital
Juan Ramadn Jiménez que tiene prevista su ampliacién.

ENTRADA POR H-30

En el entorno de la entrada de la H-30 al sureste del municipio se han identificado 3 posibles
ubicaciones que se muestran en la siguiente imagen:
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Ubicaciones propuestas Aparcamientos disuasorios H-30

Analizando las distintas parcelas propuestas las dos situadas mas al sur vienen clasificados en el Plan
General como zonas verdes por lo que serian ubicaciones posibles, salvo que tengan otros usos
previstos. Por el contrario, la parcela situada entre las calles Manuel martin Robles y Dofia Leonor de
Guzman pertenece al Plan Parcial PP5 sector residencial denominado Marismas del Polvorin.

Como se puede ver en las siguientes imagenes los tres se utilizan ya como aparcamientos.

Imagen estado actual de los aparcamientos

Por el entorno circulan las lineas de autobus urbano 5y 6 que disponen de parada en la Avenida Nuevo
Colombino y en Avenida Guatemala con distancias de aproximadamente 200-250 metros. Ademas,
esta ubicacion es mds cercana al centro urbano que se sitla a unos 20 minutos andando.

ENTRADA POR A-497

La A-497 constituye una de las principales vias de entrada a Huelva, por lo que se han buscado posibles
ubicaciones en torno a esta entrada. Cabe destacar que el suelo vacante es limitado, no obstante, se
ha localizado un solar en la confluencia de la calle Punta Umbria y Paseo Maritimo que ya se utiliza
como bolsa de aparcamiento que constituye una buena opcion.

Ubicacién aparcamiento disuasorio propuesto

Dadas las dimensiones de esta ubicacidon se plantea la implantacion de aparcamiento en altura
mediante la solucidn de estructura metadlica que se ha descrito en el apartado anterior 2.4.3. Soluciones
de aparcamiento en dmbitos concretos
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ENTRADA POR N-442

En la entrada por la N-442 y teniendo en cuenta un horizonte a largo plazo, cuando se desarrolle el
futuro ensanche sur, seria interesante contar con la definiciéon de un aparcamiento disuasorio. En este
sentido, el aparcamiento del estadio ya asfaltado y sin uso los dias en los que no hay partido de futbol
constituye una primera opcion. De forma adicional en caso de ser necesario se ha identificado en las
inmediaciones un suelo disponible clasificado como Zona Verde dentro de la Unidad de Actuacién,
PAU-1 Ensanche Sur. En la imagen aérea ya se observan vehiculos aparcados.

Ubicaciones propuestas Aparcamientos disuasorios N-442

ZAFRA

Por ultimo, y como medida dirigida a mejorar la intermodalidad, se han buscado opciones de
aparcamiento para vehiculo privado en el entorno de Zafra. Aqui ya existe un aparcamiento publico
que podria aprovecharse para establecer como aparcamiento disuasorio situado muy cerca del centro
urbano y que cuenta con parada de todas las lineas de autobus urbano.

Ubicacion Parking Centro
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Una vez identificadas las posibles ubicaciones se recomiendan las siguientes acciones:

CADA VEZ TES MAIS NOTIVOS PARA APARCARTE EN CARBALLO .
a
[-pu

Seleccion de la parcela en cada caso

Negociacion con los propietarios

Adecuacion del aparcamiento: Asfaltado y correcta sefializacion de plazas teniendo en cuenta
la reserva de plazas adaptadas. Se propone ademas la reserva de alguna plaza a dotar de punto
de recarga de vehiculo eléctrico que funcionen con energia solar.

Seiializacion del aparcamiento desde los principales ejes de entrada.

Decisién acerca de las condiciones de uso. En este caso desde el PMUS se recomienda
diferenciar entre los aparcamientos periféricos en superficie y el propuesto en el parking
Centro. En los primeros se recomienda su gratuidad o el establecimiento de precios muy
econdmicos para favorecer su eleccién, no obstante, hay que tener en cuenta que esta medida
se complementa con la propuesta de redefinicidn del sistema de estacionamiento y la puesta
en marcha de medidas de control de duracidon de los estacionamientos, por lo que la
imposibilidad de realizar aparcamientos de larga duracién en la zona regulada hara esta
medida mas atractiva.

Para el parking centro se recomienda explorar opciones con la empresa que lo gestiona. En la
actualidad existen abonos mensuales desde 44€. Podria estudiarse establecer una tarifa
conjunta con EMTUSA y explorar opciones para aquellos que hagan la ultima etapa de su viaje
en modos blandos.

Mejora de las condiciones de movilidad peatonal desde los aparcamientos a las paradas de
transporte publico.

Mejora de la conexion ciclista y dotacion de aparcamientos seguros para bicicletas para
realizar la Ultima etapa de los desplazamientos. En este sentido, la nueva estacion de EMTUSA
en Zafra contard con este tipo de aparcamientos.

Establecimiento de imagen identificativa para todos los aparcamientos de cara a los usuarios
para su promocion. A continuacidon, se muestra a modo de ejemplo la generada por el
Ayuntamiento de Carballo que puso en marcha con muy buena acogida esta propuesta del
PMUS dotando al municipio de mds de 1.000 plazas a menos de 10 minutos andando del centro
urbano.

APARCATE LAY P

"=
uy

:
o | PAE

Bl iZ25a fia &

Ejemplo de promocion de Aparcamientos Disuasorios Carballo
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2.5. Transporte publico

2.5.1. Mejora de la velocidad comercial del transporte publico

2.5.1.1. Motivacion

La velocidad comercial mide el tiempo total que tarda el autobus en realizar el trayecto y resulta uno
de los factores mas importantes para la competitividad de un medio de transporte. Los autobuses
urbanos presentan velocidades menores en comparacién a otros modos debido a las penalizaciones
de tiempo que sufre al compartir plataforma con otros modos.

En una ciudad como Huelva en la que el desplazamiento a pie resulta fuertemente competitivo y que
cuenta con una red de transporte urbano recién remodelada, la velocidad comercial se configura
como uno de los aspectos a mejorar para hacer mas atractivo y competitivo el transporte publico.

En la actualidad en Huelva existen dos carriles bus. Uno de corta longitud, 75 metros, en la calle Santo
Domingo de la Calzada y otro en la Calle Alcalde Federico Molina, este segundo son 750 metros de
carril bus taxi en sentido centro donde convive con ciertos tramos de aparcamiento en bateria. Por

esta via circulan 2 lineas, en el sentido que todavia se encuentra

operativo circulan en sentido vuelta, la 3y la 1, con una frecuencia

media en laborable de 27 y 12 minutos, respectivamente.

El carril bus cuenta con sefializacidon tanto horizontal como vertical,
esta ultima alude a que existen mecanismos de control contra el
estacionamiento mediante cdmaras de television. Sin embargo, en
la practica existe escaso control del mal uso del carril bus.

Originalmente el carril bus se habilité en ambos sentidos, actuacién que conllevaba necesariamente la
eliminacion de la banda de aparcamiento, circunstancia que fue origen de protestas de vecinos y
comerciantes, de modo que se termind condenando su existencia direccién calle jabugo permitiendo
de nuevo el estacionamiento de los vehiculos.

El sistema no dispone en la actualidad de prioridad semaférica, aunque la tecnologia de que dispone
el departamento de trafico con el que necesariamente tendria que coordinarse, permitiria su futura
implantacion.

Otro de los elementos que inciden de forma importante en la velocidad comercial de un sistema de
transporte urbano es el tiempo de aproximacién y evacuacion de la parada. En Huelva el entorno de
la mayoria de las paradas si se encuentra protegido con sefializacién vertical y horizontal, pero solo el
72% de ellas estd avanzada, circunstancia que otorga prioridad al transporte publico.

2.5.1.2. Propuesta

A continuacidn, se describen las medidas a implantar que redundaran en una mejora de la velocidad
comercial, la fiabilidad del servicio y el mantenimiento o incluso mejora de horarios y frecuencias.
2.5.1.2.1 Revision y ampliacion de Carriles reservados al Transporte Publico

Tomando de base el andlisis de los pasos de autobuses por hora en cada via se pone de manifiesto la
definicion de los siguientes carriles reservados al transporte publico, carriles bus.
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e Ampliacién del Carril Bus en Federico Molina.

Se propone establecer un carril bus en el Eje Federico Molina (desde C/Jabugo) — Alameda
Sundheim — Avenida ltalia — Av de la Ria - C/Victor Fuentes Casas — C/Sto. Domingo de la
Calzada — Plaza Doce de Octubre — Avenida Alemania — Zafra. El primer tramo entre Federico
Molina y Avenida Italia hasta la interseccidén con Av Sur estard habilitado en ambos sentidos
de circulacidn. El resto sera habilitado solo en sentido Zafra.

La puesta en marcha de este carril conlleva la eliminacién de la banda de aparcamiento en la
calle Federico Molina sentido salida, tal como se hizo en su primera implantacion.

La existencia de este carril bus ayudara a paliar también la problemdatica de la parada del
Hipercor identificada en el diagndstico que se tratara con detalle en el apartado 2.5.2.
Optimizacion de la red de autobuses.

e Carril Bus Calle Puerto.
Aprovechando la propuesta de cambio de sentido de la Calle Puerto y la reordenacién de lineas
asociada a esta se propone habilitar un carril bus en el eje Calle San Sebastian — Pablo Rada -
Calle Puerto — Calle Los Emires — Avda Doctor Rubio hasta Zafra, solo en sentido Zafra.
En este caso seria necesaria la eliminacion de las plazas de aparcamiento existentes en la calle
Puerto. De modo que puedan convivir 2 carriles, uno exclusivo bus-taxi y otro para el vehiculo
privado.

La implantacidn de ambos carriles conlleva la modificacidn de los recorridos de ciertas lineas, tal como
se recoge en el siguiente apartado 2.5.2. Optimizacion de la red de autobuses.
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Figura 8. Carriles bus - propuesta
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2.5.1.2.2 Sistema de control del uso de los carriles reservados al Transporte Publico

La habilitacién de carriles bus debe ir acompafiada de mecanismos de control que garanticen un uso
apropiado del espacio reservado, garantizado asi una mayor eficiencia del transporte publico. Por ello,
se propone la instalacion de un sistema de control del uso del carril, bien mediante vehiculos de
inspeccidn en los carriles bus donde se detecten mas problemas o mediante la instalacién de cdmaras
de lectura de matriculas que permita identificar los vehiculos no autorizados que invadan el carril bus.

La Universidad Rey Juan Carlos de Madrid ha desarrollado el Proyecto BUSVIGIA que consiste en un
sistema inteligente embarcado en un autobus que se compone de una cdmara frontal cuyo software
es capaz de analizar en tiempo real la actividad del carril bus en la direccién de la marcha del autobus.

Sistema BUSVIGIA.

De esta manera, dependiendo de los movimientos de adelantamiento del autobus cuando transita por
un carril bus, el sistema inteligente es capaz de identificar al vehiculo infractor y enviar el fotograma
que posteriormente puede ser utilizado para generar la denuncia. Estd pensado para reducir los costes
de vigilancia del carril utilizando la propia marcha de los vehiculos de transporte publico mientras
recorren su ruta. Se pueden embarcar muchos sistemas en diferentes lineas para proporcionar una
red mds densa de vigilancia que la que los vehiculos de vigilancia pueden ofrecer. Los sistemas
embarcados pueden conectarse en tiempo real a servidores en los centros de control que recogen las
incidencias detectadas para generar las denuncias, y que posteriormente sean validadas por un
operador humano.

El sistema ha participado en una prueba piloto de la EMT en Madrid con
muy buenos resultados.

La propuesta de sistemas de control automatizados y con tanta
eficiencia como el anteriormente nombrado tiene como objetivo evitar
la instalacion de separadores que protejan el carril reservado. No
obstante, podrian resultar medidas complementarias si se detecta algun

tramo especialmente conflictivo.
Ejemplo de carril bus protegido

En cuanto a las implicaciones legales que se derivan del tratamiento de imdagenes a través de
tecnologias emergentes como son las camaras “on board” en relaciéon a las grabaciones con la finalidad
de obtener pruebas para determinar responsabilidades asociadas a la produccion de un suceso, es
decir, obtener fotografias o grabaciones de imdgenes como pruebas en relacion con posibles
accidentes o incidencias de trafico, segun la Guia sobre el uso de videocamaras para seguridad y otras
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finalidades de la Agencia Espafiola de Proteccién de datos, estas estarian permitidas por la aplicacion
de la regla del interés legitimo (art.6.1.f del RGPD).3

No obstante, el hecho de que se puedan realizar las grabaciones no es impedimento para la adopcion
de una serie de cautelas, como podria ser que la grabacion Unicamente se active en caso de producirse
un suceso concreto, o bien la activacion manual, o atendiendo al principio de minimizacién, que las
imagenes que se capten hacia el exterior queden limitadas al frontal del vehiculo.

2.5.1.2.3 Implantacion de prioridad semafdrica

La velocidad comercial de los autobuses urbanos se ve muy afectada por las interrupciones que sufre
este durante el trayecto de servicio. Segun un estudio realizado por la empresa concesionaria de
diversas lineas de transporte en el drea metropolitana de Barcelona, de todo el tiempo en que un
autobus esta parado, una tercera parte es por la subida y bajada de pasajeros, tiempo sobre el que
no se puede actuar, ya que hay que recoger y dejar a los viajeros. Un 21% del tiempo de parada es
causado por la espera en semaforos. La propuesta de implantaciéon de prioridad semaférica tiene
como objetivo principal actuar en la reduccién de este tiempo de espera.

La propuesta consiste en la instalacion de un sistema de prioridad semafdrica que coordine los ciclos
semafdricos con el paso de los autobuses, otorgando prioridad al trasporte publico. Esto redundara
en una mayor velocidad comercial y competitividad, exista o no onda verde en el eje por el que
discurran las lineas de autobus. Cambiar esta manera de gestionar el trafico reduciria el tiempo que
un autobus pasa esperando un semaforo y mejoraria su velocidad comercial.

Los semaforos y la tecnologia de que dispone el departamento de trafico de Huelva con el que
necesariamente tendria que coordinarse contemplan la implantacién de este tipo de sistemas. Es decir,
se dispone de la tecnologia necesaria, tan solo habria que desarrollarla y ponerla en marcha.

Dado que seria un sistema novedoso en Huelva, se propone elegir una primera via y realizar una
prueba piloto que permita analizar los primeros resultados y ajustes del sistema, para su posterior
extension a otras vias.

Se recomienda atender a los siguientes criterios para determinar las vias candidatas para la
implementacion de prioridad semafdrica:

e con altaintensidad de trafico
e con mayor numero de lineas

e con mayor numero de pasos de buses/hora

Estos criterios también han sido considerados en la eleccién de vias candidatas para la implementacion
de carriles bus. En este sentido, la combinaciéon de ambas medidas puede favorecer notablemente el
aumento de la velocidad comercial.

De forma concreta y junto con el departamento de trafico de EMTUSA se han identificado
intersecciones con alta intensidad de tréfico susceptibles de aplicar esta medida de prioridad
semaférica:

3 https://www.aepd.es/sites/default/files/2019-12/guia-videovigilancia.pdf
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e Avda. Fuerzas Armadas direccion centro semaforo que da acceso a la glorieta con C/ Honduras
y Principe de las Letras, para las lineas 1y 5.

e Avda. de Andalucia direccién centro, en el semaforo que da acceso a la glorieta de los
Bomberos, al paso de la linea 7.

e C/San Andrés en el seméaforo de incorporacion a la glorieta Ivonne Cazzenave, para las lineas
3yé6.

e Semaforo de la C/ Emilio Molero para incorporarse a la Avda. San Antonio al paso de las lineas
3,4y5.

e Semaforo en la Avda. de la Unién Europea con Avda. Costa de la Luz para continuar hacia el
Paseo de las Palmeras, al paso de la linea 2.

e Plaza Quintero Bdez al paso de las lineas 3, 4, 7 y 8 direccion periferia.

e Semaforo en Avda. Pio Xl direccion Bomberos en el cruce con C/ Dr. Cantero Cuadrado y Avda.
Palomeque para los autobuses de la linea 3.

Funcionamiento del Sistema de prioridad semafdrica propuesto.

En general, el sistema de prioridad semafdrica consistente en que se pongan en verde los semaforos
conforme el autobus se acerca a ellos. Este sistema estd basado en un sistema de comunicaciones de
radiofrecuencia de corto alcance que pone en contacto literalmente el autobus con el semaforo.
Consta de dos dispositivos: uno de ellos embarcado, encargado de geolocalizar al vehiculo y enviar una
demanda de paso a la vez que informa sobre el movimiento del vehiculo; y otro dispositivo instalado
en el regulador semafdrico, que gestiona la

. ., oL . S ia d jorizacid fori
informacién recibida y establece las i “Becuencht e rioracion semeftiica

estrategias de prioridad definidas. o 4 oeaiiics o

IOp . ',’ | PRIB0 dad- 3
El dispositivo embarcado en el autobds, \ Orden e procad vindepiA L g
dotado de GPS, calcula segundo a segundosi 0 F“—-‘v-mf‘{

el autobus se encuentra dentro de un circulo

de 25 metros de didmetro (distancia de

stancia para transitar
Y

disparo), que se encuentra a unos 200

metros antes del cruce. El circulo es de hecho : Distarca ge proadas

un detector de presencia del autobus a cierta

distancia del cruce. El rumbo al que circula el autobus es el factor que determina si el autobus se acerca
al cruce, o se aleja.

Cuando un autobus se encuentra dentro de la distancia de disparo, el dispositivo produce una orden
de prioridad instantdnea que reciben los sistemas de control de trafico ubicados en el Centro de
Control de Tréfico. Estos sistemas son los encargados de comunicar con el cruce objeto para
predisponerlo al paso del autobus (fase de prioridad), garantizando la seguridad vial del resto de
usuarios de la via publica: peatones, ciclistas y vehiculos motorizados. Desde que se detecta el autobus
a la distancia de disparo, hasta que llega la seiial al cruce, pasa 1 segundo.

2.5.1.2.4 Adecuacion de fases semaforicas

Se propone la revisidn de la fase de ciertos semaforos accionados con pulsador y situados en vias de
alta intensidad de trafico en ciertas horas. La revisidn se centrara en comprobar si es posible reducir
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la fase roja, de forma que el peatédn pueda cruzar la via sin problemas, minimizando su afeccién
sobre la circulacion rodaday, en particular, sobre las lineas de autobus urbano que circulan por ellas.
A continuacidn, se enumeran las vias donde se ha observado esta circunstancia y que se considera
prioritaria su revisidon por la afeccion de los mismos sobre la velocidad comercial de las lineas de
autobus urbano que circulan por ella.

e Avenida Pio XIl, a la entrada y salida de la glorieta del edificio de telefénica en direccién
Avenida Andalucia que afecta a las lineas 3,4y 8

e Avda. Nuevo Colombino a la entrada y salida de la rotonda de Campos de Montiel (Mercadona)
con afeccién a las lineas 5 y 6. En la misma avenida a la entrada y salida de la rotonda de Pérez
Cubillas por la que circulan las lineas 3, 4, 5y 6. Por ultimo en la entrada y salida de la rotonda
con calle Cervantes y Avda. Guatemala con afeccién a las lineas 5 y 6.

2.5.1.2.5 Avance de Paradas

Otro de los elementos que inciden en la velocidad comercial de un sistema de transporte urbano es el
tiempo de aproximacidon y evacuacion de la parada. Con el objetivo de reducir este tiempo de
aproximacién se propone como criterio general el avance de las paradas de transporte publico. Este
tipo de soluciones facilitan las maniobras de aproximacién y reincorporacién a la via del autobus
dandole prioridad frente al coche lo que redundara en una mejora de la velocidad comercial.

Aunque la disposicién de la parada en el mismo carril de circulacién afecte a la llegada a la parada de
otros autobuses que operan en el mismo carril, resulta mas negativo el hecho de reservar un espacio
adicional para la parada del autobus que posteriormente se tendra que incorporar al flujo principal
con las dificultades que esto conlleva.

Tal como se puso de manifiesto en el documento de diagndstico. EMTUSA ya ha comenzado a aplicar
estos criterios de disefio, estando avanzadas el 72% de las paradas. La propuesta, por tanto, es
continuar con la adecuacion hasta llegar al 100%.

Parada retranqueada en Avenida de Andalucia, Parada retranqueada en Avenida Federico Molina,

Fuente de la Musica. Lineas 7 y 7H Las Delicias. Linea 2
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Parada de autobls avanzada en Becquer Parada de autobus avanzada en Begonia

Ademads de reducir el tiempo de aproximacién del autobus a la parada, las paradas avanzadas cuentan
con otros beneficios que se enumeran a continuacion:

e Facilita la accesibilidad de los Usuarios, especialmente, de las Personas con Movilidad
Reducida (PMR)

e Evita los elementos del acerado, generalmente alineados al bordillo (farolas, arboles, etc.)

e Laejecucion de la subida y bajada de viajeros se hace mas rapida y agil.

e Permite la adecuacion de la parada con su marquesina, si procede.
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Figura 9. Paradas a Avanzar - propuesta

Paradas propuesta para avanzar calzada

Estacion
de Huelva

Bolsas de
Fosfoyesos

\

[ ] Paradas propuestas avanzar

L] Paradas ya avanzadas
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2.5.2. Optimizacion de la red de autobuses urbanos.

2.5.2.1. Motivacion

En el documento de diagndstico se detectaron ciertos problemas concretos de la red cuya solucion
contribuirdn a una mejor comprensién de la misma y a la mejora de su eficiencia.

Los problemas son los que se resumen a continuacion:

e Tramos sin paradas enfrentadas lo que dificulta la comprensién de la red por parte del usuario.

e Falta de servicio en los tanatorios.

e Alta accidentalidad en la glorita de entrada por Carretera de Gibraledn

e Ubicacién parada Hipercor fuertemente penaliza por el vehiculo privado y la entrada al parking
del centro comercial, situaciéon especialmente grave en determinadas épocas de mayor
afluencia comercial.

2.5.2.2. Propuesta

A continuacidn, se proponen las siguientes modificaciones en la red:

2.5.2.2.1 Modificacion de recorridos por el cambio de sentido de la Calle Puerto

El apartado de trafico y circulacién contempla la propuesta de cambio de sentido de la Calle Puerto,
apartado 2.2.5.

Por otro lado, en el apartado de movilidad peatonal se contempla la posibilidad de peatonalizar de
forma permanente el eje Garvina — Méndez Nufiez — Plus Ultra, apartado 2.7.3., dejando abierta la
posibilidad de que se permita la coexistencia con la circulacién de autobuses.

Ambos cambios posibilitan una reordenacidon de los recorridos dirigida a paliar la problematica
identificada en el diagndstico y comentada en el apartado anterior.

Asi en la reordenacion de las lineas se van a considerar 2 escenarios:

e Escenario 1. Se permite la coexistencia con la circulacidon en transporte publico en el eje
Garvina — Méndez Nuiez — Plus Ultra en sentido La Palmera.

e Escenario 2. No se permite la circulacién del transporte publico en el eje Garvina — Méndez
Nufiez — Plus Ultra. En este caso las lineas pasarian por la Plaza de La Merced.

Esta reordenacion afecta a las lineas 3 y 4 en ambos sentidos, a la linea 6 en sentido vuelta y a las lineas
7y 8 en sentido Ida.

Por ultimo, también se reordena el recorrido de las lineas 1 y 8 sentido vuelta y la linea 2 en sentido
ida en respuesta a la implantacién de carril bus en Federico Molina y la implantacién de la parada del
Hipercor en el viario principal.

A continuacidn, se muestra graficamente el resultado de estas variaciones:
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Red de autobuses urbanos EMTUSA — propuesta. Escenario 1

Red de autobuses urbanos EMTUSA propuesta. Escenario 1

Estacion
de Huelva

Estadio
Nusvo
Celomgino

Denominacion de las lineas

Linea 1 Zafra-Bda.Carmen-Hospital JRJ-Holea-Universidad-
Higueral-1.Chica

Linea 2 Zafra-l.Chica-Higueral-Universidad-Holea-Hospital
JRJ-Orden-Colonias

Linea 3 Zafra-Conquero-Orden-S.Marta-Hispanidad-Higueral-
Perez Cubillas

Linea 4 Zafra-Perez Cubillas-V.Mortes-Hispanidad-Orden-
Conquero

Linea 5 Zafra-P.Merced-H.Paco-Hospital JRJ-Holea-
Universidad-N.Parque-Tartessos

Linea 6 Zafra-Tartessos-P.Cubillas-Univ-Hospital JRJ-H.Paco-
Palmera-P.Merced

Linea 7 Zafra-Av.Andalucia-Holea-Hospital JRJ-Av.Andalucia-
P.Rada-Nuevo Mercado

Linea 8 Zafra-D.Sayago-Hospital JRJ-Orden-S.Marta-
Hispanidad-Nuevo Mercado
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Figura 11.

Red de autobuses urbanos EMTUSA — propuesta. Escenario 2

Red de autobuses urbanos EMTUSA propuesta. Escenario 2

Estacion
de Huelva

Estadio
Nusvo
Celomgino

Denominacion de las lineas

Linea 1 Zafra-Bda.Carmen-Hospital JRJ-Holea-Universidad-
Higueral-1.Chica

Linea 2 Zafra-l.Chica-Higueral-Universidad-Holea-Hospital
JRJ-Orden-Colonias

Linea 3 Zafra-Conquero-Orden-S.Marta-Hispanidad-Higueral-
Perez Cubillas

Linea 4 Zafra-Perez Cubillas-V.Mortes-Hispanidad-Orden-
Conquero

Linea 5 Zafra-P.Merced-H.Paco-Hospital JRJ-Holea-
Universidad-N.Parque-Tartessos

Linea 6 Zafra-Tartessos-P.Cubillas-Univ-Hospital JRJ-H.Paco-
Palmera-P.Merced

Linea 7 Zafra-Av.Andalucia-Holea-Hospital JRJ-Av.Andalucia-
P.Rada-Nuevo Mercado

Linea 8 Zafra-D.Sayago-Hospital JRJ-Orden-S.Marta-
Hispanidad-Nuevo Mercado
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Figura 12. Red de autobuses urbanos EMTUSA — propuesta. Detalle Linea 3

Red de autobuses urbanos EMTUSA propuesta.

Linea 3.- Zafra-Conquero-Orden-S.Marta-Hispanidad-Higueral-Perez Cubillas

Parque

i, Antonio

T Machado
s

Escenario 2 .-Plaza de la Mercéd

Calle Puerto
Cambio de Sentido

: v
.
L]

Escenario 1 .-Gravina-Méndez Nufiez

v

Estacion
de Huelva

Estadio
Nuevo
Colombino

B Tema {"é{/ iPIan

Ingenieria

91



whAd,
D
%% Ayuntamiento de EMT ' SA
) HUELVA

PMUS Huelva

Figura13. Red de autobuses urbanos EMTUSA — propuesta. Detalle Linea 4

Red de autobuses urbanos EMTUSA propuesta.
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Figura 14. Red de autobuses urbanos EMTUSA — propuesta. Detalle Linea 6

Red de autobuses urbanos EMTUSA propuesta.

Linea 6.- Zafra-Tartessos-P.Cubillas-Universidad-Hospital JRJ-H.Paco-Palmera-P.Merced
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Figura 15. Red de autobuses urbanos EMTUSA — propuesta. Detalle Linea 7

Red de autobuses urbanos EMTUSA propuesta.

Linea 7.- Zafra-Av.Andalucia-Holea-Hospital JRJ-Av.Andalucia-P.Rada-Nuevo Mercado ‘
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Red de autobuses urbanos EMTUSA propuesta.

Red de autobuses urbanos EMTUSA — propuesta. Detalle Linea 8

Linea 8.- Zafra-D.Sayago-Hospital JRJ-Orden-S.Marta-Hispanidad-Nuevo Mercado
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2.5.2.2.2 Modificacion de recorridos por la implantacion de Carril Bus en Avenida Alcalde Federico
Molina

La implantacion del Carril Bus en Federico Molina permite la instalacién de una parada en la via
principal que de Servicio al Centro Comercial. Actualmente, esta parada se sitla en la via de servicio
de la Avenida Federico Molina dando servicio a las lineas 1, 7 y 8. Como ya se ha explicado con
anterioridad el trafico privado que quiere entrar en el aparcamiento del centro comercial obstaculiza
el recorrido del autobus propiciando pérdidas de tiempo especialmente graves en épocas de gran
afluencia comercial.

La implantacion del carril bus propicia su instalacion el viario principal, dando servicio a las lineas 1
y 8, que modificaran su recorrido actual, eliminado el desvio por la via de servicio por detras de la
gasolinera. La actual ubicacién debe mantenerse para continuar dando servicio a la linea 7 que dado
su recorrido no podra beneficiarse de la nueva ubicacion.

Con esta solucién se propone la canalizacién de los vehiculos que quieren acceder al aparcamiento por
la via de servicio, por detras de la gasolinera, impidiendo mediante sefalizacion acceder al
aparcamiento desde la via principal.

Propuesta reubicacion Parada Hipercor.

La nueva parada implica la necesidad de hacer obra civil para adecuar el espacio

96

B Tema @iPlan

Ingenieria



“da,
§§ Ayuntamiento de
hdi| Ao EMTUSA
HUELVA

PMUS Huelva

Barrio Obrero

Comercial

2.5.2.2.3 Adecuacion Cruce Calle Niagara

La linea 2, una de las mas importantes en cuanto a nimero de viajeros de la red urbana, en concreto
el sentido 2 proviene de la Barriada de la Orden desde calle Nidgara en direccién Zafra para lo que
debe realizar un cambio de sentido en la glorieta de Cardefias.

Recorrido Linea 2 sentido 2 (direccion Zafra)

De forma general las glorietas son utilizadas para solucionar ciertos giros a izquierdas y resultan
herramientas eficaces en la distribucion del trafico en intersecciones de alta densidad. Sin embargo,
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en este caso concreto existen dificultades a la hora de que el autobus, vehiculo pesado de tercera
categoria, se incorpore a la circulacion debido a su volumen. Adicionalmente, el elevado trafico de la
rotonda dificulta la incorporacién del autobus a la rotonda haciendo necesarios cambios bruscos de
aceleracién que provocan inestabilidad en los pasajeros que van de pie e incluso sentados.

En este punto se han producido varios accidentes en los que se han visto implicados autobuses con
importantes consecuencias en forma de lesiones para conductores y viajeros y de paralizacién de
autobuses en lo que se refiere a daifios materiales.

Con el objetivo evitar los mencionados incidentes y accidentes se propone evitar el cambio de sentido
de la linea 2 en la mencionada glorieta, para ello sera necesario llevar a cabo las siguientes
actuaciones:

e Supresion de isleta actual en la salida desde calle Niagara hacia Avda. Humilladero de la Cinta.

e Crear un carril de uso exclusivo para autobuses que posibilite el giro a la izquierda evitando
asi la circulacién por la rotonda

e Regular dicha salida con un semaforo reservado sélo a autobuses (Art. 148 R.G.C.) accionado
por presencia de vehiculos, con mando o con ciclo regulado.

e Adelanto en la linea de detencion del paso de peatones, que actuaria de corte para ambas
funciones (paso peatonal y la salida desde calle Niagara).

Propuesta Adecuacion Cruce Calle Niagara.
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2.5.2.2.4 Instalacidon de paradas que den servicio a los tanatorios.

Desde la puesta en marcha en 2019 de la nueva red de autobus urbano, la linea 7H recorre la zona de
los Tanatorios de Huelva. Sin embargo, no dispone de parada que acceso a estas instalaciones. Para
paliar esta carencia se propone la instalacion de dos paradas en las inmediaciones con las siguientes
ubicaciones:

¥
3 Al
Tanatorio SERVISA S N

~Pa rada—P'_iror;'Jt'iéstar,

e

Ubicaciones propuestas para la instalacidon de Paradas en Tanatorios de Huelva.

Esta autovia es competencia del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, por lo que
serd necesaria coordinacién con esta administracion en su instalacion con las especificaciones que se
requieran, posiblemente en forma de apartaderos, lo que implicaria tener que acometer obra civil.

En la parada propuesta en las inmediaciones del Tanatorio Atlantico serd necesario, ademas, habilitar
pasos de peatones que permitan en condiciones de seguridad, asi como la generacion de un
itinerario peatonal que comunique ambos puntos.

2.5.3. Mejora de la informacion del servicio

2.5.3.1. Motivacion

Con el objetivo de potenciar el uso del transporte publico, ademas de aumentar la calidad vy
accesibilidad del servicio y de la informacidn que presta, es necesaria la existencia de una adecuada
informacion al respecto.

Tal y como se pudo constatar en el diagnéstico, en cuanto a la informacién en parada existe una gran
variabilidad entre la tipologia de parada existente y por tanto de la informacién que se ofrece del
servicio en cada una de ellas.

Ademads, en estos momentos no existe en las paradas de autobus informacién dindmica sobre el
servicio de autobuses y sus aspectos basicos como el tiempo de llegada del préximo autobus.

99

W W Tema (@)iPIan

Ingenieria



Ayuntamiento de EMTUSA
HUELVA

PMUS Huelva

El servicio dispone de pagina web y dispone de una Aplicacién Moévil donde se puede consultar esa
informacién. Sin embargo, no todo el mundo dispone de acceso a la misma y no resulta posible en este
momento realizar trayectos en planificadores de rutas que incorporen la informacién del servicio
urbano.

2.5.3.2. Propuesta
De este modo se plantean las siguientes medidas:

e Mejora de la informacién fija en parada.

e Mejora de la informacién dindmica en parada.

e Homogeneidad en la sefalizacion de los puntos de acceso al servicio.

e Integracién de la informacion de la red de autobuses en buscadores y planificadores de viajes,
Google o similares.

2.5.3.2.1 Mejora de la informacion fija en parada.

Taly como se pudo constatar en el diagndstico, existe una gran variabilidad entre la tipologia de parada
existente, asi como la informacién que se ofrece del servicio en cada una de ellas. Asi existen
marquesinas de tres tipos algunas de las cuales incluyen informacién del servicio (C3 y G4) y otras no
(Federal) de manera que se acompafian mediante un poste para completar la informacién. Para el
resto de paradas existen postes donde se muestra la informacidn los cuales tienen también diferentes
tipologias.

Por todo ello, se propone, en primer lugar, una mejora en la homogenizacidn del tipo de parada. Se
propone asi dejar dos tipologias de paradas: Marquesina C3-G4 y poste. Definiendo estas dos tipologias
se podra ajustar mejor el tipo de informacién a presentar en cada una de la forma mas homogénea
posible que permita su instalacién en todas las paradas.

En general se considera adecuado el modelo C3-G4, a completar cuando sea necesaria su renovacion
con elementos de apoyo isquiatico y dotacién de mayor espacio que permita albergar en su interior
una silla de ruedas tal y como puede verse en el ejemplo de marquesina que se muestra de la Junta

de Andalucia en la provincia de Huelva.

. L

Marquesina C3-G4 (izda) y mérquesina de la Junta de Andalucia en la rprovir'\cia de Huelva (dcha)

£t

Fuente: huelvared.com/2017/03/11/la-junta-instala-en-2016-en-huelva-cinco-marquesinas-de-

autobus-adaptadas-a-personas-con-movilidad-reducida
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Esta tipologia de marquesina permite disponer de un tipo de informacién homogénea sobre la red
que de forma bdsica deberia contener:

e Plano general del sistema de transporte publico de Huelva incluyendo lineas urbanas,
interurbanas, paradas, puntos de intercambio, etc.

e Plano esquematico de cada una de las lineas que pasan por la parada. Con indicacién de las
paradas sefialando las paradas de intercambio con otras lineas.

e Plano general, a modo de callejero, de la zona urbana en el entorno de la parada.

2.5.3.2.2 Mejora de la informacion dindmica en parada

En lo que se refiere a informacién dindmica en parada, en el marco del convenio de colaboraciéon entre
EMTUSA y el Consorcio de Transporte Metropolitano de la Costa de Huelva, en septiembre de 2020 se
inicié una prueba piloto para la instalacion de 30 pantallas de informacién dinamica para informar al
usuario del tiempo de espera de los autobuses.

En la actualidad estan en funcionamiento 24 paneles y continuaran instalando hasta llegar a 34. Desde
el PMUS se apoya esta accidon y se propone continuar para dotar de esta informacion al resto de
paradas.

’
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Panel de Informacion dinamica Instalado en Huelva

Ademas de ofrecerse informacién sobre incidencias en el servicio, mensajes institucionales o noticias,
se contempla la posibilidad de que emitan algln tipo de sefial acustica de aviso de la llegada de la linea
o relacionado con la ocupacidon de estos autobuses. Adicionalmente, el sistema de informacién
también estad equipado para que, en un futuro, se pueda integrar a su vez en un sistema de prioridad
semafdrica que se propone en las medidas de mejora de transporte publico de este PMUS.

La propuesta se centra en replicar la prueba piloto y extenderla a mas paradas de la red.

2.5.3.2.3 Integracion de la informacidn de la red de autobuses en buscadores y planificadores de
viajes, Google o similares.

En la fase de diagndstico se detectd la falta de integracidn del servicio urbano de autobuses en
planificadores de rutas como Google Maps y/o similares donde se ofrezca al usuario la opcion de
utilizar ese servicio en la ruta especificada. Esta integracidn pasa por la elaboracién de ficheros GTFS
(General Transit Feed Specification) los cuales definen un tipo de formato para incorporar la
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informacién de los horarios de transporte publico y la informacién geografica de referencia de lineas
y paradas. *

EMTUSA consciente de los beneficios de esta propuesta ha trabajado durante la elaboracion del PMUS
para llevar a cabo esta integracion. A fecha de redaccion de este documento los GTFS estan generados
y se espera que la integracién en la plataforma Google sea inminente, accién respaldada desde el
PMUS. Se contempla una integracion en 2 fases, una primera fase con integracién de la informacion
fija y una segunda con informaciéon dindmica.

2.5.4. Certificacion de calidad

2.5.4.1. Motivacion

Las empresas de transporte de pasajeros se encuentran en un proceso de cambio para adaptarse a un
mercado en donde los usuarios estan dejando de serlo, para pasar a considerarse clientes que tienen
derecho a una prestacién del servicio a la altura de sus necesidades, cada vez mas exigentes, sobre
cuestiones como puntualidad, comodidad o informacidn, entre otras.

El nivel de satisfaccién de los usuarios es un factor determinante para fomentar el uso del transporte
publico, ya que un servicio que no cubra con las expectativas de calidad tendra como consecuencia un
reducido uso.

Para que una oferta de transporte publico sea competitiva frente a otras alternativas es ineludible
responder con regularidad a esas demandas, asumiendo compromisos de calidad frente al pasajeroy
transmitirlos con conviccién. Esos niveles de calidad estdn estandarizados mediante requisitos fijados
para los distintos aspectos del servicio.

En estos momentos EMTUSA esta certificada en las siguientes normas:

e [SO 39001 de seguridad vial.
e 1SO 9001 en el ambito de la calidad.
e |SO 14001, concerniente a la Gestion Ambiental.

2.5.4.2. Propuesta

Se propone avanzar en la obtencidn de certificaciones de calidad existentes en el ambito de transporte
de viajeros, lo que implica, obtener la certificacidn en la Norma UNE 13816 sobre calidad de
transporte de pasajeros.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana tiene disponible en su web informacion
referente a este certificado.®> Ademas, dispone de un Manual de Apoyo para la implantacién de la
gestién de la calidad segin Norma UNE-EN 13816°.

4 Descripcion de archivos GTFS en https://developers.google.com/transit/gtfs?hl=es

5 https://www.mitma.gob.es/areas-de-actividad/transporte-terrestre/calidad/manual-de-implantacion-gestion-de-calidad-
norma-une-en-13816/el-modelo-de-calidad-segun-en-une-13816

6 https://www.mitma.gob.es/recursos_mfom/pdf/6336A739-3BBF-426C-AD69-
1F3C59833A19/25583/CaplElmodelodecalidadsegunUNEEN13817.pdf
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2.5.5. Mejora de la accesibilidad del servicio

2.5.5.1. Motivacion

En estos momentos existen algunos problemas relativos a la accesibilidad al servicio. Principalmente
se refiere a aspectos relacionados con las paradas y con los vehiculos.

En este sentido, EMTUSA ha realizado ya actuaciones al respecto como el proyecto que ha iniciado con
el que se pretende dotar de accesibilidad universal a las paradas.

Por lo tanto, con el objetivo de mejorar la accesibilidad al servicio en todos sus frentes se propone
continuar con esas acciones ya iniciadas, asi como acompafiarlas con mas actuaciones tal y cdmo se
cita a continuacién.

2.5.5.2. Propuesta

Las medidas a implementar podrian diferenciarse en tres aspectos:

&) Accesibilidad en m Accesibilidad del 0 Informacion al
las paradas materia movil usuario

En lo referido a la mejora de la accesibilidad a las paradas consiste principalmente en mejorar las
condiciones urbanas del entorno de las paradas y de la propia parada. Las actuaciones se pueden
concretar en:

e Continuar con el proyecto iniciado ya por EMTUSA en el que se pretende dotar de accesibilidad
universal a las paradas.

e Complementar las actuaciones en relacidén a los avances en paradas con la eliminacién o
reubicaciéon de aquellos elementos situados en el entorno de las paradas que puedan
suponer un obstaculo tanto por dificultar el acceso o la visibilidad de la misma. Algunos de
estos elementos pueden ser arboles, farolas, bancos, etc.

e Definir de forma clara el concepto de parada de autobus en la ordenanza en cuanto a sus
dimensiones, su espacio de influencia etc, para facilitar las sanciones a vehiculos estacionados
en las paradas. Complementarlo con sefalizacidn vertical y horizontal adecuada en las
paradas que avisen a los conductores de que son espacios donde no se puede ni parar ni
estacionar el vehiculo.

Se propone también incorporar el sistema Navilens. Se trata de un sistema que a partir de diferentes
sefiales ubicadas en diferentes sitios pueden guiar a personas invidentes hasta un punto. El sistema
funciona mediante unas etiquetas similares a los QR, con la peculiaridad de que pueden ser leidas por
un smartphone hasta a 15 metros de distancia lo que las hace ideales para este tipo de usuarios. De
esta manera con diferentes sefales de este tipo ubicadas en el entorno y a través del smartphone se
va recibiendo la informacién mediante voz.

Este sistema esta especialmente indicado en el acceso a infraestructuras de transporte como
estaciones y paradas. Por ello se propone implementar este sistema en el entorno de las paradas del
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autobus urbano permitiendo asi un acceso adecuado a las personas invidentes. Se propone comenzar
con una prueba piloto para posteriormente ir incorporandolo al resto de paradas de la red.

En cuanto a la accesibilidad del material movil, en estos momentos la flota de EMTUSA es accesible al
100%, sin embargo, se ha detectado que los elementos no siempre funcionan. Por ello, se propone la
introducciéon de mantenimientos preventivos necesarios que garanticen el correcto funcionamiento
de todos aquellos elementos que hacen accesible la flota.

Finalmente, se propone que todas las paradas y la flota cuenten con una adecuada informacion al
usuario que sea accesible por parte de los diferentes usuarios. Estas acciones irian destinadas
principalmente a que toda la informacion disponible en paradas y a bordo cuente con elementos que
la hagan accesible a todos como pueden ser, informacion visual y en pantallas, sonora, en braille,
cddigos QR.

2.5.6. Mejora de la intermodalidad

2.5.6.1. Motivacion

La intermodalidad es un aspecto clave en el sistema de transporte sobre todo en ciudades como Huelva
donde existen diferentes medios de transporte que pueden interactuar para mejorar toda la red de
transporte publico.

Los datos de la encuesta telefdnica realizada en la etapa de diagndstico ponen de manifiesto la escasa
intermodalidad en relacién a los viajes de los residentes. Asi, existe amplio margen de mejora en la
potenciacion de la intermodalidad entre diferentes modos de transporte como es, autobus urbano-
coche, autobus urbano-autobus interurbano, autobus urbano-bicicleta.

En los ultimos afios se han venido realizando diferentes actuaciones en este sentido por parte de
EMTUSA pudiendo destacar:

e En 2014 establecimiento del transbordo gratuito entre lineas de EMTUSA.
e En 2018 la Integracion tarifaria con el Consorcio de Transportes de Huelva facilitando el
transbordo con los autobuses interurbanos.

2.5.6.2. Propuesta
Para continuar con el fomento de la intermodalidad desde este PMUS se propone lo siguiente:

e Area intermodal en la parada de los autobuses urbanos de Zafra: En estos momentos los
autobuses urbanos tienen una zona en la parada de Zafra, concretamente en la Avenida Dr.
Rubio donde pueden estacionar, realizar la regulacién, etc. Esta zona se ubica de forma
contigua a la estacion de autobuses interurbanos de Huelva. Se propone adaptarla para
configurarla como un area intermodal, un nicleo de gestion de la movilidad sostenible como
punto neurdlgico de la movilidad en la ciudad en donde confluyan diferentes modos de
transporte sostenibles.

Zafra cuenta ya con unas condiciones particulares que la hacen especialmente indicada para
fomentar la movilidad sostenible:
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Se trata de una zona donde ya entran en contacto la red de autobuses urbanos e
interurbanos.

Se sitla en las inmediaciones del centro de la ciudad lo que la hace especialmente
indicada para fomentar la movilidad no motorizada.

Se encuentra a menos de 10 minutos andando y unos 5 minutos en bicicleta de la
Estacidn de ferrocarril.

En estos momentos ya esta previsto un proyecto para dotar de mayor intermodalidad a esta

zona junto con los autobuses interurbanos y otros modos.

Asi, las principales actuaciones a llevar a cabo para poder configurar esta zona como ese nodo

de movilidad sostenible deberian ser:

O

Mejorar la intermodalidad entre el autobus urbano e interurbano con actuaciones
como:
=  Mostrar la informacion en tiempo real de salidas y llegadas de los autobuses
interurbanos, asi como las darsenas en las que se sitdan.
= Mejorar la conexién peatonal entre ambos puntos en lo referido a barreras
urbanas que pudieran existir, mejora de la permeabilidad y prioridad peatonal
como en lo referido a la sefializacion vertical y horizontal entre ambos puntos.
Establecer en este punto el centro de gestidn de la bicicleta publica de Huelva con la
existencia de una base en esta zona para poder alquilar una bicicleta publica.
Establecimiento de un aparcamiento seguro para bicicletas.

Incorporar puntos de recarga eléctrica.

Establecimientos de puntos de informacién de la ciudad con sefalizacién para
itinerarios ciclistas y peatonales, asi como hacia otros modos de transporte como la
estacidén de FFCC.
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Area Intermodal Zafra

e Intermodalidad autobus urbano-coche: Dotar de conexién en transporte publico a aquellos

aparcamientos disuasorios tanto existentes como los propuestos en este PMUS, mds

significativos y que puedan estar cercanos a estaciones o paradas de transporte publico de

manera que no sea necesario una gran modificacién de la red de transporte publico. La manera

de realizar esta intermodalidad podria ser:

O

Establecimiento de paradas en el recorrido de una linea que pase cerca del
aparcamiento disuasorio.

Modificaciones de las lineas que no suponga afectacién sobre el resto de la linea.
Adecuar mediante sefalizacidn horizontal y vertical el acceso desde el aparcamiento
a la parada de manera que el usuario sepa reconocer esa relacién y pueda acceder
andando de forma adecuada. Serdn necesarias tanto acciones de sefializacién como,
si fuera necesario, de adecuacion del espacio urbano en cuanto a espacio en aceras,
cruces seguros en intersecciones, etc.

Se propone el establecimiento de tarifas especiales para los usuarios que utilicen esta
modalidad.

¢ Intermodalidad autobus-bicicleta: En este apartado se propones las siguientes actuaciones.

o

Instalar aparcamientos para bicicletas en las inmediaciones de paradas con mayor
demanda. Esta accion va en consonancia con la prevista en las propuestas de
movilidad ciclista. Por lo general se emplearia el aparcamiento de U-invertida o similar.
Si bien se propone que, en las paradas principales, como la parada de Zafra, estaciéon
FFCC u otras puedan ubicarse aparcamientos seguros. Se trata de aparcamientos
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cerrados donde el usuario dispone de una tarjeta para poder acceder a ellos y dejar la
bicicleta. Protegen de las inclemencias del tiempo, vandalismo y robos. Son
recomendables para aquellos lugares en los que se aparca la bicicleta por mas tiempo.
o Fomento del programa +Bici del Consorcio de Transportes de Huelva: Se trata de un
programa de los Consorcios de Transportes de Andalucia orientado a las personas
usuarias del transporte metropolitano que cuentan con el titulo de la tarjeta de
cualquiera de los Consorcios de Transporte de Andalucia. Estd orientado
principalmente a los usuarios de fuera de Huelva que acceden en autobus interurbano
de manera que la Ultima etapa hasta su destino en Huelva puedan hacerla en bicicleta.
Este servicio te permite usar la bicicleta de forma gratuita a lo largo de un dia. Se
propone fomentar este programa de la siguiente manera:
= Ampliando el nimero de bicicletas, de acuerdo a la demanda.
= Posibilitando que la bicicleta pudiera cogerse o devolverse en otros lugares
diferentes al Consorcio de Transportes de Huelva en la estacién de autobuses.
De esta manera se posibilita que este servicio pueda tener un mayor impacto
a nivel de la poblacion local de Huelva.
= Ddandolo a conocer mas a la poblacion.

2.5.7. Definicion de una red basica de circulacion

2.5.7.1. Motivacion

Dotacién de proteccion al servicio de transporte publico, potencidndolo como modo de transporte
prioritario durante la celebracion de grandes eventos.

2.5.7.2. Propuesta

Definicidon de un conjunto de vias por las que sea posible que el servicio de autobus urbano circule
durante el desarrollo de eventos de cualquier tipo (cultural, religioso, popular, deportivo o
reivindicativo). De este modo se garantiza la prestacidn del servicio con la celebracion de eventos y se
potencia como modo de transporte prioritario.

A continuacidn, y de acuerdo con las observaciones del departamento de trafico de EMTUSA se
propone una red basica de circulacidén inicial, que debera ser revisada periddicamente con el fin de
adaptarla a las nuevas necesidades que vayan surgiendo.
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Figura17. Red Basica de Circulacidn — propuesta
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2.6. Recuperacion de la calidad urbana y ciudadana a través de la movilidad
activa

2.6.1. Introduccién

Muchas ciudades en el mundo, incluidas las espafnolas, estdn tendiendo hacia una movilidad mas
amable. Para ello, el poder local decide tomar decisiones relacionadas con el uso del espacio publico
para garantizar el derecho ciudadano a utilizarlo de forma segura y amigable en actividades sociales y
econdmicas, al margen de la movilidad de los automaviles.

Las propuestas de movilidad activa y su relacidon con el espacio publico que se incluyen en este
documento de propuestas tienen también tienen ese objetivo comun: mejorar la calidad de vida de
los habitantes de Huelva, a través de las opciones que el entorno urbano ofrece.

En el servicio Linea verde del Ayuntamiento de Huelva (http://www.lineaverdehuelva.com/), con
motivo de la Semana de la Movilidad (una campafa anual sobre movilidad urbana sostenible,
organizada con el soporte politico y financiero de la Direccidon General para la Movilidad y el Transporte
de la Comision Europea) hay una seccidn especial sobre calidad de vida. relacionandola con las politicas
de movilidad urbana.

En el apartado “Cémo pueden las ciudades mejorar la calidad de vida” se apuntan varias acciones,
siendo la primera la redaccién de un plan de movilidad sostenible. Las otras propuestas incluyen
construir nuevas infraestructuras para caminar e ir en bicicleta, vinculados a facilidades para su uso
seguro y a espacios como parques peatonales o plazas. Ademas, como complementario e
imprescindible para posibilitar la movilidad activa, restringir el acceso de vehiculos motorizados a
determinadas areas donde la prioridad es del peatdn y bicicleta; medidas de reduccién de velocidad y
campanfas para informar a habitantes locales y turistas, asi como para facilitar los modos activos para
el desplazamiento por la ciudad.

En el siguiente apartado “Cémo pueden los
ciudadanos mejorar la calidad de vida en la ciudad”,
se evidencia que todos los habitantes de la ciudad
deben poner de su parte para conseguirlo. En primer
lugar, comprometiéndose a cambiar o variar la
manera de moverse, mediante transporte publico,

en bicicleta o caminando; asi como utilizar las calles
publicas para eventos comunitarios y festivales, para

poder ver los beneficios de socializar en sus barrios.

il

ahorra dinero y emisiones a la atmaésfera, reservando el coche particular para cuando sea necesario.

Otra propuesta es aceptar opciones de transporte

colaborativos, como el coche compartido, que

Y, como algo fundamental, iniciar un didlogo con las autoridades locales o el gobierno para crear
espacios mds agradables, asi como rutas para peatones y ciclistas.

En el proceso de participacion del presente PMUS y en propuestas recibidas en la fase de participacion
ciudadana del nuevo Plan General, los onubenses han pedido prioridad para los itinerarios peatonales
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la movilidad en bicicleta.
2.6.2. Calidad de vida urbana como indicador de bienestar

Promovido por numerosas iniciativas tanto del ambito cientifico y académico, como por
organizaciones internacionales y europeas (Naciones Unidas, OCDE, Comisidon Europea, Oficina
Estadistica Europea) la medicidn del progreso de las sociedades y el bienestar de los individuos implica
ampliar el marco utilizado tradicionalmente, basado en indicadores de desarrollo econdmico, para
medir el crecimiento y bienestar.

Los Indicadores de calidad de vida del INE (Instituto Nacional de Estadistica)’, contemplan una
mediciéon multidimensional de la calidad de vida incluyendo un conjunto de indicadores y dimensiones
donde la configuracién urbana tiene un papel fundamental. Un estudio realizado con 5 millones de
familias en Estados Unidos mostro que por cada afio que el nifio vive en un lugar con una configuracion
urbana y social mejor, hay una mejora correspondiente en su desarrollo, no solo en la infancia, sino
también en la edad adulta®.

Personas péseandb en la Plaza de las Monjas. Fuente: http://www.diariodesevilla.es/

En relaciéon a esto, destacamos las dimensiones “Salud” y “Entorno y medioambiente”. La dimension
“Salud”, uno de los indicadores refiere al ejercicio fisico regular y sedentarismo en el tiempo libre. La
dimensién “Entorno y medioambiente” mide la contaminacién y ruidos; acceso a zonas verdes y de
recreo; y entorno ambiental. Estos indicadores estan totalmente vinculadas a la movilidad activay a
los espacios urbanos.

7 Indicadores  de  calidad de vida - Instituto Nacional de Estadistica. Disponible  en:
https://www.ine.es/ss/Satellite?L=08&c=INEPublicacion C&cid=1259937499084&p=1254735110672
&pagename=ProductosYServicios%2FPYSLayout&param1=PYSDetalleGratuitas

8 Chetty R, Hendren N. The impacts of neighborhoods on intergenerational mobility:

Childhood exposure effects and county-level estimates. Cambridge: Harvard University; 2015
http://scholar.harvard.edu/files/hendren/files/nbhds paper.pdf?m=1430722623
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2.6.3. Calidad de vida y bienestar en los programas municipales vigentes

Varios programas vigentes o en elaboracién de Huelva se apoyan en conceptos similares. La

combinacion de redes de movilidad peatonal, ciclista y espacios publicos verdes, de descanso y

convivencia, que aumenta considerablemente la calidad de vida urbana, estdn presentes en su

contenido y directrices.

Plan General
de Ordenacion
Urbana de Huelva

aaa,

;f\ unicef 5‘ HUELVA

Ciudades
Amigas
de la Infancia

I PLAN MUNICIPAL DE INFANCIA
LA CIUDAD DE HUELVA 2018-2021

PLAN |
ESTRATEGICO

TR
HUELVA

ESTRATEGIA

0

Sy

HIIE
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T g I P

ESTRATEGIA DE DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE
E HUELVA

E INTEGRADO DE LA CIUDAD DI
S EnPHERACION OE S ICHL

VA

Nuevo Plan General de Ordenacion Urbana (2021, en elaboracion)

Una de las preguntas lanzadas para iniciar el proceso de participacion es
“éLa movilidad sostenible puede ser un buen argumento para reinventar
el espacio publico de Huelva?”

Red Ciudades Amigas de la Infancia UNICEF (2019)
Plan de Infancia de Huelva 2018-21

Linea estratégica: Promover entornos saludables (familia, escuela,
barrio, etc.)

Plan Estratégico Huelva 2025 (2017)
ORDENACION URBANISTICA Y MOVILIDAD:

- Mejorar la movilidad y accesibilidad viaria y peatonal entre barriadas
— Prioridad alta.

- Disefiar un plan de actuacidn en los barrios mds deteriorados
urbanisticamente, y establecer reformas con criterios estéticos vy
funcionales — Prioridad alta.

DAFO URBANISMO, MOVILIDAD SOSTENIBLE E INFRAESTRUCTURAS:

- U.0.4. Existencia de Fondos Europeos en general, y en particular para
la rehabilitacion, regeneracién y renovacion de edificios y urbana.

DAFO MEDIO AMBIENTE Y SALUD
- MAS.0.9. Promover habitos de vida saludable.

EDUSI — Estrategia de desarrollo urbano sostenible e integrado de la
ciudad de Huelva (2016)

OTA4. Favorecer el paso a una economia de bajo nivel de emision de
carbono Tipologia de operaciones

- Creacién de itinerarios peatonales y ciclistas para la promocion de la
movilidad sostenible, especialmente relacionada con la puesta en
valor y mejora de la accesibilidad del patrimonio histérico, cultural y
natural

B Tema

Ingenieria

@; iPlan

111



hae,

Ayuntamiento de EMTUSA
HUELVA

PMUS Huelva

2.6.4. Crisis sanitaria y aprendizajes

La crisis del COVID-19, iniciada en marzo de 2020, es una oportunidad para repensar las ciudades y la
movilidad urbana. Por un lado, se ha demostrado la necesidad de espacios de proximidad, espacios
proximos a las residencias donde poder desenvolver las actividades cotidianas y de cuidado (pasear,
llevar al colegio, compras diarias, encuentros con familiares), asi como espacios donde poder pasear o
descansar.

Por otro lado, la obligatoriedad de confinamiento en determinadas épocas del afo evidencié la
necesidad de libertad: poder realizar ejercicio, desplazamientos seguros en medios alternativos como
la bicicleta, estar en contacto con espacios verdes o mejor calidad del aire.

Desde la Concejalia de Habitat Urbano e Infraestructura de Huelva se sefald, en Junio de 2020, que “el
confinamiento ha hecho que los onubenses valoren aun mds la importancia de contar con zonas para
el esparcimiento comodas y accesibles en la ciudad”

La movilidad a pie y en bicicleta, como alternativa a los modos de transporte motorizados, ademas del
evidente ahorro econdmico y de tiempo, ofrece ventajas desde un punto de vista de la calidad del aire,
el ruido, la menor peligrosidad de las calles y también desde el punto de vista de fenédmenos globales
tales como el calentamiento del planeta, la disminucién de la capa de ozono o el agotamiento de los
recursos naturales.

La promocidn de la movilidad a pie y en bicicleta contribuye a mejores niveles de equidad social por la
mayor accesibilidad a la misma por parte de todos los sectores de la poblacidon. Tiene ademas
indudables efectos beneficiosos para la salud individual de las personas. La recomendacién general
para una vida saludable tiene como pilares la alimentacidn saludable y un ejercicio fisico suave diario
y relativamente prolongado como el que ofrecen los desplazamientos andando y en bicicleta.

Tampoco hay que olvidar que los desplazamientos en modos activos, especialmente la marcha a pie
es un elemento muy favorecedor para las relaciones personales y la comunicacién social en el espacio
publico, elementos imprescindibles del cardcter democratico y participativo del sistema social y
politico en las ciudades.

Destacamos que, durante la crisis del coronavirus surgida a partir de marzo de 2020, los modos activos
en el ambiente externo se consideran los mas seguros para preservar la salud y disminuir las
posibilidades de contagio.

En definitiva, la crisis sanitaria ha destacado la necesidad de determinadas politicas que prioricen el
cuidado por el medio ambiente y la urgencia para que los entornos urbanos dispongan del espacio
suficiente para disfrutarlos con seguridad, manteniendo la distancia social necesaria y un nivel de
confort adecuado. Desde el PMUS se proponen los siguientes objetivos, alienados con los Objetivo
Desarrollo Sostenible:
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Fomentar la movilidad
sostenible y saludable
a través del uso de modos de transportes
no contaminantes: a pie, bicicleta 'y
vehiculos de movilidad personal

\ P

Mejorar los espacios y conexiones
peatonales y ciclistas

SALUD
Y BIENESTAR

para asegurar el distanciamiento fisico
recomendado por las autoridades
sanitarias y demandado por la ciudadania
en la Nueva Normalidad

4

1 CIUDADES Y
COMUNIDADES

Aplicar estos objetivos a las diferentes
SOSTENIBLES

redes de movilidad peatonales y de
bicicleta,

”

a “escala de ciudad” y a “escala de barrio

N
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2.7. Movilidad peatonal

Enfocamos la movilidad peatonal de Huelva en varias dimensiones, pues la movilidad peatonal se

desarrolla en diferentes escalas relacionadas con el turismo, con la movilidad obligada (trabajo y

estudios), asi como la movilidad de proximidad. Para alcanzar el objetivo de fomentar los viajes no

motorizados, mejorando la movilidad peatonal, se proponen las siguientes medidas:

- Movilidad peatonal periurbana

Consolidacidn de la red de itinerarios peatonales ecoldgicos

- Movilidad peatonal a nivel de ciudad

Definicion de una red de itinerarios peatonales saludables

Peatonalizaciones permanentes

Infraestructuras provisionales de bajo coste para la ampliacién de aceras
como medida de la crisis sanitaria Covid-19

Peatonalizaciones provisionales — Programa “Calles abiertas” como medida de
la crisis sanitaria Covid-19

Rutas turisticas activas

Creacién del mapa “Metrominuto”

- Movilidad peatonal a nivel de barrio

Programa de microcentralidades de las barriadas

Programa de Caminos escolares

Programa de intervenciones en los Entornos Escolares como medida de la
crisis sanitaria Covid-19

Modificacidon provisional de la disposicion de usos de la acera y calzada
durante la crisis sanitaria Covid-19 como medida de la crisis sanitaria Covid-19

Al final del capitulo de movilidad peatonal, se recopilan las propuestas relacionadas con la crisis

sanitaria del Covid-19.
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- Movilidad peatonal periurbana

2.7.1. Consolidacién de la red de itinerarios peatonales ecoldgicos

2.7.1.1. Motivacion

A UL (5N \%\w

o G
Marlsmas del Odlel (81,

El paraje natural de Marismas del Odiel esta enclavado en el litoral
occidental de la provincia de Huelva, en el estuario de los rios Tinto
y Odiel, este espacio natural protegido abarca superficies
pertenecientes a 4 municipios. Se declaré en 1983 Reserva de la
Biosfera (UNESCO), primer paso realizado para que el Gobierno
Andaluz reconociera su importancia real, no sélo desde el punto de
su patrimonio natural, sino también etnografico y cultural. Ello se
plasma en la declaraciéon del primer Paraje Natural de Interés
Nacional en Andalucia. Desde su declaracién como Reserva de la
Biosfera, Marismas del Odiel ha obtenido diferentes figuras de
proteccién que respaldan la importancia de su patrimonio y
permiten la gestidn y participacion ciudadana.

Dentro de sus atractivos cabe destacar la observacion de aves. Con

tal fin existen diferentes senderos y observatorios repartidos por el paraje, de los cuales pertenecen al

término municipal de Huelva los observatorios de El Colmenar y el de la Calatilla, ademas del mirador

de Bacuta.

Infraestructuras periurbanas peatonales — senderismo Marismas del Odiel

Longitud Tiempo de

Senderos A i Accesibilidad Acceso
(km ida) recorrido

Cabeza Alta 0,4 10min accesible libre

Calatilla de Bacuta 0,8 20min accesible restringido

El Acebuchal 0,8 15min accesible restringido

El Almendral 1,5 40min accesible restringido

Salinas de Bacuta 2,2 30min accesible libre

La Cascajera 3,8 60min accesible restringido

Centros de visitantes ‘

Centro de visitantes

Anastasio Senra

Areas recreativas

Observatorio Calatilla

Mirador Salinas de Bacuta

Observatorio Salinas del Pesquero

Mirador Isla de Enmadio
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El Centro de Visitantes Anastasio Senra es el punto de referencia, al que se puede acceder por distintos
modos de transporte:

e Por modo motorizado, desde Huelva se llega al equipamiento a través de la Ctra. del Dique
Juan Carlos |, en el P.K. 2,4 desde la rotonda de enlace con la A-497 de Corrales, salida
Marismas del Odiel.

e Las lineas de autobuses cuyo trayecto pasa cerca del Parque Natural Marismas del Odiel son
la M-212, M-302, M-307, M-400 y M-403 de la compaiiia Damas SA.

e Paraacceder através de los modos activos, existe un camino habilitado cuyo punto inicial esta
entre la Avenida de Enlace y el Puente de Santa Eulalia, es una via paralela al Puente al que
solo se puede acceder a pie o bicicleta. El camino continta paralelo durante 250 metros al
Dique de Contencién de Arenas Principe Juan Carlos |, como se puede ver en la Figura 1,
después de los cuales cruza el Dique y continda hacia Punta Umbria, paralelo al Rio de
Aljaraque en el primer tramo y paralelo a la A-497 hasta el final de su recorrido.

e Desde la Reserva de la Biosfera (UNESCO) se han impulsado diversos proyectos vinculados al
desarrollo sostenible. Como ejemplo, la construccidn de vias multimodales y carriles-bici que
discurren por diferentes zonas de la Reserva; la adecuacion de senderos interpretativos, que
permiten al ciudadano acercarse facilmente a la Reserva: la restauracion de humedales, el
fomento del turismo ornitolégico y la adecuacién de accesos a las zonas de playa.

e Una vez se alcanza la entrada del Centro de Visitantes Anastasio Senra, se encuentran varios
puntos de interés y seis senderos: Cabeza Alta, Calatilla de Bacuta, El Acebuchal, El Almendral,
La Cascajera y Salinas de Bacuta. Desde el Centro, se puede recorrer la zona interior de la
marisma caminando, en bicicleta o en un tren neumatico que ofrece el Centro.

Camino para peatones y bicicleta; Puente de madera; Tren neumatico. Fuentes: Google maps, Junta de
Andalucia, Trip advisor.

e A g e
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A las actividades productivas que se llevan a cabo en la Marisma, se une el potencial turistico que tiene
la zona, donde esta tomando especial importancia el turismo de naturaleza y, sobre todo, el
ornitoldgico. Los municipios integrados en la Reserva se han implicado cada vez mas en el fomento del
conocimiento de la misma, y ya la consideran como uno de sus valores mds importantes, tanto turistica
como ambientalmente, propiciando su conocimiento y respeto a todos los niveles.

Sendero Salinas Bacuta

El sendero Salinas de Bacuta discurre a lo largo de los muros de separacién de las balsas de
cristalizacion de las salinas tradicionales que funcionaron histéricamente en el Paraje Natural
Marismas del Odiel. El recorrido permite apreciar cdmo era el proceso de produccién de la sal, la
interconexién entre las diferentes balsas de almacenamiento de agua, evaporacion y cristalizacion, los
sistemas de regulacion de entrada y salida de agua, asi como la conformacién y mantenimiento de los
muros de separacion sobre los que se asienta precisamente el recorrido del sendero.

El sendero se completa con la visita al "Centro de la Sal" construido con vistas a la ria de Huelva y en
el que puede obtenerse una amplia informacion sobre la industria tradicional de la sal (procesos de

elaboracion, herramientas y utensilios, etc.).

T

it
i

Sendero Calatilla de Bacuta

Es un recorrido interesante sobre todo por la vision durante el recorrido. A la izquierda, las salinas
tradicionales de Bacuta y el cafio de Calatilla; a la derecha, las salinas industriales de aragonesas. Con
estas dos salinas tenemos la oportunidad de comparar dos paisajes relacionados, pero con matices
distintos. Espectacular resulta también la presencia de los flamencos, que adquieren su color rojizo
por el consumo de un pequeno crustdceo, la artemia salina.

Al final del recorrido, merece la pena pararse a contemplar la Isla de Enmedio, que acoge la mayor

colonia de cria de espatulas de toda Europa. Hecho que motivé la declaracion de esta isla marismefia
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como Reserva Natural, una figura de proteccidn muy restrictiva que asegura la dptima conservacion
de este importante lugar.

Sendero El Almendral

El sendero sefializado El Almendral es uno de los cuatro equipamientos lineales que se ofertan en la
Isla de Saltés y que permiten obtener una informacién muy aproximada de los diferentes sistemas
productivos y ecolégicos que estan presentes en el Paraje Natural Marismas del Odiel.

En el caso de El Almendral el visitante puede asomarse a lo largo de su recorrido a dos ambientes
naturales netamente diferenciadas: la primera parte del itinerario nos adentra a lo largo del gancho
arenoso en un paisaje humanizado en el que enseguida se pone de manifiesto su tradicional dedicacién
a la ganaderia extensiva, tanto caballar como ovina.

A medida que avanzamos el sendero nos dirige hacia una ligera elevacién del terreno donde se
encuentran los restos arqueoldgicos de la antigua Alcazaba que defendia la ciudad musulmana de
Shaltish (origen de Saltés). Se trata de un yacimiento arqueoldgico datado entre los siglos VIl y XlIl en
el que es posible apreciar con nitidez la conformacion del recinto amurallado, de sus calles y edificios.

Sendero El Acebuchal

A pocos metros del sendero El Alimendral, siguiendo la Carretera del Dique Juan Carlos |, se localiza el
punto de inicio del Sendero del Acebuchal que sigue un recorrido a lo largo del gancho arenoso del
mismo nombre. Se trata de una estrecha franja de arenas consolidadas completamente rodeadas de
marismas y zonas inundables. Al otro lado del sendero se extiende la marisma del Estero del Acebuchal
y en ellala vegetacion se limita a los bordes de los cauces donde se desarrollan varias especies halofitas

Sendero La Cascajera

El sendero da comienzo junto a la carretera del Dique Juan Carlos | y sigue una pista que penetra a lo
largo del bosque de sabinas y pinos hasta alcanzar el extremo mas noroccidental frente a la ria de
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Punta Umbria donde el usuario podra disfrutar de unas extensas panoramicas de su puerto y de las
masas forestales que se extienden hacia la linea de costa.

En el caso de La Cascajera, ademas de la acumulacién de arenas, la accion de la dindmica mareal ha
dado lugar al depésito de restos de cochas y exoesqueletos de moluscos y crustaceos (cascajos, de ahi
el nombre de la zona) cuya desintegracion a lo largo del tiempo ha generado un incremento de los
niveles de caliza en el suelo.

Sendero Cabeza Alta

Desde la Autovia Huelva-Punta Umbria(A-497), tomar la salida que indica el Paraje Natural Marismas
del Odiel y que nos lleva a la Carretera del Dique Juan Carlos I. Continuamos por ella y, tras el pasar el
desvio al centro de visitantes Anastasio Senra seguiremos en direccion hacia el Puente del Burro que
cruzaremos para pasar a la Isla de Saltes. A partir de este punto, y tras recorrer aproximadamente unos
5.600 metros, nos encontraremos con la sefial de inicio situada en un entrante a mano derecha de la
carretera.

2.7.1.2. Propuesta

La ciudad de Huelva, durante mucho tiempo, no ha aprovechado suficientemente la cercania de la
Reserva, pero en los ultimos afios ha establecido una relacién mas directa y participativa en los
programas ejecutados. La cercania a los municipios, sin estar dentro de ellos directamente, fue en un
principio uno de los handicaps mads importantes para que los habitantes de la zona aprendieran a
valorar y conocieran esta Reserva.

Sin embargo, a través de diferentes Programas de Educacién Ambiental se ha ido acercando a los
ciudadanos de todas las edades a esta Reserva, desde los mas pequefios hasta los mas mayores, que
aportan su experiencia y conocimiento de la zona al personal que trabaja en la misma.

Aunque el perfil del visitante es muy amplio, el grueso de visitas a la Reserva se da en primavera,
cuando se produce el mayor nimero procedente de los centros educativos y universitarios. A esto se
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une una gran afluencia de turistas europeos y del norte de Espafia, que
se acercan a la Reserva principalmente por su elevado potencial
ornitolégico.

Con el objetivo de consolidar las opciones de transporte activo a nivel
periurbano de Huelva, desde el PMUS se propone mejorar la
informacién sobre el acceso mediante modos activos (caminada y
bicicleta) a la Marisma, con totems informativos localizados en el
punto inicial del recorrido, en la Avenida del Enlace (ver icono amarilo
en la Figura 12).

e Contencidn de Arenas Principe Juan Carlos, existe un trayecto habilitado para los

Paralelo al Dique d
peatones, con vallas de madera y sefalizacidn peatonal horizontal y vertical. Este tramo se inicia en el
Centro de visitantes y continua hasta el acceso a las Salinas de Bacuta (de aproximadamente 350
metros de longitud). Con excepcién de este tramo, el acceso a pie por el Dique resulta inseguro y con
espacio insuficiente, siendo el arcén el Unico espacio caminable, por lo que se propone habilitar una
separacion fisica en toda su extensién.

Punto inicial del Trayecto habilitado para peatones con inicio en el Centro de Visitantes Anastasio Senra

4

2R

O

Acceso y modos de transporte en las Marismas del Odiel. Propuesta de mejora de tramo peatonal y
ubicacién de tétem informativo. Elaboracion propia
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Figura 1. Detalle del acceso y modos de transporte en las Marismas del Odiel. Elaboracion propia
et
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- Movilidad peatonal a escala de ciudad

Para presentar las propuestas de movilidad activa, se agruparan segun su dmbito de funcionamiento.
Por un lado, las redes a escala de ciudad, aquellas que son estructurantes y unen puntos de interés
municipal que pueden estar distantes, y que deben funcionar para todos los medios de transporte con
confort y seguridad. Por otro, las redes a escala de barrio son las que estan vinculadas al cotidiano y
son usadas en las proximidades de la residencia, vinculadas al cuidado, estudio o compras diarias.

Habitualmente el anadlisis de la movilidad y transporte se centra en los trayectos al lugar de trabajo,
colocando este punto como una de las principales cuestiones a resolver. Sin embargo, el objetivo la
division que presentamos (escala ciudad y escala barrio) es resaltar la importancia de los
desplazamientos cuyos motivos se centran en el cuidado (habitualmente no remunerado): acompaiiar
alos menores a los centros escolares y a los parques, acompafiar a personas mayores al centro médico,
compras diarias etc. Estudios nacionales e internacionales sobre este tema apuntan que estos
desplazamientos pueden representar un amplio porcentaje de la totalidad de desplazamientos y hasta
el 90% de la movilidad cotidiana de las mujeres.

En el siguiente grafico, los motivos de los desplazamientos a pie registrados en la encuesta de
telefénica realizada en el marco del PMUS se dividen en movilidad obligada (trabajo y estudios) y
movilidad no obligada (compras, médico, asuntos personales, llevar o recoger acompafante, ocio). La
movilidad obligada representa el 23% de los viajes a pie y la movilidad no obligada el 77%.

Numero de viajes a pie por motivo

trabajo
. A H estudio
movilidad no obligada
H médico
compra diaria
compra no diaria
movilidad obligada asuntos personales
ocio

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000 ™ levar/recoger acompafiante

122

BB Tema ét\ iPIan

Ingenieria



hae,

Ayuntamiento de EMTUSA
HUELVA

PMUS Huelva

2.7.2. Definicidn de una red de Itinerarios peatonales saludables

2.7.2.1. Motivacion

El peatdn no debe encontrar seguridad y comodidad exclusivamente en parcelas acotadas del espacio
urbano, sino que tiene el derecho a recorrer en buenas condiciones la totalidad de la ciudad y acceder
a los distintos barrios y espacios urbanos, surgiendo asi el concepto dinamico de itinerario peatonal,
es decir, conjunto articulado de vias y sistemas de cruce que permite vincular un origen y un destino
en aceptables condiciones de rapidez, comodidad y seguridad para la marcha a pie.

Huelva presenta unas buenas condiciones para los desplazamientos peatonales, de tal manera que la
movilidad peatonal es relevante su contribucién a la movilidad global de la ciudad. Asi, con objeto de
recoger la importancia del peatdén en la ciudad se plantea la creaciéon de una red de itinerarios
peatonales saludables, un conjunto articulado de viales para los que se propone confortabilidad
peatonal y que conectan entre si los principales equipamientos verdes y deportivos de la ciudad.
Pueden estar constituidos por elementos muy diversos: calles, aceras, bulevares, etc.

La propuesta contempla, ademas, la sefializacion horizontal y vertical de los itinerarios y zonas
estanciales, para informar de la existencia de unos itinerarios peatonales saludables cdmodos,
accesibles y seguros.

Los objetivos que se persiguen con esta medida son:

e Como principal objetivo de la red de itinerarios peatonales, asegurar la movilidad peatonal
para el uso cotidiano o esporddico de los espacios de ocio y de deporte, atendiendo a los
flujos de movilidad existentes y buscando atraer mas peatones hacia los equipamientos
conectados.

e Proporcionar a los peatones un espacio seguro y cdmodo por donde poder transitar y
moverse caminando por toda la ciudad.

e Completar las necesidades de movilidad por ocio (funcidn recreativa y de esparcimiento).

e Cubrir las necesidades de accesibilidad para personas de movilidad reducida.

e Incrementar la seguridad y disminuir la accidentalidad.

e Aumentar los recorridos a pie, lo que implica mayor actividad fisica, mejora de salud,
reduccion de costes sanitarios, ahorro de coste en transportes motorizados, ahorro de
emisiones, etc.

Tal y como se ha comentado en el documento de Diagndstico, Huelva presenta unas buenas
condiciones para el transito peatonal tanto desde el punto de vista fisico como de la meteorologia. La
densidad y lo compacto del nucleo reduce la longitud de los desplazamientos, de manera que el tejido
residencial, de norte a sur, no tiene mas de 2km y de este a oeste otros 2 km.

Ademas, en Huelva, el principal centro atractor, el centro histdrico, se ubica de forma contigua al resto
de barrios, lo que permite un desplazamiento agradable y no muy largo caminando por las calles de la
ciudad, lo que favorece el acceso a pie a este centro atractor de gran relevancia.
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En este momento, las calles peatonales o con prioridad peatonal se localizan en el casco histdrico,
ademas de otras calles reurbanizadas con acera y calzada al mismo nivel, donde se optimiza la relacién

y el contacto entre el vehiculo privado y el peatdn favoreciendo el desplazamiento de estos ultimos.
2.7.2.2. Propuesta

La idea de estos itinerarios radica en establecer en Huelva una red que permita los desplazamientos
peatonales de una forma mas adecuada que en la actualidad. En los afios de vigencia de este Plan de
Accidn, se espera que paulatinamente se vayan adecuando las calles a los requisitos peatonales y de
accesibilidad exigidos por la legislacion vigente y recomendados para una ciudad accesible.

Otro objetivo de la implementacion de este plan de itinerarios peatonales es conseguir unos itinerarios
de facil identificacién por la ciudadania, que animen a su uso y que garanticen la seguridad al ser
también “visualizados” por los vehiculos motorizados.

2.7.2.2.1 Descripcidn de los itinerarios

Las vias incluidas en esta propuesta de Itinerarios peatonales saludables transcurren por tres ejes
principales transversales que atraviesan la ciudad:

e Avenida Manuel Siurot en el Cabezo del Conquero
e Avenida de Andalucia

e Avenida Federico Molina

e Paseo de las Palmeras

Conectando transversalmente estas vias, se seleccionaron

e Avenida Honduras

e Calle Jabugo, calle Galaroza y calle Rubén Dario, que cruza la Avenida Sta Marta a
través de una pasarela peatonal y la conecta con el Parque Moret.

e Avenida Pio Xl

Otras vias de acceso a puntos de interés, que necesitan especial atencién para adecuar su seccidn
transversal y reparto del espacio disponible utilizado por los diferentes modos de transporte y
aparcamiento, son:

e Avenida Escultora Miss Whitney
e Avenida ltalia
e Cuesta de las Tres Caidas

Los itinerarios buscan conectar los grandes parques municipales y areas verde con el Centro Historico,
donde hay prioridad peatonal y otros espacios lineares recomendados para la caminada como el
Muelle del Tinto, el Paseo de la Ria y, en el futuro, el Parque del Ferrocarril. Ademads, las rutas se
conectan con la Ciudad Deportiva de Huelva.

Los equipamientos sanitarios a destacar son los Centros de Salud, el Centro Periférico de
Especialidades y los Hospitales. La conexién peatonal y ciclista con los hospitales Vazquez Diaz y
Hospital Comarcal Infanta Elena ha sido una peticidn de la ciudadania. En el PMUS se recomienda la
instalacion de un puente peatonal en la via H-30 y una ampliacién del tinel situado en la continuacién
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de la calle Trinidad y Tobago, asi como la instalacién de aparcamientos para bicicletas en las dotaciones

sanitarias.

2.7.2.2.2 Accesibilidad

En el caso de Huelva, se ha revisado la Red peatonal propuesta por el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Huelva publicado en el afio 2014. La propuesta tiene como objetivo definir rutas
saludables y mejorar las condiciones de accesibilidad de los itinerarios.

Los recorridos sugeridos en este Plan no disponen de todas las caracteristicas deseables en toda su
longitud, pero en este apartado se propondran varias acciones para mejorar las condiciones de las
infraestructuras de peatones en Huelva. Las vias por donde transcurren los itinerarios deberian ser
priorizadas para estas intervenciones.

Los itinerarios peatonales saludables deberian ser accesibles y reunir condiciones minimas para el
buen transito peatonal. Estas condiciones abarcan un amplio marco de actuaciones como serian:

e Asegurar unos anchos minimos de las aceras definidos por ley

e  Optimizar recorridos.

e Conectar los principales espacios verdes y sanitarios generadores y atractores de viajes.

e Adecuada ubicacidn de pasos de peatones y cruces.

e Optimizacién de ciclos semaféricos adaptando los tiempos de paso al peatdn, con especial
cuidado de que permita el paso a las personas de mayor edad y personas de movilidad
reducida.

e Mejorar y completar la ubicacién de los pasos de cebra en todos los cruces

e Adecuada iluminacién y eliminacién de puntos ciegos para su adecuado transito por la noche.

e Establecer una sefializacién reconocible que permita identificar los itinerarios, que puntos
conecta, y los tiempos de desplazamiento aproximados.

Se deben tener presente las legislaciones vigentes en los dmbitos locales y estatales, de los cuales
destacamos el Plan Integral de Accesibilidad de Huelva, publicado en el afo 2015.

La normativa de itinerarios peatonales accesibles ha incorporado su ultima modificacién en el afo
2020:

Las directrices nacionales vigentes de disefio de itinerarios peatonales
accesibles estan definidas en la Orden VIV/561/2010, de 1 febrero, por la
que se desarrolla el documento técnico de condiciones bdsicas de
accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los
espacios publicos urbanizados. Estas medidas se confirman en el Articulo
Unico) Aprobacion del Documento Técnico que desarrolla las Condiciones

= -

Bdsicas de Accesibilidad y no Discriminacion para el Acceso y la Utilizacion
i de los Espacios Publicos Urbanizados, del afio 2020.

180 Las medidas determinan que los itinerarios peatonales accesibles

poseeran una anchura libre de paso no inferior a 1,80 m en todo su
desarrollo.
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2.7.2.2.3 Caracterizacion de las rutas

Se definiran una serie de itinerarios, caracterizados por su localizacién en el nucleo urbano y por os

puntos de interés que unen.

El proyecto europeo WAP podria ser una referencia para esta propuesta de Itinerarios peatonales
saludables. Walking People o Gente que Camina es un proyecto europeo que tiene como objetivo
promover la actividad fisica de la ciudadania, generando un entorno adecuado y sencillo para caminar
por la ciudad.

Madrid participd en el Proyecto europeo Walking People (Wap) — Gente que Camina junto a las
ciudades de Florencia (Italia), Dresde (Alemania) y Nova Gorica (Eslovenia), con el objetivo de
promover el hdbito de caminar.

El Proyecto WAP, coordinado por Sub. G. Prevencién y Promocidn (Madrid Salud), consta de 2 rutas en
el centro y 16 en los distritos periféricos, con un objetivo comun: promover el habito de caminar como
fuente de placer y bienestar, mas alla de una forma de moverse sostenible, econdmica y equitativa.
Las 18 rutas, con un total de 92 kilémetros, constan de paneles informativos donde se incluye, ademas
de un plano, la informacidn esencial de la ruta y las tablas de velocidad y consumos caldricos que se
utilizan en la prescripcién de actividad fisica.

Estos ‘senderos urbanos’ se pueden hacer por libre o pueden estar dinamizados por personal de
centros municipales que ofrecen informacion cultural y medioambiental a lo largo del recorrido.

2.7.2.2.4 Sefializacion

El proyecto europeo WAP, que citamos como referencia, dispone de sefializacion vertical a lo largo de
sus recorridos. En el punto de inicio de las rutas hay paneles informativos donde se incluye, ademas
de un plano, la informacién esencial de la ruta y las tablas de velocidad y consumos caléricos que se
utilizan en la prescripcidn de actividad fisica.

126

(N Tema &Y iPlan

Ingenieria



il Ayuntamiento de EMTUSA
HUELVA

PMUS Huelva

Walking People o Gente que Camina es un proyecto europeo para promover

la actividad fisica de los ciudadanos, generando un entorno adecuado y sencillo
para caminar por la ciudad. WALKING PEOPLE

En Madrid se han sefializado dos rutas en el centro y siete Gente que camina
rutas saludables en distritos periféricos para disfrutar £

caminando y hacer ejercicio de forma cémoda y segura. 5

GO DE
o LR lq
V\' 171,)4

Al comienzo de cada
itinerario se encuentran
estos paneles donde se
indican el trazado de la
ruta y los beneficios de
caminar por la ciudad,
Se encuentran en los
siguientes distritos:

Arganzuela reduce la hipertension, la obe-
Ciudad Lineal sidad, la diabetes y las enfer=
San Blas medades del corazén, Tam-
3:5:::“ bién ayuda a controlar el
cAlvara estrés emocional y aumenta

Villaverde el tono muscular.

P T T —————
4 @ orsos soeonres

% i an 5

Paneles de informacion del proyecto WAP en Madrid

A lo largo de los trayectos, se colocan diferentes sefiales sobre elementos urbanos, generalmente
en las farolas u otros elementos destinados a ese fin.

Saluda Ruta Saludable

Ruita S

Sefialética para mobiliario urbano en el proyecto WAP en Madrid

Para el municipio de Huelva, se propone una sefializacién tanto horizontal como vertical de los
itinerarios que consistira en:

e Sefalizacion de la ruta y de los elementos de interés (parques, esculturas, equipamientos
deportivos).
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o Se propone una sefalizacion estandarizada y homogénea para todos los itinerarios
peatonales, para que sean claramente identificables. Ademds, en algunos casos se
podria incorporar planos orientativos e informativos de los itinerarios.

Sefiales de areas peatonales y estanciales.
o Sefializando plazas, calles peatonales o elementos significativos del municipio.

Otros elementos y sistemas de sefializaciéon que pueden favorecer la movilidad peatonal son:

e Planos de situacién que reflejen los itinerarios a pie recomendados que unen los posibles
destinos.

e Sefializacién vertical de la ruta con centros de actividad y tiempo de recorrido, dentro del
itinerario.

e Sefalizacion horizontal del itinerario.

e Elementos de mobiliario urbano que faciliten informacion sobre el itinerario peatonal,
indicando la direccién de los destinos en una placa que refleje la figura de un caminante.

e Como informacién util adicional, los elementos pueden reflejar una estimacion del tiempo a
emplear en el trayecto, calorias gastadas, kildmetros recorridos, etc.
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Figura 2. Red de itinerarios peatonales saludables - propuesta

Itinerarios peatonales saludables
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2.7.3. Peatonalizaciones permanentes

2.7.3.1. Motivacion

Las peatonalizaciones de las calles de Huelva son una medida eficaz para priorizar la movilidad activa,
conseguir mejores espacios urbanos y mejorar la calidad de vida para sus habitantes.

El Plan General de Ordenacidn Urbana de Huelva, aprobado definitivamente mediante Resolucién del
Consejero de Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia de 13 de octubre de 1.999, indicaba
en su apartado 2.3 Criterios y Objetivos de la Memoria de Ordenacidn que, “Respecto al medio
ambiente urbano se plantea una mejora sustancial en el nivel de peatonalizacidn del Casco Antiguo”.

Del mismo modo, en el articulo 413 de las Ordenanzas Zonales del PGOU de Huelva, relativo a las
determinaciones del Plan Especial del Casco Antiguo, se establecia entre los objetivos del Plan para
esta drea, “Mejorar el medio ambiente urbano, reordenando el suelo de los espacio publicos,
planteando un reparto diferente del espacio disponible entre las dreas peatonales de paso y estancia,
que deben aumentar, y las destinadas al transito rodado y aparcamientos”, estableciendo como
mecanismos para la obtencién de estos objetivos el Incremento del espacio peatonalizado, de forma
gue se impida, de forma efectiva el aparcamiento de vehiculos en el interior del ambito delimitado,
garantizandose tan solo el acceso a los garajes publicos y privados del interior del area y la labores de
carga y descarga de mercancias.”. El Plan Especial “Casco Antiguo”, aprobado definitivamente por el
Ayuntamiento Pleno en sesidn celebrada el 29 de marzo de 2.001, vuelven a reflejar los objetivos y
mecanismos antes mencionados.

2.7.3.2. Propuesta

En este sentido, el Ayuntamiento ha propuesto esta mejora del medio ambiente urbano, con la
ampliacién del conjunto peatonalizado, con el objetivo de disminuir del ruido, la contaminacién y el
reforzamiento de ciertas actividades comerciales o turisticas y, sobre todo, la revitalizacion del centro
Yy su recuperacién para los peatones como elemento clave de la identidad urbana. En octubre de 2020
se lanzé un nuevo plan de peatonalizacién de la ciudad: tres importantes plazas del casco histdrico,
Plaza de la Merced, Plaza de San Pedro y Plaza de las Monjas, seran objeto de varias reformas, asi como
espacios de las calles de su entorno inmediato. La céntrica calle Isaac Peral también se incorporara al
viario peatonal del centro. Su trazado baja desde la Plaza de la Piterilla hasta la Plaza del Lino, y se une
al pasaje peatonal Manuel Machado

Pero estas actuaciones no se han limitado no solo al Casco Antiguo de la ciudad, sino que se ha llevado
a otros puntos de la ciudad, para favorecer la creacién de nuevos espacios publicos de convivencia,
con vocacion de centralidad, en otros barrios de la ciudad. Los barrios Las Colonias, San Antonio, Isla
Chica y Santa Marta han sido incluidos en la licitacion.

Desde el PMUS se apoya convertir el mayor nimero posible de calles en espacios sin trafico a motor,
limitando su uso al estrictamente necesario para el acceso a garajes, abastecimiento comercial,
traslado de personas con movilidad reducida y seguridad publica, siempre con la velocidad limitada
a 10 km/h. Recomendamos planear nuevas zonas peatonales o mejora o reurbanizacién de una zona
ya existente de manera que todos los barrios cuenten con una zona de prioridad peatonal.
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A continuacidn, listamos las peatonalizaciones licitadas para la redaccién y ejecucién de varios
proyectos:

-Plaza de la Merced y su entorno
Localizaciéon

El dmbito de actuacién del Proyecto de remodelacion de la plaza de la Merced tiene una superficie
total de 7.888,55 m?. La propuesta contemplard la ampliacién de la plaza con la incorporacién al
espacio peatonal de los viarios de conexién de la calle Ramén Menéndez Pidal con Paseo
Independencia, y con la calle Doctor Francisco Vazquez Limén.

Se posibilitard un espacio publico Unico de gran dimensidn, evitando los excesivos fraccionamientos y
diferencias de rasante en su interior, y permita la realizacion de eventos ciudadanos que requieran la
instalacion de infraestructuras de apoyo.

Delimitacion e Imagenes de la zona de actuacion de la remodelaciéon de la Plaza de la Merced.

Criterios de actuacion:

e El nuevo espacio publico, a diferencia del actual, debera ser accesible en todos los viarios que
la circundan, eliminando las barreras arquitectdnicas tanto en el exterior como en el interior
de su perimetro.

e Se debe poner en valor el conjunto edificatorio del Antiguo convento de la Merced, en la
actualidad, Catedral de Huelva y Facultad de Ciencias Empresariales y Turismo de la
Universidad de Huelva, como teldn de fondo de la actuacién potenciando su percepcién y
vistas desde el interior del espacio publico.
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e Se mantendra el altillo existente frente a la catedral de la Merced y la Facultad de Ciencias
Empresariales y Turismo de la Universidad de Huelva, manteniendo y mejorando la
accesibilidad para ciudadanos y cofradias, e integrandolo con los elementos de urbanizacion
de la nueva intervencion.

e Se deberan incluir soluciones con elementos vegetales, arbolado u otros elementos de disefio
gue sirvan de proteccién respecto de las vias de trafico que se mantienen, no debiendo
suponer éstas, una barrera para el acceso al interior de la plaza.

e Podran integrarse en el disefio del espacio publico, edificaciones de caracter ludico y
ornamental adecuados en disefio e integracidon, asi como aquellas necesarias para un
adecuado uso ciudadano y zonas estanciales confortables, debiéndose incluir su definicidn
técnica en el proyecto a desarrollar.

e El proyecto debera obtener el informe de la Delegacion de Cultura de la junta de Andalucia
por la afeccion arqueoldgica principal y por la afeccidn visual al inmueble BIC de la Iglesia de
la Merced.

Peatonalizacion de la Plaza de San Pedro y calles La Fuente y Daoiz:
Localizacién

El ambito de actuacion del Proyecto es la plaza de San Pedro, incluyendo los viarios laterales norte y
oeste, asi como las calles La Fuente y Daoiz. El ambito tiene una superficie total de 6.155,40 m?,
correspondientes a los viarios objetos de peatonalizacién.

AT \

Delimitacion e Imagenes de la zona de actuacion de la remodelacion de la Plaza de San Pedro.

Criterios de actuacion:

e Ampliar la plaza de San Pedro con la peatonalizacién de sus laterales Norte y Oeste,
incorporando la iglesia de San Pedro al espacio publico, mediante la creacién de plataforma
Unica en calle la Fuente y Daoiz, con la incorporacion de pavimentos, con la rasante adecuada
para garantizar el transito peatonal accesible, y la evacuacion de las aguas pluviales.

e Reforzar el caracter singular de este espacio publico, revalorizando el monumento de la Iglesia
de San Pedro, con su consideraciéon de Bien de Interés Cultural.

e Fomentar la conexidon entre el Paseo Santa Fe y la plaza de San Pedro.
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e Realzar la visidn de los edificios incluidos en el Catdlogo del Plan Especial del Casco Antiguo,
como laiglesia de San Pedro y el antiguo Mercado del Paseo Santa Fe.

Eliminar la presencia del vehiculo en el nuevo espacio peatonal y lateral de la iglesia de San Pedro,

manteniendo Unicamente el acceso de vehiculos de emergencias y a los garajes existentes.

Dotacién de alumbrado y mobiliario urbano.

Peatonalizacién de la Plaza del Monjas y las calles Méndez Nuiiez, Plus Ultra y Gravina:

Localizacién
El ambito de actuacion del Proyecto de peatonalizacidn de la calle lateral de la Plaza de las Monjas y
las calles Méndez Nufiez, Plus Ultra y Gravina. El ambito tiene una superficie total de 8.250,00 m?,
correspondientes a los viarios objetos de peatonalizacion.

Colle Méndez Nifiez Calie Pius Ultra Calle Gravina

Delimitacion e Imagenes de la zona de actuacion de la remodelacion de la Plaza de Las Monjas

Criterios de Actuacion:
- Se busca ampliar la plaza de las Monjas con la incorporacién del viario lateral situado al norte
de la plaza, como darea estancial y peatonal, mediante la creacion de plataforma unica, con la
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incorporacién de pavimentos, en consonancia con el actual disefio de la plaza, y con la rasante
adecuada para garantizar el transito peatonal accesible, y la evacuacion de las aguas pluviales.

- Reforzar el caracter singular de este espacio publico, revalorizando el edificio del antiguo
Banco de Espafia, que sera futuro Museo Arqueoldgico de la ciudad.

- Finalizar la peatonalizacién del eje viario que cruzaba el casco antiguo, con la incorporaciéon de
las calles Méndez Nufiez, Plus Ultra y Gravina, mediante la creacion de plataforma Unica.

- Contribuir a la configuracidn de la Placeta como un nuevo espacio libre de la ciudad.

- Realzar la visién de los edificios incluidos en el Catalogo del Plan Especial del Casco Antiguo,
como laiglesia de la Concepcién de Huelva.

- Dotacion de alumbrado y mobiliario urbano.

Calle Isaac Peral
Localizacién y criterios de seleccion

El dmbito de actuacidn del Proyecto de peatonalizacion limita la calle Isaac Peral, que conecta la Plaza
de La Piterilla, en el inicio de la calle Ciudad de Aracena, con la Plaza de Lino, en calle San José.

La peatonalizacion de la calle Isaac Peral, en el Casco Antiguo de la ciudad, como primera actuacion de
peatonalizacidn en la parte oeste de este ambito dividido por la calle Puerto. La confluencia del Pasaje
Manuel Machado como continuacién, en el oeste, de las calles Concepcidon y Mora Claros, con el
espacio publico de la plaza Lino, favorece el planteamiento de una conexidn peatonal entre el pasaje
y la plaza, que se ve acrecentada con la presencia de la dotacién escolar existente en la parte alta de
la calle Isaac Peral, de forma que se conforme un espacio donde predomine la movilidad peatonal.

a2 ! ' al . g/ . E” 2 ‘F

Delimitacion e Imagenes de la zona de actuacién de la remodelacidn de la calle Isaac Peral

Barriada José Antonio, Avenida Cristébal Colon (Antigua fabrica de Harina) y Calle Puebla de
Guzman.

Localizacion
El &mbito tiene una superficie total de 27.521,35 m?, medicidén que incluye las manzanas edificatorias
existentes. Una, vez descontadas estas manzanas consolidadas, la superficie de viales y areas
peatonales, es de 9.006,19 m2. La delimitacién del dmbito es la siguiente:

-Norte: Calle Camarada José Lépez Luque.

- Sur: Calle Camarada Paulino Gonzalez Mora.

- Este: Calle Camarada Fernando Castillo.
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- Oeste: Calle Camarada Manuel Maria Carrasco.

Delimitacion e Imagenes de la zona de actuacién de la remodelacién del barrio de San Antonio

Criterios de actuacion:

- Peatonalizar la Barriada José Antonio, al objeto de recuperar el espacio publico de la barriada
para el peaton.
Compatibilizar la movilidad peatonal con la circulacidn viaria y el aparcamiento.

- Mejora de la escena urbana de la barriada.

- Configurar un espacio peatonal seguro en el acceso a la dotacién docente existente.

Avenida Cristébal Colén (Antigua Fabrica de Harina):
Localizacion:

El @mbito de actuacion del Proyecto son
los viarios, areas peatonales y espacios
libres de la antigua Fabrica de Harina, en
su totalidad. El &mbito tiene una
superficie total de 7.820,37 m?, medicion
gue incluye las manzanas edificatorias
existentes. Una, vez descontadas estas
manzanas consolidadas, la superficie de
viales y areas peatonales, es de 3.518,02
m?2. La delimitacion del ambito es la
siguiente:

- Norte: Calle Rosita Barrios Balboa.
- Sur: Viario Publico.

- Este: Avenida Cristdbal Colén.

- Oeste: Avenida de la Unién Europea.

Delimitacion e Imagenes de la zona de actuacion de la

remodelacion de la Antigua Fabrica de Harina
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Criterios de actuacién:

- Creacion de un espacio estancial peatonal que suponga una referencia en el barrio de las
Colonias.

- Mejora de la escena urbana en la avenida Cristdbal Coldn.

- Contribuir a la revitalizacidn del tejido comercial existente alrededor de la nueva plaza.

- Eliminar la presencia del vehiculo en el nuevo espacio peatonal, proponiéndose otras
medidas para paliar la reduccidn de plazas de aparcamiento.

Calles Rociana y Puebla de Guzman
Localizacion

El ambito de actuacion del Proyecto, cuya
redaccidn es parte del presente Contrato,
son la calle Rociana, y la calle Puebla de
Guzman, en el tramo comprendido entre
las calles Villarrasa y Niebla. El ambito tiene
una superficie total de 1.693,60 m?, con la
siguiente delimitacion:

- Norte: Avenida Federico Molinay
manzanas catastrales 31.564 y 32.567.
- Sur: Manzana catastral 32.565.

- Este: manzanas catastrales 31.564 y
32.567.

- Oeste: Manzana catastral 32.561.

Delimitacion e Imagenes de la zona de actuacion de la
remodelacién de las calles Rociana y Guzman

Criterios de actuacion:

- Peatonalizar la calle Rocianay la calle Puebla de Guzman, en el tramo entre las calles
Villarrasa y Niebla, como ampliacion de la red peatonal existente al sur de la avenida
Federico Molina.

- Puesta en valor de las edificaciones dotacionales existentes entre las que destaca la iglesia
del Sagrado Corazén de Jesus.

- Eliminar la presencia del vehiculo en el nuevo espacio peatonal, manteniendo unicamente el
acceso de vehiculos de emergencias y a los garajes existentes.

- Contribuir a la revitalizacidn del tejido comercial existente en calle Puebla de Guzman.

Reurbanizacion de la Avenida Santa Marta y Calle Virgen de las Mercedes

Localizacion:

El ambito de actuacion del Proyecto para la reurbanizacién de la avenida Santa Marta, en su tramo
de acerados y arbolados comprendidos entre las calles Santa Cristina y Virgen de las Mercedes. El
ambito tiene una superficie total de 1.286,01 m?, con la siguiente delimitacion:

136

N Tema @iPlan

Ingenieria



Ayuntamiento de

HUELVA

PMUS Huelva

- Norte: Avenida Santa Marta

- Sur: Manzanas catastrales
26.683, 27.688, 27.690, 27.692 y
28.705, y las calles Santa Cristina,
Concepcién Rodriguez Garzén,
Virgen del Reposo, Virgen de las
Angustias y Virgen del Valle.

- Este: Calles Santa Cristina.

- Oeste: Calle Virgen de las
Mercedes.

Delimitacion e Imagenes de la zona de actuacion de la remodelacion
de las calles Santa Marta y Virgen de las Mercedes

Criterios de actuacién:

Sustitucion de los actuales arboles por una nueva especie de alineacion mdas apta a las
condiciones del entorno; que mantenga los beneficios ambientales y paisajisticos que el
arbolado urbano supone, sin causar perjuicios al espacio publico y privado.

Deberd procederse al apeo de los arboles, destoconado y retirada de todas las raices, no
pudiéndose optar por una solucién parcial de talar y dejar los tocones, puesto que Platanus
hispdnica es una especie capaz de rebrotar de cepa.

Dado que el proceso de destoconado, corte y retirada de raices, supone irremediablemente el
deterioro y rotura de instalaciones de abastecimiento (con tuberias de fibrocemento) y
saneamiento, entre otras existentes, por su proximidad al bulbo radicular y la necesidad de
emplear maquinaria pesada para su realizacién, deberan renovarse las instalaciones existentes
bajo el acerado (redes de alcantarillado, abastecimiento, alumbrado, telecomunicaciones,
electricidad, gas ciudad, y sus acometidas domiciliarias), afectados por el arbolado y/o en mal
estado de conservacion).

Renovacion del acerado existe, incorporando el paquete de firme necesario, nuevos bordillos
y pavimentos, con la rasante adecuada para garantizar el trdnsito peatonal accesible y la
evacuacién de las aguas pluviales.

Dotacién de alumbrado y mobiliario urbano.

Las dreas del dmbito de actuacion no afectadas por la problematica del arbolado, seran objeto
de repavimentacion, plantacién y arbolado en el caso que fuese requerido.

Peatonalizacion calle lateral de la Plaza Houston

Localizacién y criterios de seleccion

La segunda de estas actuaciones es la peatonalizacion del viario lateral de la plaza Houston, en su unién

con la manzana catastral 29.591, que permitird una importante ampliacidn en superficie de la actual

plaza, y por otro lado, revitalice la fachada comercial existente, permitiendo una mayor movilidad

peatonal.
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La intervencién ganard para los viandantes la fachada comercial de este espacio, potenciando la
economia local a través de un mayor contacto con los negocios de la zona, entre los que cuentan
supermercados, bares, joyerias y tiendas de alimentacién. Con este objetivo se favorecera la
ampliacidn de la plaza en este punto, que la conectard un poco mas con el vecindario y posibilitard un
mayor uso y disfrute del espacio para los vecinos de Isla Chica, que tienen en esta plaza un tradicional
referente para el esparcimiento que se quiere revitalizar.

Esta propuesta y las peatonalizaciones propuestas configurardn un escenario a evaluar con el modelo
en situacion futura con el fin de obtener datos objetivos que determinen la idoneidad de esta solucion,
dado su alto coste econdmico. Los resultados obtenidos se incluiran en el documento “Evaluacién y
Resultados que definen el Plan de Movilidad Urbana” que constituye la siguiente entrega.

Peatonalizacion Calle Palos de la Frontera
Localizacién:

Calle Palos de la Frontera entre la Plaza Quintero Baez (La Palmera) hasta el final en Casa Coldn.
Criterios de actuacion:
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Dar continuidad a las accion

es de peatonalizacién del centro urbano.

T b7

Delimitacion de la zona de actuacion de la Peatonalizacion de la calle Palos de la Frontera

Peatonalizacion Matadero — Entorno Escuela de Arte y Oficios “Leon Ortega”
Localizacion:

Avenida Escultora Miss Whitney entre las calles Matadero — Calle Francisco Pizarro y las calles
Matarife — Calle Echegaray.

Criterios de actuacion:

- La ordenacién de un espacio libre peatonal junto a la Escuela es una de las primeras
actuaciones dirigidas al cambio que debe darse en esta barriada para dejar de ser borde de Ia
ciudad histdrica y convertirse en un nuevo bulevar de conexién entre el Ensanche y la ciudad
consolidada”.

- La peatonalizacidn del entorno de la Escuela de Arte y Oficios “Ledn Ortega” se vincula con el
Plan Especial de Reforma Interior “Calle Cervantes”, que supone el inicio de varias estrategias
urbanas a desarrollar en la zona Sur de la ciudad, en el marco del Ensanche y con el traslado
de la nueva estacion de tren.

- El desarrollo de dicho Plan Especial de Reforma Interior proporciona alternativas al viario
rodado existente. De igual forma, con el desarrollo del Ensanche Sur, se crean nuevas vias de
circulacidon que evitan el tréafico intenso por esta zona de la ciudad, derivandolo hacia el
exterior.
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Delimitacion e Imagenes de la zona de actuacion en la Avenida Escultora Miss Whitney
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Figura 3. Mapa de las peatonalizaciones y reurbanizaciones previstas por el Ayuntamiento de Huelva
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2.7.4. Infraestructuras provisionales de bajo coste para la ampliacién de aceras como
medida de la crisis sanitaria Covid-19

2.7.4.1. Motivacion

“Hoy, las calles con disefios y medidas que priorizan al peatdn han demostrado ser una practica éptima
a nivel mundial y la primera linea de respuesta para las entidades de transito y de transporte durante
la crisis de COVID-19. Crear calles seguras y caminables, ademas de opciones para desplazarse, son
factores criticos durante la respuesta inicial ante la crisis y también para lograr una recuperacion
econdmica equitativa, sostenible y duradera a largo plazo” (Janette Sadik-Khan, Directora de
Bloomberg Associates)

El distanciamiento fisico es una estrategia clave de salud publica para reducir la transmision y la
reaparicién potencial de brotes de COVID-19. En especial, aumentar la cantidad de espacio disponible
en el exterior para las personas puede facilitar el cumplimiento de las indicaciones de salud publica
por periodos mas prolongados y asi ayudar a reducir la propagacién del virus.

Imagenes de ampliaciones provisionales de aceras. Ayuntamiento de Inca (Islas Baleares), Vitoria-Gasteiz,
Valencia y Washington D.C (Estados Unidos). Fuentes: Gasteizhoy.com, Miguel Angel Polo

2.7.4.2. Propuesta’

Se propone implantar infraestructuras provisionales de bajo coste para la ampliacién de zonas
peatonales con motivo de la crisis sanitaria del Covid-19, para proporcionar espacio suficiente para
cumplir con las indicaciones de distanciamiento fisico mientras se camina o realiza otra actividad en la
acera.

Localizacién:

- Alo largo de las calles y vias principales con servicios y/o comercios esenciales, alto uso de
transporte publico y rutas recreativas con alta concentracion de publico.
- Enlas calles con aceras estrechas o sin aceras.

9 NACTO — Global Designing Cities Initiative. Calles para la respuesta y recuperacién ante la pandemia (2020)
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- Para convertir los espacios de estacionamiento junto al bordillo o los carriles para vehiculos
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motorizados en espacios peatonales, se recomienda proteger los carriles con barreras
reflectantes, como bolardos o barriles de sefializacién vial. Estas intervenciones pueden ser
ejecutadas en pocos dias.

Ficha de directrices para ampliar las aceras. Fuente: NACTO 2020

2.7.5. Peatonalizaciones provisionales — Programa “Calles Abiertas” como medida de la
crisis sanitaria Covid-19

2.7.5.1. Motivacion

Ante la crisis sanitaria provocada por el Covid-19 y su impacto en la vida cotidiana de las personas,
ciudades de todo el mundo, de Espaia y Andalucia (Almeria, Cadiz, Cérdoba, Granada, Malaga, Sevilla,
Punta Umbria) apostaron en la fase de confinamiento y desconfinamiento de la primavera del afio
2020 por intervenciones urbanas que favorecen la movilidad activa y la salud fisica y mental, para
garantizar la distancia social recomendada por las autoridades sanitarias.
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Algunas activaron los programas durante la fase de desconfinamiento de la crisis sanitaria y otras,
como Barcelona, Valladolid o A Corufia, mantienen actualmente programas para la conversion de vias
en espacios e itinerarios peatonales mediante bloqueo del tréfico rodado y/o actuaciones técticas.

"n l\\v’:lﬂ'f

,‘;\/ALLADOUD “
E DADVERDE

Imagenes de peatonalizaciones provisionales y consolidadas en Barcelona, A Coruiia, Valladolid y Punta
Umbria (2020)

2.7.5.2. Propuesta

Se propone que el Ayuntamiento Huelva ponga en marcha el programa “Calles abiertas” para
conseguir una ciudad mas amable y disponibilidad espacios urbanos donde la ciudadania pueda
caminar y realizar otras actividades de ocio con la distancia necesaria para garantizar la seguridad
durante la emergencia sanitaria Covid-19. El programa propone recuperar las calles para el uso
exclusivo de los peatones con frecuencia semanal (todos los domingos) o frecuencia mensual (primer
domingo de cada mes).

A pesar de ser una medida provisional, podria establecerse como permanente en los barrios donde se
desarrolle el piloto e implementarla en otros barrios de la ciudad.

Los objetivos de la medida son: evidenciar los beneficios de la pacificacién de las calles para la
ciudadania; promover los desplazamientos saludables, el esparcimiento y la socializacion seguros
garantizando la distancia interpersonal necesaria durante la crisis sanitaria Covid-19; sensibilizar sobre
los efectos en la salud del transporte motorizado y la contaminacién; visibilizar los usos alternativos
del espacio publico y plantear un cambio de habitos en cuanto a la movilidad.

Los dias de la prestacion del servicio se planificaran con antelaciéon y podran organizar actividades
culturales, siempre que el espacio disponible lo permita. Se consideraran con la mayor antelacién
posible otras necesidades que requieran también cortes de calle.

Se permitird el paso de vehiculos de servicios municipales y de emergencia, vehiculos de carga y
descarga, vehiculos de los vecinos de la zona que se dirijan a sus aparcamientos privados, usuarios de
los aparcamientos de rotacidn, taxis en caso de emergencia y vehiculos de personas con movilidad
reducida. El paso de bicicletas esta permitido.
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Como criterio de priorizacion, se ha calculado el indice de metro cuadrado de espacio peatonal
existente por habitante de las macrozonas estudiadas. Se han computado vias peatonalizadas y plazas
peatonales, sin considerar la superficie de las aceras (la mayoria de tamafio insuficiente para garantizar
la distancia social recomendada en la crisis sanitaria).

La media municipal es de 2,85m2 de espacio peatonal por habitante. Analizando las macrozonas, la
06 Fuentepifia — Los Rosales esta en primer lugar con un valor de 5,77m2/hab, un valor que duplica la
media de Huelva. En segundo y tercer lugar, la macrozona 01 — Centro La Merced (4,89m2/hab) y 07 —
Hispanidad Torrejon Los Rosales (3,66m2/hab).

Destacamos que, a pesar de la zona Centro ser un barrio ampliamente peatonalizado la densidad de
poblacidn es elevada y, en los barrios residenciales de Los Rosales, Pinar de Balbueno y Urbanizacién
Nuevo Parque hay grandes zonas peatonales entre los bloques de viviendas y menor densidad
poblacional. Algunas de estas zonas peatonales residencias estdn arborizadas, pero otras apenas
tienen vegetacion y el mobiliario urbano es muy escaso, circunstancias que no invitan a que sean
espacios estanciales confortables.

Las macrozonas 05 correspondiente a Isla Chica — Tartessos, y la 02 Zafra-El Molino-Las colonias,
presentan los menores valores de la ciudad, estando por debajo de la media municipal.

Por este motivo, se propone que desarrollar un programa piloto “Calles Abiertas” en una calle de cada
zona, como se muestra en las Figura5y 6
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Grafico 1. Indice de areas peatonales por macrozona en Huelva

Figura 4.
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Figura 5. Parametros de seleccién de distritos para el proyecto piloto “Calles Abiertas”

Propuesta de calles peatonales provisionales (distritos)
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Figura 6.

Propuesta de calles peatonales provisionales

Seleccidn de barrios para proyecto piloto “Calles Abiertas” en Huelva
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2.7.6. Rutas turisticas activas

2.7.6.1. Motivacion

La accion promocional de la capital se ha centrado principalmente en la elaboracién de material basado en la
generacion de rutas y de folletos divulgativos del patrimonio existente en la ciudad. En colaboracién con los
empresarios turisticos se han elaborado dos proyectos consistentes en la promocién del destino de cara al
comercio y las compras a través de un plano de compras, y en la promocidon de la gastronomia y los
establecimientos de restauracion.

Los puntos de interés turistico, monumentos y lugares de interés, se distribuyen en diferentes rutas turisticas. El
Ayuntamiento de Huelva tiene distribuido en la ciudad cédigos QR en sus para la descarga de la informacién
turistica. A pesar de que hay aparecen cédigos QR distribuidos por la ciudad, en los monumentos y otros puntos
de interés para descargar informacién sobre ellos, la informacidn cartografica no esta clara ni unificada. En la
web de turismo municipal hay diferentes planos con varias informaciones, pero no hay un modelo padronizado
para todas las rutas ni se indican las opciones para acceder a los lugares a través de la oferta de transporte
municipal.
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2.7.6.2. Propuesta

Se recomiendan una serie de acciones para priorizar los modos de transporte sostenibles para recorrer
las diferentes rutas turisticas de la ciudad de Huelva:

* Priorizacidon de nuevas zonas peatonales o mejora o reurbanizacion =~ e Buelva

de zonas ya existentes en areas con gran nimero de viajes localesy i/ pescibrenes
flujos de turistas, para que dispongan de espacio suficiente para o=

Comparte

caminar con seguridad en la crisis sanitaria covid-19 [+ ]v]

CASCO HISTORICO

* Mejorar la sefializacion de los itinerarios turisticos peatonales y

ENTRE DOS RIAS
creacion de mapas unificando los criterios graficos y de informacién HUELVA ARQUEOLOGICA

para las diferentes rutas existentes, indicando cémo recorrerlas con AUARELSIO

HUELVA Y EL MAR

medios de transporte sostenibles y tiempos de recorrido ko0 s
MUSEOS DE HUELVA

*  Mejorar el control del acceso rodado a las zonas peatonales para

PUERTA AL NUEVO MUNDO

optimizar el espacio seguro disponible de los modos a pie y bicicleta,
locales y turisticos
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Rutas turisticas de la ciudad de Huelva
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Figura 7. Puntos de interés de las Rutas turisticas que promueven elementos patrimoniales

arquitecténicos. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Ayuntamiento de Huelva
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Puntos de interés de las Rutas turisticas que promueven elementos naturales. Fuente:
Elaboracidn propia a partir de datos del Ayuntamiento de Huelva

Figura 8.
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Serializacion vertical

Se propone mejorar la sefalizacion existente en Huelva, identificando las rutas a las que pertenecen
los puntos de interés de cada sefial. Algunas opciones pueden ser:
- Sefalizacidn de las rutas completas e informacion sobre el transporte para desplazarse hasta
los puntos de interés
- En algunos casos se podria incorporar informacién complementaria e imagenes sobre los
puntos de interés de las rutas

2ok Merced (s. XVII)
edral

Plaza de Toros de
w4 la Merced (s. XX)
min. %

Nuevas sefales turisticas instaladas en Huelva (2020). Poste con informacion turistica sobre una
ruta completa para peatones en Adelaide (Australia). Fuente: Urban & Public. Tétem con
informacion turistica en Littleton, Colorado (EUA), vencedora del Governor’s Award. Fuente:
Littleton Report

Sefializacion horizontal
Complementando a la sefializacion vertical, se podria colocar en puntos clave, informando de espacios
incluidos en las rutas o sefialando otros que sean de interés para el visitante.

Ejemplo de sefializacidn horizontal. North Vancouver BC Canada. Fuente: hubss.com
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Mapas “wayfinding”

Ademas de la sefializacion vertical y horizontal, es necesario disponer de los elementos adecuados que
ayuden a su desarrollo como es la sefializacidn especifica dirigida a los turistas peatones, orientandoles
con sus recorridos hacia sus destinos, en las condiciones de realizacion del viaje a pie y su
compatibilidad con otros componentes de la movilidad, ciclistas y automouvilistas. La sefializacion debe
contemplar todos los posibles destinos a alcanzar a pie dentro de la ciudad, las facilidades ofrecidas
con cada itinerario, tratamiento arbdreo, fuentes, refugios en situaciones climatoldgicas adversas, y
en los itinerarios verdes, informacidn paisajistica, puntos de encuentro y otras informaciones de
interés para el uso deportivo y de tiempo libre de los itinerarios.

También es importante incluir tiempos orientativos de recorrido a pie entre origenes — destinos de
importancia en la ciudad.

Es fundamental superar el desconocimiento que existe sobre los tiempos de recorrido en diferentes
medios de transporte, y lo que representa de ventaja los desplazamientos a pie respecto a los tiempos
totales que se necesitan para acceder al vehiculo, al aparcamiento y llegar al destino.

Desde que se instalaron, en 2007, en la ciudad de Londres, hace afios que las cartografias conocidas
como Wayfinding ayudan al visitante a localizarse, a programar su visita y a descubrir todas las
opciones que muchas ciudades del mundo ofrecen. Son sistemas de informacién que guian a las
personas a través de ambientes fisicos y mejoran su comprensidon y experiencia del espacio.
Habitualmente son mapas estaticos donde se sefiala la localizacién exacta de ese punto donde esta el
visitante, y las opciones de espacios, equipamientos u otros atractivos, en un entorno préximo.
Ademas, se pueden incluir informaciones adicionales relativas al transporte, horarios de museos, etc

- Estas informaciones pueden estar colocadas en tétems fijos y son de gran utilidad, tanto para
los turistas como para los habitantes locales.

- Otra opciodn seria tecnologia aplicada a la sefalética basada en el ‘wayfinding’ es el sistema de
pantallas digitales que Applied Wayfinding ha desarrollado para Transport for London.
Ubicadas en intercambiadores de transporte claves de la ciudad, ofrece mapas con
informacién en tiempo real sobre :
metro, autoblds vy sistema de
alquiler de bicicletas e incluso
informacién sobre cémo ir a un
lugar a pie. Ademas, se muestra
otro tipo de informaciéon vy
anuncios sobre eventos en la
ciudad, comercios y ocio.

Panel fijo con cartografia Wayfiding e indicaciones sobre puntos de interés en Londres. Fuente:
https://londonist.com/. Una de las plantallas interactivas que ha desplegado Applied Wayfinding en
Londres. Imagen: Applied Wayfinding. Fuente: https://www.esmartcity.es
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2.7.7. Creacion del mapa “Metrominuto” para incentivar el uso de las rutas peatonales

2.7.7.1. Motivacion

Los peatones son la base de la movilidad urbana. La planificacién urbanistica de las ciudades debe
tener como protagonista al peatdn, de ahi surgen sinergias de fortalecimiento hacia el transporte
publico, los medios de transporte activos como la bicicleta y el patinete; y la interaccién con el
comercio de proximidad.

Por consiguiente, como ya se ha sefialado en otras propuestas, Huelva debe busca impulsar la
caminada como el medio primigenio de la movilidad. Caminar nos da autonomia, refuerza la igualdad
de oportunidades en la ciudadania y busca una ciudad mas amigable medioambientalmente. De esta
manera se fomenta el hdbito de caminar por nuestra ciudad, promocionando habitos de vida mas
saludables y dando a conocer el comercio local y promocionando recorridos turisticos vinculados a
tradicién vinicola, artistica y cultural de la ciudad.

2.7.7.2. Propuesta

A través del PMUS se propone la creacion de un Metrominuto, donde se destacan las rutas
peatonales saludables y turisticas de este plan de accidn.

El Metrominuto es un tipo de mapa sindptico y esquematico que utiliza iconografia basada en los
planos de Metro y que muestra las distancias a pie de los puntos mas caracteristicos de una ciudad.
Esta iniciativa nace en 2011 en Pontevedra como resultado de un laboratorio de ideas sobre movilidad
peatonal promovido por el Ayuntamiento. En 2013 recibié el Premio Intermodes al darle el
protagonismo y la importancia que tiene caminar como otro medio de transporte mas en la ciudad.

Actualmente, mds de una veintena de urbes espafiolas y europeas como Londres, Torres Vedras
(Portugal), Toulouse (Francia), Poznan (Polonia) o Puerto de la Cruz en Tenerife, se han inspirado en
este proyecto para fomentar un modelo de movilidad mds sostenible en sus ciudades.

- . 0

ano esquematico que P 0.,

muestra las distancias en : Impulso y promocion de la
minutos entre diferentes movilidad a pie.

puntos.

BENEFICIOS

o O
Reduccion de humos vy n_\ Mayor seguridad vial para
ruidos. \ |@s viandantes.

Conocer la ciudad. Calidad de vida para |@s
ciudadan@s.

L
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Posible publicidad METROMINUTO

__ Através de las RRSS: Facebook, Instagram, Twitter, pagina web del Ayuntamiento.
_ Oficinas de Informacidn Turistica: triptico/diptico impreso.
_ Digitalizacién: Metrominuto app Metrominuto / Camina con tu propia energia

_ Carteleria en las calles: impreso en tétems informativos, paradas de guaguas.
_ Ruta peatonal por los barrios: organizar rutas con |@s vecin@s para que conozcan el Metrominuto y
darles a conocer la conectividad peatonal existente entre barrios.

¥ ‘9’“

metrominuto
Pamplona - Irufia

L
®
]
&

~ L)
metrominuto

= 1;unmmmm de
amplona

> metrominuto
B Pamplona - lrufia

1‘-.'

Paradas de autobuses Redes Sociales (RRSS)
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- Movilidad peatonal a escala de barrio

Los efectos del coronavirus han configurado nuevas demandas de los ciudadanos, que exigen una zona
residencial donde todo esté cerca, el trafico sea minimo y la entrega de paquetes sea rapida y segura
(EL PAIS, 2020). En este contexto de crisis sanitaria, la alcaldesa de Paris, Anne Hidalgo, popularizé en

el afio de la pandemia "la ciudad de los quince minutos".

\ N2 0 PARTAGER ET
? REEMPLOYER

“éQué es la #Ville DuQuartDHeure? Es

la ciudad de la proximidad, donde -

puedes encontrar todo lo que DEPENSER

necesitas a menos de 15 minutos de tu
casa. Es la condicion para la
transformacion ecoldgica de la ciudad,
al tiempo que mejora la vida cotidiana Y
de los parisinos” /%

CIRCULER Q.g Tl 5 Z
(o
/ \x 2 //,% \ S’APPROVISIONNER

Ciudad de quince minutos. Fuente: Anne Hidalgo, 2020

La proximidad de los espacios permite a los nifios tener un espacio de juego cerca de casa, y también
ir a pie o en bicicleta (incluso en patinete no eléctrico) al colegio. Arborizacion u otros elementos
verdes, servicios y comercio, unidos a una infraestructura peatonal de dimensiones y condiciones
adecuadas siempre que sea posible. Durante el confinamiento obligatorio en varios paises, como se
describe en este articulo, y cuando se permitia a los nifios salir de casa, sélo podia ser durante una
hora y a una distancia maxima de 1 km. La llamada "ciudad de los 15 minutos" les permitiria paseary

jugar durante ese tiempo.
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2.7.8. Programa de microcentralidades de las barriadas

2.7.8.1. Motivacion

Tras evaluar la disponibilidad de areas verdes en la ciudad de Huelva, se detectaron barrios
residenciales como Los Rosales, Pinar de Balbueno y Urbanizacién Nuevo Parque donde se extienden
grandes zonas peatonales entre los bloques de viviendas. Algunas de estas zonas peatonales
residencias estan arborizadas, pero otras apenas tienen vegetacién y el mobiliario urbano es muy
escaso, circunstancias que no invitan a que sean espacios estanciales confortables.

Evaluando los espacios verdes disponibles para los peatones, a través del indicador m2 de area verde
por habitante, se categorizaron las distintas macrozonas definidas en este PMUS. El valor medio
municipal, de 10,05m2/habitante se tomd6 como medida de referencia.

Las macrozonas 05 correspondiente a Isla Chica — Tartessos presenta el menor valor de la ciudad,
1,02m?2 area verde/habitante, estando por muy por debajo de la media municipal. La zona Centro, con
un valor de 1,25m2 area verde/habitante, es un barrio ampliamente peatonalizado y de gran calidad
urbana. A pesar de no disponer de grandes areas verdes en su interior, existen varias plazas arborizadas
y parques proximos.
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Grafico 2. indice de dreas verdes por macrozona en Huelva
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Figura 9. indice de areas verdes por habitante en Huelva

Propuesta de microcentralidades verdes en plazas

08'-El Carmen-La|Orden:(32!54m?/hab)

07.-Hispanldad-To#e‘jﬂn-Lq; Rosales: 9.75m%hab

4

B

04.-La Joya-Adoratrices-Huerto Paco:,

8.19m¥hab "

DE.I-Fuentepiﬁa-Los Rosales: 3.89m%hab

03 -Pescaderia-El Matadero-Barrio Obrero: Justificacién eleccién distritos
1.87m¥hab

05.-lslalg

Media municipal en Huelva
10,05 m* zona verde macrozona/Habitante

15 a 30

5a15

<5

Valor minimo exigido por LOTAU: 5 m? /hab
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2.7.8.2. Propuesta

Ante la escasez de areas verdes de proximidad en algunas barriadas de la ciudad y considerando el
concepto de “ciudad de quince minutos”, se proponen dos programas para intervenir en las plazas
barriales, microcentralidades de la vida cotidiana, con el objetivo de mejorar su calidad urbana, confort
ambiental y accesibilidad a través de medios de transporte activos.

El desafio lanzado en la fase exploratoria de participacién ciudadana del nuevo Plan General de
Ordenacidén Urbana, actualmente en redaccién, ha servido de eje principal para estas propuestas:

“¢La movilidad sostenible puede ser un buen argumento
para reinventar el espacio publico de Huelva?”

2.7.8.2.1 Reuvitalizacion de plazas e instalacion de infraestructura de movilidad sostenible

El objetivo principal de esta medida es mejorar la calidad ambiental y confort de los espacios, para
gue sean mas atractivos como espacios estanciales. Se propone un catdlogo de medidas para
implementar las necesarias en cada espacio que se vaya a intervenir:

* Mejorar el diseiio y confort climatico de las plazas o espacios peatonales de las barriadas, con
el objetivo de aumentar su uso como espacio estancial, reforzar su condicidon de “lugar”,
incentivando el acceso peatonal accesible.

* Vincular la red la revitalizacidon de las plazas a la instalacién de aparcamientos de bicicletas,
estaciones de bicicletas publicas y aparcamientos para vehiculos de movilidad personal, sin
invadir aceras.

* Experimentar estas soluciones de acupuntura urbana con proyectos piloto, usando materiales
removibles de bajo coste (macetas gigantes con elementos verdes, juegos pintados en el suelo,
bancos/sillas, lonas o pérgolas para proteccion del sol o lluvia)
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Estado actual y posibles medidas de intervencion - Plaza en la calle Antonio Delgado (Isla Chica, Huelva)

PMUS Huelva

sencillos

Mobiliario
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Ejemplo de posible propuesta en la calle Antonio Delgado (Isla Chica, Huelva)

31 Calls Antonio Delgado ? H

Huetva, Andsluzia
<l ook

@y~ Sweet View
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2.7.8.2.2 Programa “Plazas civicas”

El objetivo principal de esta medida es recuperar el espacio peatonal en las plazas de las barriadas y
configurarlos como espacios estanciales. Se propone un catalogo de medidas para implementar las
necesarias en cada espacio que se vaya a intervenir:

e Adecuar la configuracion de las vias a las determinaciones peatonales de los planeamientos de
desarrollo vigentes en las Barriadas, suprimiendo plazas de aparcamiento cuando sea
necesario.

e Crear plazas accesibles, a través de plataformas Unicas cota cero y habilitando rampas de
acceso cuando necesario, siguiendo los parametros definidos como minimos por la legislacion
vigente de accesibilidad.

e Aumentar la seguridad en el acceso a estos espacios publicos con medidas de calmado de
trafico, como la instalacidon de badenes, velocidad reducida a 10Kkm/h o instalacion de sefiales
S-28.

* Mejorar el disefio y confort climatico de las plazas o espacios peatonales de las barriadas, con
el objetivo de aumentar su uso como espacio estancial, reforzar su condicién de “lugar”,
incentivando el acceso peatonal accesible.

* Vincular la red la revitalizacién de las plazas a la instalacién de aparcamientos de bicicletas,
estaciones de bicicletas publicas y aparcamientos para vehiculos de movilidad personal, sin
invadir aceras.

* Experimentar estas soluciones de acupuntura urbana con proyectos piloto, usando materiales
removibles de bajo coste (macetas gigantes con elementos verdes, juegos pintados en el suelo,
bancos/sillas, lonas para proteccidn del sol o lluvia) o/y instalando mobiliario de juego infantil.

* Serecomienda someter el disefio de estos nuevos espacios a participacién ciudadana a través
de juntas vecinales o entidades de barrio.
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Isla Chica (Huelva)

Planeamiento urbanistico 2002 Situacidn actual 2021

Areas previstas como peatonales
y usadas como calzada y plazas
de aparcamiento

Vias previstas como calle de acceso

|PLAMESPECIAL DE BARRIADA, ISLA CHICA. HUELVA rodado
FASE DE PROPUESTA y usadas como tal
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Proyecto piloto “Plazas civicas” en Isla Chica, Huelva
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2.7.9. Camino Escolar Seguro

2.7.9.1. Motivacion

Uno de los principales problemas detectados en el diagndstico es el relativo al uso excesivo que se
hace del automévil en Huelva. Se trata de un asunto relevante que genera los siguientes
inconvenientes:

e Problemas de trafico y contaminacion: Se produce una acumulaciéon importante de vehiculos
en periodos horarios concretos y fijos.

e Problemas de seguridad vial: El importante trafico de vehiculos a unas mismas horas coincide
con el resto de las personas que acceden andando o por otros modos a los centros educativos
de manera que se incrementan las posibilidades de que se produzcan accidentes en el entorno
de los centros, cruces de peatones, etc. Esta situacidn se ve potenciada por la existencia, en
muchos casos, de espacio insuficiente para el peaton.

e No se ofrece una adecuada educaciéon en movilidad sostenible al usar el coche incluso para
recorridos relativamente cortos que podrian realizarse a pie o bicicleta.

e No se fomenta el uso del espacio publico por parte de la poblacién infantil impidiendo la
necesaria, a nivel educativo, experimentacién por parte de los nifios del espacio que le rodea.
lo que les ayuda para la obtencidon de confianza y autonomia. Se crea por tanto una
dependencia innecesaria del coche. asi como del adulto, para acompafiarlo al colegio.

Cuando se analizaron los datos de movilidad de Huelva, se vio que el 30% de los viajes realizados como
movilidad obligada tienen motivo principal el estudio. Analizando la caracterizacién espacial de los
viajes, se detectd que los viajes a pie tienen su origen y destino en macrozonas limitrofes.

La macrozona 05 (Isla Chica— Tartessos) y la macrozona 08 (El Carmen — La Orden) poseen una elevada
densidad de centros de educacidn publicos (Centros de Educacion Infantil y Primaria y Centros de
Educacion Secundaria). La disposicidn en el territorio y la proximidad a las zonas residenciales, como
se puede observar en la Figura 10 con ambitos de Cobertura de 300metros a partir de los Centros de
Educacion Infantil y Primaria municipales, caminables en 5minutos, permite pensar en la promocién y
fomento de los modos mds sostenibles, objetivo de este plan y, concretamente, con esta medida.

Se hace necesario, por tanto, el establecimiento de medidas que contribuyan al fomento de los modos
de transporte mas sostenibles (pie y bicicleta) para el acceso a los centros educativos.

2.7.9.2. Propuesta

Programa de fomento de ir andando al colegio
Son varias las iniciativas que se han realizado a nivel nacional, europeo e internacional para promover
que los nifios vayan al colegio andando. Estos programas tienen varias denominaciones como “Camino
Escolar”, “Camino seguro al cole”, “Paseando al cole”, “Pedibus”, entre otros. Todas ellas son
iniciativas que tienen por objetivo promover y facilitar que los nifios y las nifias vayan a la escuela a pie
y de manera auténoma por una ruta segura. Para ello es preciso:

e Conocer la situacion actual en que se encuentra el entorno de los centros escolares: detectar

las deficiencias, desde la perspectiva de seguridad de los caminos mas frecuentados.
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e Conocer los itinerarios que realizan actualmente los alumnos (y los padres) para ir a la escuela
y sus habitos de movilidad.
e Formular las propuestas de actuacion (técnicas, educativas y divulgativas) que permitan
mejorar los problemas existentes actualmente.
Por lo general estos programas tienen una metodologia mas o menos similar:
e Comunicacion e informacién del proyecto y compromiso con toda la comunidad educativa
(equipo directivo, AMPAS y alumnado).
e Encuestas sobre hdabitos de movilidad a padres y madres de cada centro educativo
participante.
e Estudio técnico del entorno escolar.
e Trazado participativo de los itinerarios mds seguros.
e Visitas y compromiso de colaboracién con los comercios del entorno escolar.
e Acompafamiento de los caminos escolares por monitores especializados.
Huelva también puede llevar a cabo este programa piloto para implantar caminos escolares seguros a
pie (incluso en bicicleta) en centros educativos de primaria y secundaria, como asi se ha reflejado en
el programa aprobado Ayuntamiento de Huelva, el Il Plan de Infancia de la ciudad de Huelva 2018-
2021, que opta al reconocimiento como Ciudad Amiga de la Infancia por parte del Comité espafiol de
UNICEF. En el Plan, una de sus propuestas es el disefio de un plan de caminos escolares seguros,
favorecedores de la movilidad auténoma y segura de la infancia en entornos escolares. La coordinacion

necesaria seria la Direccion de centros educativos, AMPAS, Concejalia de Politicas Sociales e Igualdad,
Concejalia de Participacién Ciudadana, deportes y Universidad; y el periodo de ejecucién previsto en

el plan es 2020-2021.

Los objetivos generales deberian estar relacionados con la recuperacién de los espacios publicos para
los ciudadanos, especialmente los entornos préximos a los centros educativos, y la autonomia infantil.

En principio, a falta de un analisis detallado, con datos de movilidad de los propios centros, y como
primera toma de contacto, se plantea la creacion de autobuses caminantes o “pedibus” en el
municipio de Huelva y progresivamente segun su funcionamiento, la acogida que tenga por parte de
la sociedad y segun lo que decidan las familias implicadas, podria evolucionarse hacia medidas con

IM

mayor autonomia de los nifios. Con el “pedibus” se establecen una serie de itinerarios peatonales y
una serie de paradas y horarios en las que se van incorporando los nifios. Se ven acompafiados por
personal adulto voluntario, generalmente madres y padres del colegio o bien alguna empresa
especializada. Este sistema:

o Puede provocar un cambio modal.

o Permite una mejor conciliacion de la vida familiar y laboral al organizarse entre algunos
padres y madres para llevar a todos los nifios al colegio.

o Para los que iban en coche les permite hacer ejercicio fisico, entablar relaciones con
otros nifios, etc.

o Si bien se fomenta la sostenibilidad, su principal objetivo no es el de aumentar la
autonomia infantil.
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o En realidad, deberia ser un sistema previo o de transicion a otros sistemas que,
ademas de mejorar la sostenibilidad, promuevan mejor la autonomia de los nifios.

Para las familias que necesitan desplazarse en coche, debido a la distancia entre la residencia y el
centro escolar se propone la medida “Aparca y camina” (Park and stride). La idea es que se accede con
el coche hasta algln punto, aparcamiento disuasorio, y generalmente coordinado con un autobus
caminante, para que a partir de alli continue el recorrido caminado, eliminando el efecto del trafico en
el entorno de los centros escolares y fomentando el ejercicio fisico. Es un sistema aplicable también al
acceso en transporte publico.

Hay que tener en cuenta que la decisién del modo de transporte empleado para acercar a los nifios al
colegio no corresponde tanto a los nifios como a sus padres, en funcién de la edad de los primeros.
Por ello, el fomento de este modo debe incluir una fuerte campafia de informacidn y concienciacién a
los padres que debe ir de la mano de un programa de educacién vial para los nifios, ampliando las
actuaciones que actualmente se realiza desde la Policia Local.

En la provincia de Huelva se ha identificado ' ¥ ' . . I c:,(ér
el Camino Escolar de Bonares, implantado | . v M
en el afio 2012 en un centro escolar con 400 cu\uu e 2
nifios/as participantes. ‘ g

GRACIAS POR SU COLABORACIGN
¥ PERDONEN LAS MOLESTIAS

C N OBJETIVO:
ENTRADA VEHICTLOS o
CALLE CORTADA AL ALBL*“J-W

% CEIP
TRAFICO SOk TANCAY O

Promover itinerarios seguros para la movilidad de los nifios a la escuela

Dentro de las iniciativas relacionadas con la recuperacién de la ciudad para el peatén, ha de
contemplarse el transporte a pie de los nifios al colegio. Para ello, deben quedar claramente
identificados los caminos o itinerarios peatonales de acceso a la escuela, quedando convenientemente
sefializados y garantizando la seguridad de los nifios.

Dada la importancia que el transporte escolar y con el objetivo de fomentar el modo a pie, se requiere
el disefio de itinerarios peatonales en funcién de las dreas escolares de la ciudad de Huelva, la
realizacion de “proyectos de ordenacion viaria” en cada una de ellas y la aplicacién de medidas que
garanticen la seguridad vial en el acceso a guarderias, colegios, institutos, academias, mediante
esquemas de Prioridad Peatonal o Zonas 30 en las calles de su entorno. También deben incluirse
actuaciones especificas de infraestructura, mejora de acera, entre otras.

Como punto de partida para el disefio de los trazados de los colegios se deben de tener en cuenta el
analisis de los entornos de los colegios, tratando por tanto que los itinerarios coincidiesen o
presentasen la maxima cercania posible a infraestructuras de transporte publico, ciclista o a ejes viarios
adecuados para peatones. Por otro lado, los trazados se deben ajustar también a las exigencias y
demandas especificas de los padres y estudiantes del programa, entre ellas la cercania del itinerario a
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las viviendas de los estudiantes, asi como el establecimiento de paradas del camino escolar lo mas
cerca posible de sus hogares. Para cada colegio se definiran dos itinerarios: uno para desplazarse
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andando y otro para la bicicleta.
2.7.9.3. Referencias bibliograficas

Destacamos las publicaciones relacionadas al respecto elaboradas por:
e DGT “Camino Escolar. Paso a paso”, disponible en:
- http://www.caminoescolarseguro.com/
- http://www.dgt.es/PEVI/contenidos/Externos/recursos/infancia/camino_escolar/camino
escolar Paso_a Paso.pdf)

e Gea2l y Ministerio de Fomento “Guia Camino Escolar. Pasos hacia la autonomia infantil”
(2011), disponible en:
- https://www.fomento.gob.es/MFOM/LANG CASTELLANO/ ESPECIALES/CAMIN
O _ESCOLAR/
e LaDiputacién Provincial de Granada, a través de A21 - A21: Red Granadina de Municipios hacia
la Sostenibilidad, lanzé el “Manual para la Implantacion de Caminos Escolares Seguros” acerca
la experiencia en la creacidn de itinerarios escolares seguros para el desplazamiento peatonal

del alumnado y su familia en tres municipios granadinos a partir del afio 2010 y muestra, a su
vez, otras experiencia nacionales e internacionales en el dmbito del desplazamiento activoy la
autonomia infantil. Ofrece unas lineas metodoldgicas para implantar este tipo de proyectos y
contiene ademas herramientas, orientaciones y ejemplos Utiles para apoyar su desarrollo en
sus diferentes fases y con los diferentes colectivos implicados, desde los responsables
politicos, técnicos, agentes sociales y sistema educativo. Finalmente, incluye una amplia
biblioteca de materiales: fichas de trabajo, material educativo, otros manuales, etc.

El manual estd disponible en:
https://www.dipgra.es/uploaddoc/areas/889/Manual%20para%20la%20implantacio%CC%81
n%20de%20caminos%20escolares%20seguros.pdf

DSl

Manual para la implantacién de
Caminos Escolares Seguros

Coisecion Modia Amblants Campartida
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AVUNTAMIENTO!
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e La Universidad de Cdérdoba edité una “Guia para la
implementacion de rutas escolares a pie apoyadas en una
herramienta tecnolégica” y desarrollé una “Metodologia de
Implantacion de Rutas Escolares a Pie apoyadas en una
Herramienta Tecnolégica y su Aplicacién en Centros de
Educacion Primaria”, ambas publicadas en el afio 2015.

Proyectos de I+D+i
2011-2015

SR
2 pid

Metodologia de Implantacion de
Rutas Escolares a Pie apoyadas en
una Herramienta Tecnolégica y su

Aplicacion en Centros de Educacion
Primaria

Universidad de Cérdoba

Se encuentran disponibles en: http://www.uco.es/investigacion/proyectos/appedibus/wp-

content/uploads/2016/01/Gui%CC%81a-APPedibus-def.pdf

https://www.aopandalucia.es/inetfiles/agencia innovacion estructura/14201511473.pdf
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Figura 10. Cobertura de 300metros a partir de los Centros de Educacion Infantil y Primaria municipales.

Caminos escolares
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2.7.10. Programa de intervenciones en los Entornos Escolares como medida de la crisis
sanitaria Covid-19

2.7.10.1. Motivacion

Los centros educativos y su entorno constituyen un elemento de especial vulnerabilidad por la alta
presencia de poblacién infantil con movimientos en ocasiones menos predecibles que los de las
personas adultas, por la acumulacion de madres, padres, alumnos y personal de los centros en
intervalos cortos de tiempo no contando en muchas ocasiones con una adecuada disponibilidad de
espacio ya que en muchos casos esta dedicado al coche. Ademas, la acumulacion de coches en esas
horas, que van a dejar o recoger a la poblacidn infantil, y realizando movimientos de parada, arrancada,
y dejar o cargar contribuye a crear una mayor inseguridad en el entorno.

A la necesidad de mayor seguridad vial, durante la crisis sanitaria es necesario garantizar la seguridad
sanitaria. Por un lado, la disminucién del trafico conlleva menos contaminacién ambiental y sonora;
por otro, se deben evitar las aglomeraciones que se producen en los horarios de entrada y salida de
los centros escolares, al coincidir en el mismo horario y en pocos puntos de acceso, alumnos y
cuidadores.

Las medidas de pacificacidn del trafico en el entorno escolar son imprescindibles para la seguridad de
las zonas de espera provisionales.

2.7.10.1.1 Propuesta
Pacificacion del trafico en el entorno escolar

Por los motivos expuestos, se plantean desde este PMUS una serie de medidas que pueden contribuir
a aumentar la seguridad vial en esas zonas si bien serad necesario adecuar a cada uno de los centros
educativos y sus entornos. Estas medidas son:

- Limitacion de velocidad a 10 km/h en las horas de entrada y salida de los centros.
Aproximadamente 30 minutos antes y después.

- Aumento y mejora de la seializacidon existente tanto vertical como horizontal sobre la
presencia de centros escolares.

- Establecimiento de pasos de peatones elevados en las intersecciones de entrada a la calle en
la que se situa el centro educativo.

- Limitar la circulacién de coches en el entorno del centro educativo. Esta medida se llevaria a
cabo en la calle en la que se situa el centro desde 30 minutos antes de la entrada a 30 minutos
después. Se evita asi la circulacién de coches en las calles permitiendo que en ese tramo
horario la calzada pueda ser usada por los peatones y ciclistas mejorando asi las condiciones
de accesos a los centros educativos por parte de la poblaciéon infantil y resto de la comunidad
educativa.
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Pacificacion de entornos escolares: disminucion de velocidad en Barcelona, limitacion de la circulacion
motorizada en los horarios de entrada y salida en Sabadell. Fuentes: Ajuntament de Barcelona, Petitsabadell.

Ampliacion de las zonas de espera y estancia para evitar aglomeraciones

Las intervenciones, cuyo objetivo es la transformacion provisional del entorno inmediato de la escuela,
ocuparan parte de la calzada destinada a plazas de aparcamiento o carriles para el trafico motorizado.
Se proponen una serie de acciones:

- Mejorar la visibilidad del acceso al centro escolar, a través de seializacion vertical y horizontal

- Ampliacién de las zonas de espera en los accesos al centro escolar

- Posibilidad de crear zonas estanciales a través de elementos que delimiten el nuevo espacio,
como barandillas o jardineras lineales

- Mobiliario urbano: bancos del catdlogo de mobiliario municipal o bancos provisionales
construidos con elementos seguros

- Elementos urbanos que permitan que se convierta en un espacio que fomente el juego
espontdneo de los nifos (ej: juegos pintados en el suelo, bolardos)

Para seleccionar los centros y priorizar las actuaciones se podrian tener en cuenta los siguientes
criterios:

- Priorizacién de los nifios de 0 a 12 afios -etapas infantil y primaria-

- Escuelas localizadas en zonas con alta contaminacion ambiental, tanto del aire como acustica
- Escuelas en puntos complicados de seguridad vial

- Cantidad de nifios de cada centro.
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res seguros” de Valencia (Fotos: Pilar Albelda Valls)
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2.7.11. Maodificacidon provisional de la disposicion de usos de la acera y calzada como
medida de la crisis sanitaria Covid-19

2.7.11.1. Motivacion

Motivado la crisis sanitaria provocada por el Covid-19 y su impacto en la vida cotidiana de las personas,
ciudades de todo el mundo y Espafia (Ledn, Salamanca, Zamora, Bilbao, Basauri, Madrid) han apostado
por intervenciones urbanas que, en primer lugar, favorecen la distancia social recomendada por las
autoridades sanitarias al liberar todo el espacio disponible en las aceras para la movilidad peatonal y,
en segundo lugar, apoyan a la hosteleria, que podrdn contar con clientes en estos nuevos espacios
para compensar las limitaciones de consumo dentro del local impuestas por los decretos sanitarios.
Ademas, el consumo al aire libre minimiza el riego de contagio entre los clientes.

NYC Open Restaurants
Siting Criteria

Especificaciones de Nueva York para habilitar una terraza en antiguas zonas de aparcamiento. Fuente:
Magnet.com

2.7.11.2. Propuesta

Se propone permitir que los establecimientos hosteleros coloquen terrazas en zonas de
estacionamiento de vehiculos, como medida provisional durante la crisis sanitaria Covid-19.

Con esta medida, la calzada pasa a albergar mesas y sillas de terrazas para que bares y restaurantes
sienten a sus clientes en el exterior. La tipologia de las nuevas terrazas es muy variada: colocacion de
mesas y sillas bajas, guardando la distancia de seguridad y sin apenas adornos; cerramientos y
decoraciones acordes con el negocio o incluso se pueden afiadir calefactores para combatir el frio.

Esta propuesta no debe incidir en las plazas disponibles para los residentes de los barrios, algunas de
las medidas para evitarlo pueden ser repintar la zona azul de verde para equilibrar la carencia o limitar
la ocupacién maxima a dos o tres plazas de aparcamiento (hasta 30 metros cuadrados).
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La resolucién relacionada con esta medida de apoyo a las terrazas y restauraciéon durante la crisis
sanitaria Covid-a9, debe contemplar:

- Posibilidad de autorizar la ocupacidon de la banda de estacionamiento por una extension
longitudinal idéntica a lo que ocupa la terraza en la acera, cuando se den estas dos
condiciones:

- Laterraza delimite con la banda de estacionamiento sin barrera de proteccién
entre ambas.

- El espacio con que cuenta la terraza en la acera no es suficiente para que, en
aplicacién de estas medidas extraordinarias, pueda extenderse cumpliendo
con las medidas de distanciamiento social previstas por la autoridad
competente.

- Las nuevas solicitudes de instalacién de terrazas podrdn también incluir la ocupacion de la
banda de estacionamiento.

- La ampliacién de la terraza en la banda de aparcamiento esta sujeta al informe positivo del
departamento municipal responsable de trafico y movilidad

- Obligatoriedad de garantizar el espacio de espera de publico para el acceso a esos
establecimientos y mantener 2,5 metros de anchura libre de paso de peatones.

- Revision de la normativa de veladores

A i | B4 . £ &
Terrazas ocupando plazas de aparcamiento. Madrid (fotos 1 y 2), Salamanca (foto 3) y Bilbao (foto 4). Fotos:

Tema Ingenieria, La Crénica de Salamanca, maika salguero.
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Ante la crisis sanitaria provocada por el Covid-19 y su impacto en la vida cotidiana de las personas,
ciudades de todo el mundo, de Espafia y Andalucia, apostaron en la fase de confinamiento vy
desconfinamiento de la primavera del afio 2020 por intervenciones urbanas que favorecen la
movilidad activa y la salud fisica y mental, para garantizar la distancia social recomendada por las
autoridades sanitarias.

El caracter provisional y urgente hace que estas propuestas puedan ser una oportunidad para
experimentar cambios en la configuracién del espacio urbano y la movilidad. A pesar de que las
acciones son reversibles, la situacidon excepcional de la crisis sanitaria ofrece una oportunidad para
pensar en estrategias a largo plazo, con el fin de redistribuir el espacio urbano de Huelva, favoreciendo
el medio ambiente y la salud de sus habitantes. En la actualidad, muchas ciudades las estan adoptando
como permanentes las medidas previstas con caracter provisional.

Propuestas del PMUS motivadas por la crisis sanitaria Covid-19:

Ampliaciones Peatonalizaciones
provisionales de provisionales —
las aceras Programa “Calles
Abiertas”

Modificacién
provisional de
la disposicion

de usos de la
acera y calzada

Programa de
intervenciones
en los Entornos
Escolares
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2.8. Movilidad ciclistay VMP

La bicicleta se integra en la ciudad como un vehiculo moderno, coémodo y eficaz, ademds de no
contaminar y de ser silencioso, econémico, discreto y accesible para la mayoria de los miembros de la
familia y resulta mas rapida que el coche en los trayectos urbanos de corta distancia (5 km). La bicicleta
puede sustituir ventajosamente al coche para una parte importante de la demanda, contribuyendo asi
directamente a la disminucion de la congestidn. El potencial de la bicicleta no es despreciable, ni para
los desplazamientos cotidianos hasta el lugar de trabajo, al colegio, ni para otros tipos de
desplazamientos.

En el diagnéstico del PMUS se ofrecieron datos sobre la movilidad en bicicleta de la ciudad de Huelva.
La ubicacién de la ciudad de y su topografia asociada, compuesta de un terreno mayoritariamente
llano, salvando los accidentes geograficos caracteristicos de la ciudad, hacen de Huelva un modelo de
ciudad muy factible para los desplazamientos en bicicleta. Esta topografia se une a la caracteristica
climatica con escasas precipitaciones que pueden persuadir a los usuarios de realizar estos viajes en
bicicleta. La compacidad de su configuracién urbana también resulta un aspecto positivo para esto
modo, que puede complementar al tan importante modo peatonal cubriendo trayectos de mayor
distancia existente debido a la expansion de la ciudad. Este hecho se demuestra en las siguientes
imagenes, donde el didmetro total de accién de la ciudad se establece en 5 kildbmetros, que supone un
viaje de 15 minutos en bicicleta.

HUELVA HUELVA

Distancias y tiempos de desplazamiento ciudad de Huelva (Fuente: Consejeria de Fomento y Vivienda de la
Junta de Andalucia).

Estas caracteristicas se unen a la cierta presencia de este modo en los desplazamientos diarios que
ocurren diariamente, llegando hasta mas de 5.000 viajes representando el 2,7% de la movilidad global.
Este porcentaje arroja un buen dato en comparacién con otras ciudades espafiolas!’. Este dato
disminuye al 1,22% si contemplamos Unicamente la movilidad obligada, en este caso, se sitla por

10 pe acuerdo con el Informe sobre el uso de la bicicleta en vias urbanas publicado por la Fundacién CEA en 2018, las ciudades
donde mas se usa la bicicleta para los desplazamientos son Sevilla (6%), seguida por San Sebastian, Zaragoza y Vitoria (3%),
Barcelona (2%) y Madrid (0,3%).
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debajo del cdmputo global del territorio nacional que se sitia en el 3,5%!. Este tipo de
desplazamientos tiene una duracidén media de 9,13 minutos. Respecto a los motivos asociados a este
modo vemos que la totalidad de los desplazamientos estan basados en el domicilio y que el motivo
principal estd ligado con el ocio, seguido por la movilidad al trabajo.

Estos datos pueden venir asociados a las acciones tomadas en los ultimos afios en la ciudad,
adjuntandose a programas de promocion de este modo y procediendo a crear una red basica accesible,
universal y segura para toda la poblacién.

Para alcanzar el objetivo de fomentar los viajes no motorizados, mejorando la movilidad ciclista, se
proponen las siguientes medidas:

- Mejora de la red ciclista existente

- Infraestructuras provisionales de bajo coste para la ampliacién de zonas ciclistas

- Plan de mejora de la sefalizacidn ciclista

- Plan de aparcamientos para bicicletas

- Sistema publico de bicicletas

- Promocion del uso de la bicicleta para rutas turisticas

- Fomento de la movilidad sostenible en bicicleta para trabajo y estudio

- Vehiculos De Movilidad Personal Y Modificacidn Del Reglamento General De Circulacién

Al final del capitulo de movilidad ciclista, se comentan las propuestas relacionadas con la crisis sanitaria
del Covid-19.

2.8.1. Mejora de la red ciclista existente

2.8.1.1. Motivacion

Esta red actual de 18,5 kildmetros en su totalidad presenta diversas deficiencias principalmente
basadas en la falta de regularidad y de conectividad de sus tramos, algo que se pretende abordar con
los planes existentes de ampliacién de la red pendientes de ejecutarse.

Estas actuaciones para terminar de conectar completamente la infraestructura ciclista deberian ir
acompafiadas de un aumento de los servicios a este modo como aparcamientos seguros en puntos
intermodales de relevancia o una mejora y fomento del sistema publico de bicicletas, que detallaremos
como medidas a implantar en este apartado de movilidad ciclista.

2.8.1.2. Propuesta

Para mejorar y consolidar la red ciclista existente en la ciudad de Huelva, se proponen una serie de
medidas:

- Propuestas dirigidas a mejorar la funcionalidad de la red ciclista actual y a eliminar los puntos
conflictivos existentes sefialados en el documento de Diagndstico del PMUS.

11 Datos ofrecidos por el Barémetro de la Bicicleta 2019 de la Red de Ciudades por la Bicicleta.
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- Consolidacién de la red ciclista completando la red actual y eliminando los itinerarios parciales

PMUS Huelva

existentes e introduciendo nuevos conceptos de viario ciclista como los ciclocalles o
ciclocarriles.

- Desarrollo eimplementacion de acciones dirigidas al mantenimiento y conservacion de las vias
ciclistas.

- Consolidacion de la red de itinerarios ciclistas de ambito metropolitano, conforme directrices
del Plan Metropolitano de Transporte de Huelva y el EDUSI metrolitano.

2.8.2. Infraestructuras provisionales de bajo coste para la ampliacién de zonas ciclistas
como medida de la crisis sanitaria Covid-19

2.8.2.1. Motivacion

Como principal instrumento de regulacién de la bicicleta se tiene el Plan Andaluz de la Bicicleta de la
Junta de Andalucia, el cual fue aprobado mediante Decreto 9/2014 de 21 de enero y aborda los
aspectos tendentes a propiciar la integracidn de la bicicleta como medio de transporte en la movilidad
urbana y metropolitana de las ciudades andaluzas, sustitutivo porcentual del trafico urbano
motorizado.

A raiz de este, surge el Marco de colaboracién entre la Consejeria de Fomento y Vivienda de la Junta
de Andalucia y el Ayuntamiento de Huelva para el desarrollo de actuaciones en el fomento de los
desplazamientos en bicicleta. Con este acuerdo, la ciudad de Huelva demuestra su compromiso de
avanzar hacia un nuevo modelo de movilidad sostenible mediante la mejora y proteccién de los
desplazamientos en bicicleta.

En el mencionado Marco de colaboracion se ha planificado la implantacién de 38,61 km de nuevas
vias ciclistas, de las cuales el 26,2% sera realizadas por el Ayuntamiento y el 73,8% por la Junta de
Andalucia. Esta iniciativa fomenta de forma clara el uso de la bicicleta en la ciudad, habilitando espacios
seguros de circulacidn viaria y dotando a la red de una mayor continuidad y capacidad de conexion. El
acuerdo carece de previsidn para la instalacién de aparcamientos para bicicletas.

Se trata de un proyecto ambicioso que, en la actualidad, se encuentra estancado. Desde el
Ayuntamiento se solicita su puesta en marcha y desde la Administracién autonémica se destaca la
imposibilidad de continuar llevando a cabo carriles bici en ambito urbano.

El Ministerio de Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico, Teresa Ribera, envid en abril de 2019 una
carta a la Federacion Espafiola de Municipios y Provincias (FEMP) en la que solicitaba que los
ayuntamientos potencien la bicicleta como alternativa de transporte limpio y sostenible para la salida
gradual de la crisis sanitaria del coronavirus. La misiva incluye recomendaciones como implantar
carriles bici provisionales, reabrir los servicios publicos de bicicletas que permanecen cerrados y
establecer corredores ciclistas en zonas periurbanas que comuniquen poligonos, localidades vecinas o
campus universitarios con los centros de las ciudades.

Actualmente, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, en coordinacién con el
Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico y la Direccion General de Trafico del
Ministerio del Interior, lidera y coordina la futura implantacién de la Estrategia Estatal por la Bicicleta.
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En el proceso de paulatina salida de la crisis
sanitaria provocada por COVID-19, la bicicleta
puede constituir una alternativa limpia que
ayude a descongestionar el transporte publice
y facilitar la distancia de seguridad

Bicicletas publicas » Espacios para
: ciclistas y

de los servicios de peatones

bicicleta compartida

publica, con las \ o Implantar infraestructuras
necesarias cautelas 4 provisionales de bajo coste
para evitar contagios 2 para la ampliacion de zonas
peatonales y ciclistas
Por ejemplo, la reserva del

carril derecho en grandes
arterias o la reduccién de la

Impulsar la apertura

Vehiculo autorizado velocidad en ciudad (no
superar 30 km/h en vias de un

Identificar la bicicleta como vehiculo 3 solo carril por sentido)

autorizado para el desplazamiento en las

actividades y excepciones permitidas,

evitando asi potenciales malentendidos que

puedan conllevar multa

Transportes colectivos

Facilitar y reforzar la
Corredores urbanos intermodalidad con modos

de transporte colectivos

Establecer corredores en zonas (Metro y Cercanias)y la
periurbanas que comuniquen integracion tarifaria de los
poligonos, municipios vecinos o sistemas de préstamo de
campus universitarios con los bicis con titules de
centros de las ciudades transporte colectivo

Campainias de difusién ~ Aparcamientos seguros

Hacer visible la bicicleta como medio de Facilitar aparcamientos seguros para
transporte autorizade y recomendada bicicletas en centros de trabajo,

" . estaciones de autobuses, de cercanias
Difundir buenas précticas para su uso

y puntos estratégicos
seguro O
Elaborar guias locales con las normas C__‘é)\

municipales para desplazarse en bici

VICEPRESIDENCIA
CUARTA DEL GOBIERNO
GOBIERNO
Y DEESPANA  MINKTERIO
ﬂ-mos %ﬁé PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
UNIDOS

¥ EL RETO DEMOGRAFICO

Recomendaciones del Ministerio de Transicion Ecoldgica y Reto Demografico para municipios de
mas de 5.000habitantes (Abril 2020)

Con motivo de la crisis sanitaria del Covid-19, en multitud de ciudades de todo el mundo se aprobaron
actuaciones para crear redes de vias ciclistas de caracter provisional para conseguir varios objetivos*?

1. Promover la utilizacién de la bicicleta durante el punto algido de la pandemia para los
desplazamientos autorizados en el Estado de alarma u otras restricciones de movilidad
aplicadas por las autoridades.

2. Canalizar y consolidar en la fase de desconfinamiento el esperable aumento de la bicicleta
antes de que los coches volvieran a ocupar el espacio que tan masivamente lo hacian antes de
la pandemia.

3. Compensar la menor ocupacién del transporte publico colectivo y asegurar la preservacion de
la distancia fisica de seguridad.

4. Sentar las bases de una movilidad activa sostenible y que la bicicleta ocupara un papel
fundamental en un nuevo modelo de movilidad.

12 https://pedalibre.org/2020/06/22/avanzando-hacia-una-red-ciclista-mediante-vias-ciclistas-provisionales/#more-10261
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En el momento de redactar el Plan de accién del PMUS, varias ciudades ya han anunciado que estos

cambios se convertiran en definitivos, con lo que se abre la esperanza de un ambicioso cambio en la

movilidad.

Un caso significativo es el caso de Mildn, que ha puesto en marcha un plan de movilidad para
evitar las aglomeraciones en el transporte publico. Una de las medidas consiste en la
ampliacion de las aceras y en una nueva red de carriles bici con 35 kildmetros que comenzaron
a construirse en mayo. Se realizard a bajo coste, aprovechando parte de la calzada de
automoviles, y se mantendra cuando pase la emergencia. Mientras, Berlin ha instalado 15
kildbmetros de carriles bici temporales. Algunos se han ampliado con pintura amarilla y balizas
moviles, que permiten una mayor holgura a los ciclistas, mientras que otros siete kilémetros
se estan pintando ahora. El objetivo es que se conviertan después en permanentes, segln
asegura un portavoz municipal. Para finales de afo, tienen previsto construir nuevas rutas de
entre 30 y 50 kildmetros®3.

Otro ejemplo nacional seria Valladolid, que ha puesto en marcha 25 kildmetros de carriles bici
y 12.000 metros cuadrados de espacio peatonal que nacen de manera urgente, pero con
vocacién de permanencia.

if

Carriles bici provisionales en Paris, Ciudad de México, Zaragoza y Santander. Fuentes: Alamy.es,
Revistatqv, Ciclosfera, Cadena Ser.

2.8.2.2. Propuesta

Implantacion de una red ciclista para la emergencia sanitaria, a través de ciclocalles o ciclocarriles

sefializados con elementos temporales de bajo coste, como se ha realizado otras ciudades del mundo.

13 https://elpais.com/sociedad/2020-06-13/la-ola-de-la-movilidad-sostenible-quiere-mantenerse-tras-el-coronavirus.html
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Las ciclocalles y los ciclocarriles son viarios donde coexisten diferentes tipos de vehiculos con un limite
de velocidad maxima de 30km/h (o menor si asi se especifica), en la que las bicicletas tienen
preferencia por su mayor presencia.

La principal diferencia es que la ciclocalle es ATENCION

una calle de uso compartidos con distintos
vehiculos, de un solo carril por sentido, con
preferencia de las bicicletas y sefializado con
velocidad maxima a 30 km/h, mientras que el
ciclocarril es un carril destinado al uso
preferente de ciclistas dentro de una calle o (“CLOCALLE
avenida de mas de un carril por sentido y

sefializado con velocidad maxima de 30 km/h. CICLOCARRIL

Como se detalla en la Figura Red ciclista existente y propuesta de infraestructura provisional de bajo
coste, se propone completar la red existente con la implantacidon temporal de infraestructura ciclista
en las siguientes vias:

Ciclocarriles. Casi todas las vias seleccionadas para la intervencidn son de doble carril por sentido

- Calle Dr. Juan Nicolas Marquez Dominguez — tramo oeste
- Avenida Santa Marta

- Calle Vasco de Balboa

- Calle Fray Junipero Serra

- Avenida Cristobal Colén

- Paseo de la Glorieta

- Avenida Pio XIl

- Avenida de Federico Molina

- Avenida de las Fuerzas Armadas

- Alameda Sundheim

Ciclocalles. En este caso, hay un tramo de la calle que tiene un carril Unico por sentido

- Calle Dr. Juan Nicolas Marquez Dominguez — tramo este

Las caracteristicas de los carriles bici provisionales deben ser!*:
e Conectados. Han de procurar la conexién con infraestructuras existentes.
e Accesibles. Adyacentes a la acera, linea de aparcamiento o carril bus. Eje de modo verde.
Garantizando la incorporacién y salida segura de los mismos.
e Salud publica. Concebidos como espacios de salud y autocuidado fisico y mental de uso
diario.

14 https://conbici.org/noticias/recomendaciones-para-la-ejecucion-de-corredores-ciclistas-durante-covid-19

180

N Tema (;‘\}\ iPlan

Ingenieria


https://conbici.org/noticias/recomendaciones-para-la-ejecucion-de-corredores-ciclistas-durante-covid-19

Ayuntamiento de EMTUSA
HUELVA

PMUS Huelva

e Bajo coste. Los materiales e inversiones en su disefio deben utilizar en la medida de lo posible
recursos disponibles y econdmicos, que garantizan al mismo tiempo la rapidez en su
implementacion.

e Experimentales. Dada su econémica y rapida instalacion se recomienda que aunque algunas
puedan tener un caracter temporal asociado a la crisis sanitaria, otras puedan ser una
oportunidad, al verse consolidadas tras el analisis de su potencial impacto sobre la movilidad.
En algunos casos, pueden tener un cardcter reversible.

En mayo de 2020, la Direccion General de Tréfico publicé un articulo, “Cédmo hacer un carril bici en solo
10 dias” *°, en el que se recomienda la publicacién de Mobycon, una compafiia holandesa que se
encargé de la planificacién de carriles temporales en los barrios Friedrichshain y Kreuzbergde de Berlin
(Alemania), que ha decidido trasladar esa experiencia al papel publicando una guia "Cémo crear
espacios seguros para ciclistas en 10 dias".

Estd disponible en:

https://mobycon.com/wp-content/uploads/2020/05/FrKr-Berlin_Guide-EN.pdf

RP
TEER 01

| Radfahrstreifen ohne
ruhenden Verkehr

MAKING SAFE SPACE FOR IR\ /7 : : s
CYCLING IN 10 DAYS . \

A GUIDE TO TEMPORARY BIKE LANES
FROM FRIEDRICHSHAIN-KREUZBERG,
BERLIN

Vorhandens Beschiderung far den
ruhenden Verkehr st abzudecken.

Furtmarkienungen (0.50 m: 020 m)
ur bei Voctahr for den Radverkehr
n Knoten.

markieren (1,00 m - 1,00 m).

Sinbid Radverkeht” st in
rogoimatigen Abstanden (ca. 25 m)
2 wederholen.

= = 0 i Badar knnen de Abstinde der
Regelplane zur temporéren Einrichtung Zeichen 605-10 reduzir werdan.

und Erweiterung von Radverkehrsanlagen

Gunaage 7P 310 [
vom 12082018 ==

Esta propuesta y las peatonalizaciones propuestas configuraran un escenario a evaluar con el modelo
en situacion futura con el fin de obtener datos objetivos que determinen la idoneidad de esta solucion,
dado su alto coste econdmico. Los resultados obtenidos se incluiran en el documento “Evaluacion y
Resultados que definen el Plan de Movilidad Urbana” que constituye la siguiente entrega.

15 http://revista.dgt.es/es/noticias/internacional/2020/05MAYO/0505guia-carril-bici-en-10-dias.shtml#.YCEcvehKhPY
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Red ciclista en Huelva— situacion actual y propuesta

Figura 11.

Red ciclista existente y propuesta de infraestructura provisional de bajo coste
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2.8.3. Plan de mejora de la senalizacidn ciclista

2.8.3.1. Motivacion

Ayuntamiento de EMTUSA

En el diagndstico del PMUS se hizo un andlisis pormenorizado de los puntos conflictivos de la red

cicloviaria existente, en el que se destacaron varios puntos:

- Ausencia sefializacion zona preferencia peatonal

- Deficiente Sefalizacién horizontal — mantenimiento pintura y separadores
- Conflicto carriles bici situados en aceras

- Ancho insuficiente en el trazado carriles bidireccionales

- Conservacién y mantenimiento de la red (firme)

- Discontinuidad /sin linealidad en el trazado por limitacién de espacio

2.8.3.2. Propuesta

Se propone la instalacion o mejora de la sefializacidn ciclista que mejore la informacién, ordenacion o

regulacién de la circulacion por una via en condiciones de seguridad, eficacia y comodidad.

2.8.3.2.1 Seiializacion vertical y horizontal

Se instalara sefalizacidn de la condicién de ciclocalle o ciclocarril cuando se accede a la mismay, si el

ambito es amplio, sefializacion de recordatorio en su interior.

Se apunta como la posibilidad de mejora la multiplicacién de pequefios pictogramas de bicicletas como

sefalizacion de refuerzo dentro de los ambitos de ciclocalles o ciclocarril.

Ciclocarriles: ejemplos de sefializacién vertical y horizontal. Foto izquierda: Tomas Fernandez
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2.8.3.2.2 Infraestructura ciclista en aceras

Las acera-bici discurren sobre la plataforma peatonal y consiste en un carril delimitado por marcas
viales para uso exclusivo de bicicletas. Se aconseja modificar estas soluciones y habilitar un ciclocarril
(en calles de un carril por sentido) o ciclocalle (en calles de dos carriles 0 mas por sentido), puesto que
el ancho de las aceras debe tener un ancho libre de minimo 1,80m para ser considerado itinerario
peatonal accesible, conforme normativa estatal vigente.

2.8.3.2.3 Ancho de las ciclovias

Para velocidades normales, entre los 15 Km/h y los 30 Km/h, y en condiciones adecuadas para la
rodadura, se considera que la anchura ocupada por un ciclista en marcha es de 1,00 m. Aunque 1,00
m es el ancho minimo estricto para la circulacidon de un ciclista, en el disefio de un carril bici se
recomienda dar un resguardo de 0,25 m hacia ambos lados, por seguridad ante posibles movimientos,
paradas o puestas en marcha. Por ello, en condiciones adecuadas de circulacidn, se puede considerar
que el ancho estricto necesario en carriles bici unidireccionales es de 1,50 m.

f'
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Manual de recomendaciones de diseiio, construccion, infraestructura, sefializacion, balizamiento,
conservacion y mantenimiento del carril bici. (Madrid, Ministerio del Interior, DGT, 2000)

2.8.3.2.4 Pavimento de la infraestructura ciclista

Se disefiaran preferentemente con pavimentos bituminosos o de hormigdén procurando la mayor
uniformidad superficial. Elementos urbanos como las tapas de registro y las tomas de rejillas de
imbornales se dispondran asegurando la comodidad y seguridad del ciclista.

2.8.3.2.5 Seiializacion de prioridad peatonal

Se recomienda sefializar las zonas de prioridad peatonal en areas donde es permitido el transito de
bicicletas, indicando claramente la prioridad peatonal. En caso de que la densidad peatonal no permita
la circulacidn del ciclista sin realizar quiebros o maniobras bruscas, el mismo deberd desmontar de la
bicicleta y continuar su marcha a pie respetandose en todo momento la prioridad que tiene el peatdn
en estos espacios.
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PRIORIDAD
PEATONAL

| NE——— s

ZONA COMPARTIDA
PRIORIDAD PEATONAL

Seiial Zona Compartida Prioridad Peatonal. Fuente: Logrofio en bici, Madrid Central

2.8.3.2.6 Seiializacion de obligatoriedad o recomendacion

A pesar de la sefial R407 (obligatoriedad de circular Unicamente por el carril sefializado) es
ampliamente utilizada en las ciudades, se aconseja utilizar la sefial S35 (recomendacién para utilizar la
via establecida para bicicletas) en situaciones donde la bicicleta, sea porque el carril no esta
suficientemente acondicionado para la circulacion de bicicletas u otros conflictos, necesite usar
puntualmente los espacios proximos.

OB

R407 S35

2.8.3.2.7 Sefializacion sentido contrario

En calles de sentido Unico con calzadas de ancho suficiente, se permitira la circulacién

ciclista en sentido contrario. Tal medida se hara efectiva mediante senalizacidon —
EXCEPTO BICIS

vertical (icono de bicicleta bajo &

la sefial de entrada prohibida R-101) y/o mediante marcas viales sobre el pavimento.

2.8.3.2.8 Convivencia entre modos de transporte

La existencia de infraestructura ciclista compartiendo el espacio de la calzada con otros modos de
transporte, implica extremar el cuidado para garantizar la seguridad de todos.

185

B Tema (%f iPlan

Ingenieria



PMUS Huelva

Ayuntamiento de

HUELVA

Se aconseja colocar seiializacidn
vertical reforzando esto. Preparar
material impreso para informar y
concienciar a los ciudadanos es
deseable, principalmente si se
ejecutan los carriles provisionales
propuestos en la medida 2.8.2
Infraestructuras provisionales de bajo
coste para la ampliacion de zonas
ciclistas.

Qué son?
Ciclocarrily Ciclocalle.

NOS MUEVE
ELRESPETO

{Gracias Madrid!

Precauciones

Convivencia de medios de transporte. Fuente: fransaiz.com, Enbicopormadrid
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2.8.4. Plan de aparcamientos para bicicletas
2.8.4.1. Motivacion

La ciudad de Huelva dispone de una red cicloviaria de 18,5km de extension. A pesar haberse
establecido el Marco de colaboracién entre la Consejeria de Fomento y Vivienda de la Junta de
Andalucia y el Ayuntamiento de Huelva para el desarrollo de actuaciones en el fomento de los
desplazamientos en bicicleta (actualmente estancando), el acuerdo carece de previsidon para la
instalacion de aparcamientos para bicicletas.

La red existente, asi como la futura creacidn de itinerarios ciclistas (tanto los establecidos en el Marco
de colaboracién como los provisionales propuestos en la medida 2.8.2 de este plan de accidn), debe ir
acompaniada de la existencia de oferta de aparcamientos para que los ciclistas se decanten por esta
alternativa, pues solo con una buena red no basta, sino que se ha de poder estacionar la bici, de forma
adecuada, compatibilizando este aparcamiento con el resto de los usuarios del espacio publico. La
justificacion de esta actuacion es que la eleccién de este modo, al igual que ocurre con el vehiculo
privado, depende tanto de la red viaria como de la disponibilidad de aparcamiento.

2.8.4.2. Propuesta

Instalacion de aparcamientos para bicicletas para fomentar y normalizar el uso de la bicicleta como un
modo de transporte cotidiano, ofreciendo al ciudadano aparcar -de una manera cdmoda, accesible y
segura- las bicicletas privadas en los principales centros de atraccidn y generacién de viajes.
De esta manera los objetivos fundamentales de esta actuacién serian dos:

v Potenciar la movilidad ciclista.

v" Dotar a los usuarios de la bicicleta de lugares adecuados para el estacionamiento de bicicletas.

Localizacién aparcamientos
Se propone la instalacion de 65 aparcabicis, con 3 soportes cada uno (cada soporte permite el anclaje
de dos bicicletas) con la ubicacion que queda reflejada en la figura Propuesta de aparcamientos para
bicicleta y la siguiente tabla:

[
(0]

Grandes centros de atraccion

Zafra

Estacion de FFCC

Turismo - Muelle del Tinto

Campus universidad

Palacio de Congresos

Recinto ferial
Estadio
Gran Comercio / Espacio comercial

Centros deportivos y culturales

Ol RRP W R Rk,

Equipamientos deportivos 8
Bibliotecas 6
Equipamientos Educativos (CDP, IES, EA) 23
Equipamientos Sanitarios 7
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Espacios publicos 2
Gobierno
Total 65

Los locales prioritarios son algunos de los principales centros de atraccion:

- Paraconsolidar el caracter intermodal de las estaciones, se ha seleccionado la Estacidn
de Zafra (dispondra de dotacion de aparcamientos seguros para bicicletas para realizar
la Ultima etapa de los desplazamientos) y la Estacidn de Ferrocarril;

- Grandes centros de comercio, como el nuevo Mercado del Carmen o Centros
comerciales;

- El Muelle del Tinto por ser un punto turistico muy importante y estar localizado en una
zona muy atractiva para la movilidad activa;

- Otros puntos de grandes eventos, como el Palacio de Congresos, Recinto ferial o el
nuevo Estadio Colombino

El siguiente grupo donde se deberian instalar los aparcamientos serian equipamientos deportivos y las
bibliotecas municipales

Un tercer grupo lo conforman los equipamientos educativos y los sanitarios. En el caso de los
educativos, se propone ubicar los aparcamientos en los Institutos (IES) y Centros de Formacién
Profesional (CPDs), por la franja etaria de los alumnos que los frecuentan (adolescentes y adultos
jovenes). Adicionalmente se proponen aparcamientos en los hospitales Vazquez Diaz y Hospital
Comarcal Infanta Elena para apoyar la medida descrita en el punto 2.7.1. Definicion de una red de
itinerarios peatones saludables, que recomienda la instalacién de un puente peatonal en la via H-30y
una ampliacién del tunel situado en la continuacién de la calle Trinidad y Tobago, para posibilitar el
acceso peatonal y de bicicleta.

Por ultimo, se proponen algunas instituciones de gobierno y dos puntos situados en el espacio publico.
La metodologia para configurar el mapa de puntos de aparcamiento, donde inicialmente se localizaban
197 dotaciones, ha sido agrupar los que se encontraban a menos de 100 metros y priorizar la lista
descrita.

La recomendacidn es que, poco a poco, se vaya aumentando la oferta de puntos de aparcamiento en
la ciudad de Huelva, tanto en las instituciones como en la via publica. Esta segunda opcién deberia ser
en la calzada y no en la acera, espacio reservado para la circulacién peatonal que debe estar libre de
obstaculos.

A continuacidn, describimos algunas soluciones de disposicion y disefio:

Aparcamientos en U invertida

La eleccion del tipo de aparcamiento a implantar es importante. El robo de bicicletas es uno de los
aspectos mds destacados que disuade del uso de la bicicleta por la sensacidon de inseguridad que
acarrea y los costes econdmicos que conlleva. En este sentido la eleccién de un aparcabicis adecuado
gue permita el correcto anclaje de las diferentes partes de la bicicleta es algo de vital importancia.
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Destacamos la publicacién del IDAE al respecto “Manual de aparcamientos de bicicletas”!®

En esta publicacion se hace alusion a que, en estos momentos, el soporte tipo U-invertida, en sus
diferentes aspectos, es el mas aconsejado y recomendado en Europa por su seguridad y comodidad.
Este soporte permite el anclaje de la bicicleta con dos sistemas antirrobo de manera que tanto las
ruedas como el cuadro quedan fijados al soporte.

- pasllio de manlobras

0,80

Superficie ocupada: 1,28 m?/bicicleta

En cuanto a los criterios de instalacion, los aparcabicis pueden instalarse en calzada o en la acera.

¢ Si se instalan en calzada, utilizando una sola plaza de aparcamiento de automdvil, se pueden
instalar 5 anclajes de tipo U-invertida y se recomienda protegerla mediante bolardos o
elementos que disuadan de la invasién por parte de vehiculos a motor.

¢ Si se instalan en acera, el aparcabicis tipo se compone de 3 0 5 anclajes, pero se debe ajustar
el numero de anclajes a las necesidades y posibilidades reales del lugar donde se instale.
Concretamente, se deben tener en cuenta otros elementos de mobiliario urbano previamente
instalados (como arboles o bancos). También hay que valorar la conveniencia de instalarlos
perpendiculares al bordillo u oblicuos.

3.20

11.10 0.70 1.40 'L
1 1 i 1

4.50

l 0.70 0.BO 0.80 0.B0 080 O Ul
1 1 1 1 1 1 1

RERREE

2.00
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070 | oso | oso L 080 | 080 o060
4.50

Diagramas del Plan Director de la Bicicleta. Fuente: Ayuntamiento de Zaragoza / Idom

16 http://www.idae.es/uploads/documentos/documentos Manual de aparcamientos de bicicletas edfledOe.pdf
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Disposicion en la via — Pasos de cebra

Como criterio recomendado para los nuevos aparcamientos se propone ubicarlos en calzada,
situandolos en las inmediaciones de los pasos de peatones. Para ellos, se propone la liberacién de
obstdaculos visuales en los 5 metros previos a los pasos de peatones en el sentido de la marcha rodada,
con el objetivo de:

== Ayuntamionto do.

F Irufieko
Pamplona
s

Udalo

B& PAsO_BATERIA APARCABICIS

- ofertar plazas necesarias
para modos de transporte
alternativos al vehiculo
privado,

- mejorar la seguridad vial de
los peatones, puesto que

contribuyen a aumentar de

CARRIL BICI

forma importante la
visibilidad en los pasos de L 5. 2
peatones, reduciendo la

peligrosidad de los cruces.

Ejemplos de actuaciones en el
barrio de la Rochapea.
Ordenanza de Movilidad de

Pamplona.

Aparcamientos seguros / Hangares

Una solucidn para dotar de mayor seguridad contra robos a los aparcamientos de bicis, son los
dispositivos llamados “hangares”. Se podria contemplar su instalaciéon en grandes centros de atraccién
gue dispongan de espacio para su instalacidon, como la Universidad, areas industriales u hospitales.

En febrero de 2020, la rectora de la Universidad y la Fundacién Atlantic Copper firmaron un convenio
para habilitar un aparcamiento protegido en el Campus de El Carmen. Este convenio da forma el plan
estratégico movilidad sostenible en el campus universitario.
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ciclet

Aparcamiento seguro en un edificio institucional. Fuente: Intelligent parking

Otro modelo de bicihangar es el proyecto de aparcamientos cerrados para bicis en la calle. Basada en
el servicio y la tecnologia ya existente de su Red de Parkings subterraneos, Don Cicleto instalé en la
via publica el BiciHangar Madame Cicleta, que ha sido posible por el proyecto europeo Mares, la JMD
de Centro y la empresa Don Cicleto.

tite CICLETA

. ! Y P .lf'-‘ ST
Bicihangar Madame Cicleta de Don Cicleto. Fuente: https://www.web.doncicleto.com/

La estructura es una jaula cerrada ubicada en la calzada (en lugar de una plaza de aparcamiento de
coche) que ofrece un aparcamiento seguro para 6 bicicletas y a las cuales se accede con una app desde
el movil. Los bici-hangares mejoran el nivel de seguridad de los aparcabicis convencionales en el
espacio publico, sin tener que subir la bici a casa o al lugar de destino y sobre todo quitando el miedo
al robo. Al posibilitar el aparcamiento de hasta 12 bicicletas en el espacio de 1 plaza de aparcamiento
para coches (en mddulos de 6 bicis por hangar), la solucién presenta ventajas también desde el punto
de vista de la eficiencia y la equidad en el uso del espacio publico, permitiendo un reajuste al
desequilibrio actual en el reparto de un recurso limitado®’.

El primer prototipo de este servicio en Madrid, lo cual mejora las ofertas ya operativas en algunas
ciudades europeas (por ejemplo, en Londres, Bruselas y Dublin), afiadiéndole una tecnologia de acceso
propia, con control, registro y seguros automaticos a través de una app online que posibilita el uso de
manera agil y compartida en una red de usuarios.

17 https://maresmadrid.es/evento/madame-cicleta-la-nueva-solucion-de-aparcamiento-para-tu-bici-en-la-calle/
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En Madrid, los hangares deben estar contemplados por el catdlogo de elementos de la via del
Ayuntamiento para legalizar su instalacién. Esto puede ser un impedimento para su instalacion.

Beneficios para la persona usuaria

Localizacion de
estaciones y
bicicleta ®
aparcada ¢
oo

Beneficios para la persona administradora

Facil instalacion
y bajo
mantenimiento

.Y
Control de Co
alarmas por te
manipulacion are/web
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2.8.5. Sistema publico de bicicletas

2.8.5.1. Motivacion

En la actualidad la ciudad de Huelva no cuenta con un sistema de préstamos de bicicletas publico, lo
qgue implica que toda la movilidad ciclista de la ciudad se basa en la pertenencia privada de bicicletas
por parte de los usuarios.

La Unica presencia de bicicleta publica en la ciudad es la iniciativa denominada +BICI pilotada desde
2014 por el Consorcio de Transportes de Huelva. Se trata de un servicio de préstamo gratuito de
bicicletas para los usuarios del transporte publico que utilicen como titulo la tarjeta de transporte del
Consorcio de Transporte Metropolitano. Las Unicas condiciones que se establecen para el servicio son:

e Ser mayor de edad y presentar el DNl y la tarjeta del Consorcio.

e Disponer de saldo minimo de 1,5€ en concepto de fianza.

e Firmar el contrato de préstamo gratuito que da permiso al uso de la bicicleta durante un dia
hasta la devolucion de esta ese mismo dia antes de las 22:00 en el aparcamiento habilitado
(estacion de autobuses).

Este servicio, por tanto, estd principalmente orientado a los residentes del area metropolitana usuarios
del transporte publico que conecta con la ciudad, sirviendo como complemento de viaje metropolitano
en su Ultima etapa mas urbana, no siendo una opcidn atractiva para los residentes de la ciudad de
Huelva que no cuentan con una opcidn real en este aspecto.

2.8.5.2. Propuesta

Implantar un sistema municipal de bicicletas compartidas en los barrios de la ciudad, rutas turisticas y
centros de transporte (Estaciones, Zafra). Se trata de un sistema instalado en multitud de ciudades a
lo largo del mundo y que en general ha tenido resultados positivos para el aumento del reparto modal
en favor de la bicicleta. Este sistema, como complemento al resto de medidas de fomento de la
bicicleta, permite un acercamiento mayor de la bicicleta a usuarios que no la usan habitualmente ya
que permite:

e No tener una bicicleta en posesion.

e Eliminar los inconvenientes relativos al aparcamiento y almacenaje de la bicicleta en el hogar.

e Eliminar el factor disuasorio que supone la inseguridad ante el robo de la bicicleta.

e Aumentar relativamente la seguridad vial al aumentar el niumero de ciclistas en las vias y por

tanto una mayor visibilidad ante el automavil.
e Mejorar la intermodalidad.
e Coste asumible de transporte.

Esta medida tendria un triple objetivo:
e Fomentar el uso de la bicicleta.
e Incrementar de forma mas rapida el reparto modal de la bicicleta.
e Mejorar la accesibilidad en el casco histérico al proponerse bicicletas con asistencia al pedaleo.

194

Ingenieria



Ayuntamiento de EMTUSA
HUELVA

PMUS Huelva

Este sistema, mediante un registro y un cierto coste a modo de cuota y segun el uso, permite usar una
bicicleta desde una de las bases de anclaje a otra. Algunas caracteristicas de estos sistemas son:

e Pueden ser manuales o automaticos de manera que hace falta personal o no. En general, los
sistemas automaticos son mas flexibles puesto que no necesitan personal y permiten que el
sistema pueda funcionar durante todo el dia.

e Se realiza un registro del usuario via telemdtica y se le hace llegar una tarjeta para el uso del
sistema. Se pueden establecer diferentes tipos de usuarios, diferenciando entre usuarios
habituales y usuarios ocasionales.

e En las bases de anclaje el usuario introduce la tarjeta y retira la bicicleta.

e En la base de destino devuelve la bicicleta ubicandola en el anclaje y cerciorandose de que
guede bien anclada para que no se le cobre mds tiempo.

e En cuanto al tipo de bicicleta la variabilidad en el mercado es muy alta. Principalmente el
disefio deberia ser:

- Robusto y Unico para reducir los efectos del vandalismo y evitar el robo de piezas.

- Deberdn tener una imagen corporativa que permita identificarlas siendo asi por tanto
un simbolo mds para la proyeccién del municipio.

- Al estar orientado a mejorar la accesibilidad en el casco histdrico, las bicicletas
deberian contar con asistencia al pedaleo.

e Serd necesario establecer unas normas de uso en la que entre otros aspectos se fije el limite
maximo de uso de la bicicleta que podria ser de unas dos horas aproximadamente.

e Se establecera un sistema tarifario con:

o Una cuota anual para los usuarios habituales y otro tipo de cuota para los usuarios
ocasionales.

o Un coste por uso. Para fomentar su uso se podria establecer que una primera franja
sea gratuita y posteriormente establecer tarifas por franjas de medias horas o cuartos
de hora.

e Un aspecto clave es el tema de la redistribucidn de las bicicletas mediante una furgoneta para
procurar una distribucién igualitaria de las bicicletas a lo largo de las bases de manera que no
haya una gran descompensacion.

Se muestran a continuacion algunas imagenes de ejemplos de los sistemas Sevici y Mdlagabici, en Savillay

Malaga respectivamente.
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PLANO SITUACION DE CARRIL BICI
UBICAC] ICICLETA PUBLICA

Sistema Malagabici

En la actualidad existen diferentes programas de obtencidn de financiacion para proyectos
relacionados con la movilidad sostenible como pueden ser las ayudas del IDAE (Plan Moves I, planes
de transporte al trabajo, planes de movilidad),

El Programa MOVES Il de Incentivos a la Movilidad Eficiente y Sostenible, se trata de un plan de ayudas
coordinado por el IDAE del Ministerio de Energia, Turismo y Agenda Digital y gestionado por las
comunidades y ciudades auténomas que deberan realizar convocatorias en sus respectivos territorios.
Se convoca para los ejercicios 2020 y 2021, en régimen de concurrencia no competitiva, los incentivos
de mejora energética del transporte en Andalucia, acogidos al Real Decreto 569/2020, de 16 de junio,
por el que se regula el programa de incentivos a la movilidad eficiente y sostenible (Programa MOVES
1), con un presupuesto de 17.954.692euros.

Estado de las

moves il convocatorias por CCAA
moves il
Eficiente & Sostenible
o Movilidad .
(3] (1) Eficiente & Sostenible
(<] o
0 o Presupuesto: Aceptacién ayuda:
2] o 17.954.692 € si
2] — ) LINEAS DE ACCION MOVES II
o ‘ C‘i): :’/ DE BICICLETAS ELECTRICA:
° o o Publicacién Dénde solicitar: Clave: uno de los servicios municipales mds interesantes para
& Boletin Oficial CCAA Agencia Andaluza de la favorecer el cambio modal que necesitan nuestras ciudades.
N Pl ;
-
- 3] Més Informacién
o (3}

La linea de actuacidn 3 se centra en la implantacidn de sistemas de préstamos de bicicletas eléctricas,
ya sean publicos o bien restringidos al ambito de empresas o poligonos industriales. Las ayudas seran
de un 30 % del coste subvencionable, estableciéndose un limite de 100.000 euros. Se considera
actuacién subvencionable, en los sistemas de préstamos de bicicletas eléctricas: el proyecto, la obra
civil, anclajes y bases del sistema, el coste de adquisicion de las bicicletas y los gastos en software
necesarios para gestionar el sistema de préstamo.
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La propuesta para Huelva es instalar 11 estaciones con 10 anclajes cada una, distribuidas a lo largo del

PMUS Huelva

nucleo urbano. Estos se sitdan en puntos donde se puede concentrar una mayor demanda, en puntos
turisticos y algunas dotaciones publicas de espacios libres y deporte, mejorando su accesibilidad y
promoviendo la movilidad activa.

De esta maneray tal como se ve en la siguiente tabla y en la Figura 13, con esta distribucién se consigue
una cobertura bastante amplia:

Grandes centros de atraccion
Estacion 01 | Zafra
Estacion 02 Estaciéon de FFCC
Estacion 03 Turismo - Muelle del Tinto

Estacion 04 Campus del Carmen

Puntos turisticos

Estacion 05 Oficina de turismo

Estacion 06

Puente a la Marisma del Odiel

Estacion 07

Estacion 08

Paseo de la Ria

Espacios publicos
Parque Antonio Machado/Complejo
deportivo municipal

Estacion 09

Plaza del Tamboril - Isla Chica

Estacion 10

Parque Moret

Estacion 11 Bulevard Av.Andalucia
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Figura 13. Propuesta de estaciones de bicicleta publica en Huelva
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2.8.6. Promociodn del uso de la bicicleta para rutas turisticas

2.8.6.1. Motivacion

Es una realidad que la bicicleta va ganando terreno poco a poco a otros medios de transporte como el
coche en los desplazamientos por ciudad y cada vez son mds también los turistas que deciden hacer
del viaje en este vehiculo de dos ruedas durante sus vacaciones.

El aflo 2017 fue declarado por la ONU Afio Internacional del Turismo Sostenible y el cicloturismo es su
perfecto aliado: respeta el medio ambiente y favorece el crecimiento econédmico inclusivo y sostenible.

Se entiende por cicloturismo, aquellas visitas recreativas, ya sea durante mas de un dia o de solo un
dia, que implican el ciclismo de ocio como una parte fundamental e importante de la visita.
Comprobamos cémo el auge del cicloturismo se ha producido paralelamente y como consecuencia del
incremento del uso de la bicicleta como medio de transporte en las ciudades.

El sector turistico ha de tener en cuenta también sus impactos ambientales, en particular los relativos
al cambio climatico y tratar de disminuirlos. Precisamente, el cicloturismo puede ofrecer un turismo
sostenible y la reduccion de diéxido de carbono (CO2) al mismo tiempo.

La voluntad de la Unién Europea es que el turismo contribuya al Objetivo Europa 2020, es decir, a un
crecimiento inteligente, sostenible e inclusivo. Asimismo, la UE reconoce al turismo en bicicleta como
un medio para mejorar las condiciones de bienestar y de vida de una manera sostenible para las
generaciones presentes y futuras. (Commission of the European Communities, 2006, p. 10).

Es por estos motivos, entre otros, por lo que a partir de 2009 se ha evidenciado un apoyo econémico
claro de la UE a las iniciativas vinculadas con el cicloturismo. (“Iron curtain trail”, North sea cycle
route”, “Greenways for Tour”, “Greenways Product”, Pirinexus, etc.).

La bicicleta es un medio de transporte ideal para hacer turismo y para desplazarse por las ciudades que se
visitan. Cada vez son mas los que preguntan por alquileres municipales o por empresas de alquiler de
bicicletas cercanas. Los hoteles también se han dado cuenta del potencial y consideran un valor afiadido
ofrecer este servicio a sus clientes, mejoran laimagen de modernidad y compromiso con el medio ambiente
y su puntuaciéon en portales como Tripadvisor o Booking. Los servicios de bicicletas municipales son
alternativas de movilidad sostenible que también van dirigidas al turista como una opcién mas de
transporte publico.

Marismas del Odiel

El paraje natural de Marismas del Odiel esta enclavado en el litoral occidental de la provincia de Huelva,
en el estuario de los rios Tinto y Odiel, este espacio natural protegido abarca superficies pertenecientes
a 4 municipios. Se declaré en 1983 Reserva de la Biosfera (UNESCO), primer paso realizado para que el
Gobierno Andaluz reconociera su importancia real, no sélo desde el punto de su patrimonio natural,
sino también etnografico y cultural. Ello se plasma en la declaracién del primer Paraje Natural de
Interés Nacional en Andalucia. Desde su declaracién como Reserva de la Biosfera, Marismas del Odiel
ha obtenido diferentes figuras de proteccidn que respaldan la importancia de su patrimonio y permiten
la gestidn y participacién ciudadana.
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Dentro de sus atractivos cabe destacar la observacion de aves. Con tal fin existen diferentes senderos
y observatorios repartidos por el paraje, de los cuales pertenecen al término municipal de Huelva los
observatorios de El Colmenar y el de la Calatilla, ademas del mirador de Bacuta.

El Centro de Visitantes Anastasio Senra es el punto de referencia, al que se puede acceder por distintos
modos de transporte:

- Por modo motorizado, desde Huelva se llega al equipamiento a través de la Ctra. del Dique
Juan Carlos I, en el P.K. 2,4 desde la rotonda de enlace con la A-497 de Corrales, salida
PjNMarismas del Odiel .

- Las lineas de autobuses cuyo trayecto pasa cerca del Parque Natural Marismas del Odiel son
la M-212, M-302, M-307, M-400 y M-403 de la compaiiia Damas SA.

- Paraacceder a través de los modos activos, existe un camino habilitado cuyo punto inicial esta
entre la Avenida de Enlace y el Puente de Santa Eulalia, es una via paralela al Puente al que
solo se puede acceder a pie o bicicleta. El camino continua paralelo durante 250 metros al
Dique de Contencion de Arenas Principe Juan Carlos |, después de los cuales cruza el Dique y
continda hacia Punta Umbria, paralelo al Rio de Aljaraque en el primer tramo y paralelo a la A-
497 hasta el final de su recorrido.

- Desde la Reserva de la Biosfera (UNESCO) se han impulsado diversos proyectos vinculados al

desarrollo sostenible. Como ejemplo, la construccidn de vias multimodales y carriles-bici que
discurren por diferentes zonas de la Reserva; la adecuacion de senderos interpretativos, que
permiten al ciudadano acercarse facilmente a la Reserva: la restauracion de humedales, el
fomento del turismo ornitoldgico y la adecuacion de accesos a las zonas de playa.
Una vez se alcanza la entrada del Centro de Visitantes Anastasio Senra, se encuentran varios
puntos de interés y seis senderos: Cabeza Alta, Calatilla de Bacuta, El Acebuchal, El Almendral,
La Cascajera y Salinas de Bacuta. Desde el Centro, se puede recorrer la zona interior de la
marisma caminando, en bicicleta o en un tren neumatico que ofrece el Centro.

Camino para peatones y bicicleta; Puente de madera. Fuentes: Google maps, Junta de Andalucia,

A las actividades productivas que se llevan a cabo en la Marisma, se une el potencial turistico que tiene
la zona, donde esta tomando especial importancia el turismo de naturaleza y, sobre todo, el
ornitoldgico. Los municipios integrados en la Reserva se han implicado cada vez mas en el fomento del
conocimiento de la misma, y ya la consideran como uno de sus valores mds importantes, tanto turistica
como ambientalmente, propiciando su conocimiento y respeto a todos los niveles.

En las Marismas del Odiel existen senderos aptos para los peatones y ciclistas. Como carriles
cicloturistas, destacamos dos:
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Longitud (km

Carril cicloturista . Dificultad
ida)

Ribera de Punta Umbria 2,6 baja

Salinas del Astur 4,7 media

Carril Cicloturista Ribera de Punta Umbria

El carril se inicia en el paraje conocido como El Eucaliptal las inmediaciones del yacimiento
arqueoldgico del mismo nombre y proximo de la antigua casa forestal de La Peguera. Comienza su
recorrido sobre un trazado pedestre realizado con aportes de material sobre el terreno natural de
arenas.

El sendero discurre paralelo a la valla de delimitacion del Paraje Natural de Marismas del Odiel donde
gueda a un lado las instalaciones de las Salinas del Astur, complejo destinado a la produccidn acuicola
en los esteros de las antiguas salinas asi como al desarrollo de actividades de educacién ambiental y
turismo de la naturaleza. Después de rebasar la entrada a las Salinas del Astur el carril bici continua el
recorrido en direccidn oeste penetrando cada vez mas en el pinar hasta finalizar en direccién sur a la
altura del cruce con el carril cicloturista de Salinas del Astur a Pinos del Mar.

Jii o
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Fuente: Rutas y Sendas
Carril Cicloturista Ribera de Punta Umbria

El trazado se inicia en la urbanizacion de Pinos del Mar donde se atraviesa una zona de pinar en la que
se han llevado a cabo recientes trabajos forestales de prevencién de incendios. Tras recorrer este
primer tramo, el carril se adentra en un pinar maduro, con arbolado alto y denso.

Tras descender la duna y atravesar el paso bajo la autovia A-497, el carril vuelve a adentrarse en un
pinar alto y consolidado, pero en el que la cohorte de acompafiamiento se encuentra bastante mas
limitada tanto en densidad como en diversidad.

En el extremo mas nororiental, el carril cicloturista alcanza la divisoria del pinar con las marismas del
Astur, desde donde se puede contemplar una amplia panordmica del entramado de esteros y canos
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qgue constituyen la ria de La Bota y la Isla de la Liebre. Desde este punto puede accederse a las
instalaciones de las antiguas salinas del Astur.

2.8.6.2. Propuesta

La ciudad de Huelva, durante mucho tiempo, no ha aprovechado suficientemente la cercania de la
Reserva, pero en los Ultimos afios ha establecido una relacién mas directa y participativa en los
programas ejecutados. La cercania a los municipios, sin estar dentro de ellos directamente, fue en un
principio uno de los hdndicaps mds importantes para que los habitantes de la zona aprendieran a
valorar y conocieran esta Reserva.

Sin embargo, a través de diferentes Programas de Educacién Ambiental se ha ido acercando a los
ciudadanos de todas las edades a esta Reserva, desde los mas pequefios hasta los mas mayores, que
aportan su experiencia y conocimiento de la zona al personal que trabaja en la misma.

Aunque el perfil del visitante es muy amplio, el grueso de visitas a la Reserva se da en primavera,
cuando se produce el mayor niumero procedente de los centros educativos y universitarios. A esto se
une una gran afluencia de turistas europeos y del norte de Espaia, que se acercan a la Reserva
principalmente por su elevado potencial ornitoldgico.

Con el objetivo de consolidar las opciones de transporte activo a nivel periurbano de Huelva, desde el
PMUS se proponen varias acciones:

Mejorar la oferta:

- Promover una red alojamientos (hoteles, casas rurales, campings...) especializados en
cicloturismo con servicios de calidad para ciclistas.

- Fomentar lugares de guarda y custodia de bicicletas y mochilas/maletas.

- Promover la intermodalidad con las estaciones de viajeros de la ciudad que permitan acercar
al cicloturista a la ciudad.

- Promover el traslado de bicicletas por tren y por el servicio de Correos.

- Dar visibilidad a las empresas de venta/alquiler de bicicletas para promocionar sus servicios a
usuarios/as que necesiten bicicletas para sus visitas en bicicleta.

- Cerrar las conexiones con las salidas de la ciudad al campo y a las vias y rutas turisticas de la
provincia.

- Promover una aplicacion informatica que marque el itinerario ciclista seguro entre dos puntos,
tanto para los usuarios de la bicicleta en la ciudad como para los turistas.

- Implementar sefializacion de las vias ciclistas en rutas utilizadas por los turistas visitantes, en
especial los accesos a las Marismas del Odiel y Punta Umbria.

- Mejorar la informacién sobre el acceso mediante modos activos (caminada y bicicleta) a la
Marisma, con tétems informativos localizados en el punto inicial del acceso por el Puente de
Santa Eulalia, en la Avenida del Enlace.

Mejorar la demanda:

- Recoger la oferta turistica de la ciudad para promocién del cicloturismo y realizar campanas
de difusién en Espaia y en Europa.

- Definir rutas turisticas en bicicleta por la ciudad y alrededores que permita guiar a los visitantes
por una oferta variada de arte, patrimonio, evolucién humana, gastronomia, etc...
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- Dirigir a los turistas que llegan a la ciudad sin bici y deseen conocer la ciudad en bicicleta, con

el sistema de préstamo de bicicletas.
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Figura 14. Detalle del acceso y modos de transporte en las Marismas del Odiel. Elaboracién propia
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2.8.7. Fomento de la movilidad sostenible en bicicleta para trabajo y estudio

2.8.7.1. Motivacion

La promocién del uso de la bicicleta en los desplazamientos diarios y por motivos de trabajo es
econdmicamente rentable, comercialmente acertado y ecoldgicamente razonable, ademas de ayudar
a mejorar los problemas relativos a la proteccién del medio ambiente, la congestion del trafico y la
salud publica.

Las iniciativas de promocién de la movilidad ciclista tomadas en estos ultimos afios por gobiernos
centrales, las administraciones regionales y locales, y también por las empresas privadas estan dando
resultados muy positivos. No sélo se ha puesto de manifiesto el gran potencial de uso de la bicicleta
para los desplazamientos personales y como medio de transporte, sino que también se ha favorecido
la industria de la bicicleta, se ha creado empleo y se han reducido los costes empresariales asociados
a los aparcamientos para coches y al absentismo laboral por enfermedad.

Por lo tanto, en esta medida se abordardn programas que fomenten la bicicleta en funcién del tipo de
desplazamiento en la ciudad con el objetivo de asegurar que la bicicleta aumente su uso en
desplazamientos como al trabajo, al estudio, a la compra, etc. y aumente de esta forma el reparto
modal en bicicleta en Huelva.

2.8.7.2. Propuesta

2.8.7.2.1 Promocion de la bicicleta al trabajo

Segun la Comisidn Europea, el 50% de los viajes en automovil son de menos de 5 kildmetros, distancia
perfectamente asumible para ir en bicicleta. A velocidad moderada, es decir, a unos 10 km/hora, esos
cinco kildmetros se recorrerian en 30 minutos. En ciudades como Madrid o Barcelona, incluso, esta
distancia seria suficiente para recorrer de un extremo a otro su “almendra” central. En Huelva, permite
recorrer practicamente la ciudad de Este a Oeste y también de Norte a Sur.

El coste del viaje es practicamente cero, es un medio de transporte que no emite ruido ni contaminay
en un trayecto comparado de puerta a puerta (incluyendo la bisqueda de aparcamiento) la bicicleta
es mas rapida que el coche. Ademas, este ejercicio tiene efectos beneficiosos para la salud. Por
ejemplo, usar la bici solo 10 minutos al dia mejora las articulaciones, musculos y sistema circulatorio.
A partir de la hora de uso se consigue una notable reduccion de peso. En solo una media hora de uso
para ir al trabajo se pueden llegar a quemar 210 kilocalorias®®.

Las bicicletas se estan convirtiendo cada vez mas en una alternativa sélida, viable y econdémica para
quienes se desplazan con ellas al trabajo. Utilizar la bicicleta para ir al trabajo supone un enorme
beneficio a nivel salud y también repercute positivamente en la empresa. Tanto los trabajadores como
las empresas estan tomando conciencia de los beneficios del empleo de este tipo de transporte, los
trabajadores por los beneficios que les reporta a su salud y en algunos casos a su economia, y las
empresas por el aumento de productividad, disminucidn del absentismo, etc.

18 Revista DGT: En bici al trabajo
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La manera en que las empresas satisfacen sus necesidades de transporte (movimientos de mercancias
y de personas) y sus decisiones respecto al acceso diario de sus trabajadores al lugar de trabajo tienen
un impacto importante en la situacidn global del trafico en las calles de nuestra ciudad.

El potencial de substituir coches por bicicletas es, pues, considerable, en particular para los
desplazamientos entre la casa y el trabajo. Cada empresa deberia trazar un plan avanzado de
transporte, que desincentivara especialmente los viajes cortos en coche con un sélo ocupante.

Ir en bicicleta al trabajo es rentable. Las empresas que cambian a la bicicleta se benefician de ello,
entre otros, de varias formas:

e Lacreacion de infraestructuras adaptadas a quienes van en bicicleta al trabajo, y la mejora de
las que ya existen, cuesta sélo una fraccién de las sumas necesarias para construir y mantener
los aparcamientos para coches.

e Elsueloy los edificios ya innecesarios para aparcamiento de coches pueden ser rentabilizados
utilizdndolos para las actividades principales de la empresa.

e Las empresas sufren menos absentismo laboral, porque su personal ciclista goza de mejor
salud y esta en forma.

e El uso regular de la bicicleta por parte del personal de la empresa mejora la imagen de ésta,
demostrando su espiritu civico y su interés por el medio ambiente.

Incentivos publico-privados (Empresa - Administracion)

La iniciativa se ha implantado con éxito en Francia y remunera a los ciudadanos que acuden en bicicleta
a su puesto de trabajo, incrementando el uso de la bici para ir al trabajo en el colectivo que se adhirié
voluntariamente.

Esta iniciativa, del ministerio francés de Ecologia, permite que los trabajadores acudan a su empresa
en bicicleta pudiendo optar entre dos modalidades: el desplazamiento en bicicleta completo vy el
desplazamiento parcial sumando los kildmetros recorridos diariamente a la ayuda que perciben para
la compra del abono transporte. La iniciativa ha metido de lleno a Francia entre los paises que tratan
de poner fin al monopolio del coche particular como principal medio de transporte al lugar de trabajo.
El gobierno francés realizo este plan pagando 25 centavos de euro por kildmetro recorrido en bicicleta

alir al trabajo®®,%°.

También Holanda?,%2 ha propuesto que los trabajadores cobren 0,19 céntimos por cada kildmetro que
viajes en bicicleta desde su casa al trabajo con el fin de reducir ain mas el uso del coche y mejorar la
salud de los trabajadores.

Y aunque estas dos iniciativas abren un frente comudn de los futuros escenarios que podremos
encontrarnos en unos anos en Espafia, hoy, la negociacion colectiva corresponde al Gobierno y las
administraciones locales necesitan fomentar otras iniciativas ligadas con las empresas del municipio
que entre dentro de sus competencias. Sin embargo, el Ayuntamiento a instancias de Federacién de

19 https://ecocosas.com/noticias/francia-paga-trabajo-bicicleta/

20 https://www.ciclosfera.com/pagar-por-ir-trabajar-en-bici-un-exito-rotundo-en-francia/

21 https://www.brujulabike.com/holanda-paga-desplazar-bici/

22 https://www.publico.es/sociedad/holanda-quiere-empresas-paguen-empleados-bicicleta-al.html
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Municipios y Provincias, puede promover una iniciativa de este calado que presione para adoptar
nuevas estrategias para todo el colectivo.

Iniciativas similares, pero desarrolladas al amparo de la iniciativa privada se han realizado por Liberty
Seguros? - La empresa propone que los empleados acudan al trabajo en bici a cambio de dinero: por
cada kilémetro recorrido, los ciclistas reciben 0,37 euros. También encontramos experiencias en
Amadeus, Telefonica, Tragsatec?*, Ingeteam Service?, entre otras. Con las nuevas tendencias de
empresas ofertando servicios en internet, encontramos la iniciativa Ciclogreen?® que fomentan retos
y recompensas por el uso de la bicicleta. Ciclogreen fomenta con las empresas el apoyo a la movilidad
sostenible potenciando la bicicleta como modo de transporte mientras propone retos para conseguir
ciertas ofertas de productos y servicios.

La accion se complementa con la negociacidn y concertacion Publico Privada para mediante la firma
de convenios de colaboracidon con empresas del municipio, traccionar estas acciones en favor de la
movilidad al trabajo.

c c - < [_F ] -
SMART CITIES SOBRE NOSOTROS BLOG i INICIAR SESION

LA PLATAFORMA DE INCENTIVOS A LA v IBLE PARATU EN

Incentiva con ) los desplazamientos en bicicleta o a pie de tus empleados.

Iy
Mejora la imagen interna y externa de tu
empresa formentando la sostenibilidad.

R R MPEN CLUSIVAS
Crea tus propios Retos y Recompensas
para premiar a tus usuarios.

PRODUCTIVIDAD RANKING

donde trabajar. asegurada.

CONTROL
olucin del programa de

SALUD

nta la practica de actividades fisicas
entre tus empleados a través de
elementos de juego.

incentivos, distancia recorrida, nimero de
participantes, reducién de CO2 y mucho
mas.

(\) Incrementa la productividad en tu A # fi
empresa haciendo de ella un lugar mejor - competitividad. la participacion esta

Figura: Vista de la pagina web de Ciclogreen para promover la adhesién de las empresas

2.8.7.2.2 Promocion de la movilidad Ciclista en la Universidad

Los desplazamientos por motivos de estudio también inciden en otro segmento de edad ligado a los
estudios superiores de ensefianza o universitarios, donde las actuaciones estaran dirigidas hacia los
centros de la Universidad de Huelva.

La Universidad cuenta con tres localizaciones distintas en la ciudad. La Merced en el centro, junto a a
catedral, Cantero Cuadrado, donde se localiza la sede administrativa y el Campus Universitario El
Carmen, situado a la entrada a la ciudad y eje de la nueva expansidon del complejo. Adicionalmente
cuenta con el Campos de la Rabida situado en el municipio de Palos de la Frontera.

La Universidad se configura como uno de los principales centros de atraccién de viajes por movilidad
obligada del municipio, ya que son 30.000 personas las que conforman la comunidad universitaria

2 https://muhimu.es/comunidad/empresa-paga-empleados-bicicleta

24 https://www.ciclosfera.com/asi-se-estimula-el-uso-de-la-bicicleta-en-una-empresa/

2 https://www.motor.mapfre.es/motos/noticias-motos/ir-en-bici-al-trabajo-incentivo-empresarial/

26 https://www.ciclogreen.com/y https://www.ciclogreen.com/companies
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movilidad obligada, se trata de viajes concentrados tanto horaria como geograficamente que tienden
a realizarse en modos poco sostenibles.

En el diagndstico se detecté un gran nimero de viajes internos a la macrozona 07, donde se localiza
Campus Universitario El Carmen, realizados en vehiculo privado. No obstante, en linea con el
municipio, la universidad estd concienciada con la promocién de modos sostenibles, por ello tiene
planeado la instalacidon de aparcamientos seguros para bicicletas en el campus, dotando de mayor
seguridad a los usuarios de la bicicleta. Igualmente tiene previsto la instalacidon de puntos de recarga
para vehiculos eléctricos.

De forma adicional, dentro de un estudio detallado de la movilidad de la comunidad Universitaria,
presentado en el Diagndstico del PMUS, se ha realizado un andlisis de isécronas para los modos no

motorizados, con el objetivo de comprobar cuantos alumnos y trabajadores tienen su domicilio a
distancias que potencialmente podrian realizarse a pie o en bicicleta.

Tiempo (minutos
e ~ Tiempo (minutos) | Total

05 510 10-15
A pie 8% | 21% 17% 46%
Bicicleta | 50% | 49% 1% 100%
A pie 0% 1% 20% 20%
Bicicleta | 3% | 38% | 58% 100%
A pie 3% | 16% 32% 51%
Bicicleta | 56% | 42% 2% 100%
A pie 5% | 11% | 14% 29%
Bicicleta | 36% | 43% 21% 100%

Campus de la Merced

Campus Universitario del Carmen

Cantero Cuadrado

UNED

Tabla 1. Porcentaje de alumnos y trabajadores residentes en Huelva que viven a 15 minutos o menos
andando y en bicicleta de los centros universitarios

El andlisis pone de manifiesto que la totalidad de empleados y estudiantes residentes en Huelva tienen
su domicilio como méaximo a 15 minutos en bicicleta de cualquier centro universitario.

Aunque este colectivo requiere de unas actuaciones concretas, también se requiere abordar
estrategias en los itinerarios ciclistas en las necesidades de aparcamientos de bicicletas o con los robos
de bicicletas, todos ellos desarrollados como propuestas del Plan de accién de este PMUS de Huelva.
Ademads, acciones mas concretas para este colectivo que impliquen el cambio modal hacia modos de
transporte sostenible deberian estar orientadas a:
- Fomentar el servicio de bicicleta publica, apostando por las acciones planteadas en la medida
- Fomentar la intermodalidad entre Bus y Bicicleta y Bus —Tren
- Promover aparcamientos de bicicletas seguros y cerrados
- Incluir vestuarios y duchas que permitan cambiarse de ropa.
- Fomentar las iniciativas universitarias para organizar actividades que promuevan el uso de la
bicicleta (ej. talleres, salidas en bici, ...)
- Instalar contadores de bicicletas y peatones en los accesos a los Campus/edificios
universitarios.
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- Fomentar retos en bicicleta, adhiriéndose las Universidades al denominado Reto 30 dias en
Bici, articulado a partir de la plataforma on-line Ciclogreen?’.
- Realizar reuniones de coordinacién entre las entidades universitarias y la administracion local.

Mapas de isdcronas con el tiempo de acceso en bicicleta (5-10-15minutos) para acceder al Campus de La
Merced y Campus Universitario del Carmen

Tiempo de acceso en hici al Campus Universitario de El Carmen Tiempo de acceso en bici al Campus de La Merced

g3
0 Campus Universicario a‘cg§ ;nn

Leyenda:

Lugar de residencia Tiempo deaccese  Lugar de residencia

C 1 T =
[ Juwnms  + Emees s - Moo
B B e

En esta direccidn, la responsabilidad Social Universitaria implica una universidad responsable con el
impacto que sus actividades tienen a nivel econdmico, social y medioambiental. A través de un
convenio entre la Universidad y la Fundacién Atlantic Copper, se lanzd el Plan Estratégico de Movilidad
Sostenible del Campus Universitario.

Con estas medidas trata de incentivar, entre los miembros de la Comunidad Universitaria, el uso de
medios alternativos al vehiculo propio como medio de transporte para llegar a los campus. De este
modo, desde el Vicerrectorado y la Direccion de Planificacion de Infraestructuras y Sostenibilidad
prevén la instalacién en los préoximos afios de varios aparcamientos protegidos para bicicletas con
vistas a promover la bicicleta como medio de transporte sostenible para llegar a El Carmen, campus
principal de la Universidad de Huelva.

27 https://www.reto30diasenbici.com/

209

BB Tema @iPlan

Ingenieria



PMUS Huelva

2.8.8. Vehiculos De Movilidad Personal Y Modificacion Del Reglamento General De
Circulacion

2.8.8.1. Motivacion

El dos de enero de 2021 entrd en vigor la nueva regulacion nacional de la Direccién General de Trafico,
el Real Decreto 970/2020, de 10 de noviembre, por el que se modifican el Reglamento General de
Circulacion, aprobado por Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre y el Reglamento General de
Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, en materia de medidas urbanas
de trdfico.

La normativa unifica los criterios y restricciones impuestas a Vehiculos de Movilidad Personal (VMP)y
tiene como objetivo principal reducir la siniestralidad de los patinetes eléctricos, que tienen categoria
propia como vehiculos en el nuevo Reglamento, con derechos y obligaciones.

Qué es un VMP
Segun la instruccion un VMP es un vehiculo de una o mas ruedas dotado de una
Unica plaza y propulsado exclusivamente por motores eléctricos que pueden
proporcionar al vehiculo una velocidad maxima por diseiio comprendida entre los 6 y
los 25 km/h.
Vehiculos que no son VMP
Quedan excluidos de esta consideracion:
e Vehiculos sin sistema de auto-equilibrio y con sillin.
e Vehiculos concebidos para competicion.
e Vehiculos para personas con movilidad reducida.
¢ Vehiculos incluidos en el ambito del Reglamento (UE) N2 168/2013: patinetes
con asiento, ciclo de motor, ciclomotores de dos ruedas.... Se recuerda que estos
vehiculos requieren de la autorizacidn administrativa para conducir, circulary
tener una péliza de seguro, ademas del uso del casco.
e Como norma general, los artilugios que no sobrepasen la velocidad de 6 km/h
tienen la consideracién de juguetes.

Los VMP son “vehiculos a motor”, aunque si son vehiculos motorizados, por lo que no entran en el
ambito del Reglamento Europeo 168/2013. En consecuencia, no requieren Permiso de Circulacion
(vehiculo) ni Permiso de Conducir (persona) ni seguro obligatorio.

Los VMP requeriran certificado de Circulacidn, para garantizar que los patinetes eléctricos (privados o
compartidos) son aptos para uso. La DGT ha confirmado que creara un Manual de Caracteristicas
Técnicas para regular esto.

Los patinetes eléctricos no podran circular por vias interurbanas, zonas peatonales, aceras, pasos de
travesias, autovias, autopistas o fuera de las ciudades, ya que el articulo 121 del RGC prohibe la
circulacidn de cualquier vehiculo por las aceras (excepto a monopatines, patines o aparatos similares
que lo hagan exclusivamente a paso de persona). La posibilidad de circular por alguna zona peatonal
concreta y sefializada dependera de las ordenanzas municipales de cada ciudad.
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Las ordenanzas municipales son las que establecen las prohibiciones relativas a las paradas y

estacionamientos de estos vehiculos. Desde la DGT, se aboga para que la acera sea del peatdn, pero

su regulacion es exclusivamente municipal.

A esto se afiade |la entrada en vigor, el 11 de mayo de 2021, la velocidad maxima en las vias de un solo

carril por sentido serad 30 km/h. En las vias de 2 o mas carriles por sentido seguira siendo 50 km/h.

Para que el vehiculo sea considerado no puede poder superar 25 km/h y tiene que estar limitado a esa

velocidad. Si el patinete o monociclo lo supera, seria ilegal y la sanciéon son 500 € y retirada del

vehiculo.

La nueva normativa de la DGT no contempla el uso
obligatorio de casco para utilizar VMP. No obstante, el
uso del casco y/o de otros elementos de proteccidn
podrd de
Municipal correspondiente a cada localidad en la que

ser exigidoen funcidn la Ordenanza

se vaya a circular.

Tras la aprobacion de estas primeras normas que
regulan el uso de los patinetes y vehiculos de movilidad
personal a nivel estatal, la DGT ya trabaja en una
segunda fase normativa donde se debatirdn temas
como la edad minima para conducir estos VMP, el uso
de casco, chaleco reflectante o normas de iluminacidn

Normas patinetes eléctricos (Fuente: La Voz de Galicia)

2.8.8.2. Propuesta

Las normas en los patinetes eléctricos |

Son vehiculos de una o dos ruedas, de una unica plaza, propulsados
por motores eléctricos que desarrollan una velocidad entre 6 y 25 km/h

Comportamientos
sancionables /—\
1 ¥
con auriculares .

P d
(200 euros) / \\//
/"—‘d ~
\ “
Kl

Solo puede
circular con una
persona

(100 euros) L

Prohibido conducir
usando el teléfono
movil
(200 euros)
Prohibido conducir
Obligacién de
someterse a las
pruebas de
alcohol y drogas.
Las sanciones seran
las mismas que

para el resto de
conductores

A

En conduccién
nocturna
deberé tener
alumbrado o
prendas
reflectantes

Para los _./
infractores.
menores de 18
afios seran los
padres quienes
respondan por
ellos

Instrucciones de la DGT

@ @ O O

No podran No podran  No necesitan autoriza- No se establece
circular por superar cién administrativa, ni edad minima
aceras ni zonas los 25 carné ni seguro para su
peatonales km/h obligatorio conduccion

El ayuntamiento de Huelva debera redactar y aprobar una Ordenanza Municipal especifica para regular

el uso de VMP en la ciudad, considerando hasta entonces las determinaciones de la legislacion estatal

definidas por la DGT.
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Propuestas de movilidad ciclista motivadas por la crisis sanitaria Covid-19

Ante la crisis sanitaria provocada por el Covid-19 y su impacto en la vida cotidiana de las personas,
ciudades de todo el mundo, de Espafia y Andalucia, apostaron en la fase de confinamiento vy
desconfinamiento de la primavera del afio 2020 por intervenciones urbanas que favorecen la
movilidad activa y la salud fisica y mental, para garantizar la distancia social recomendada por las
autoridades sanitarias. El transporte en bicicleta es considerado en mas seguro en las actuales
condiciones sanitarias: garantiza la distancia social y no contamina

El caracter provisional y urgente hace que estas propuestas puedan ser una oportunidad para
experimentar cambios en la configuracidon del espacio urbano y la movilidad. A pesar de que las
acciones son reversibles, la situacidon excepcional de la crisis sanitaria ofrece una oportunidad para
pensar en estrategias a largo plazo, con el fin de redistribuir el espacio urbano de Huelva, favoreciendo
el medio ambiente y la salud de sus habitantes. En la actualidad, muchas ciudades las estan adoptando
como permanentes las medidas previstas con caracter provisional.

Propuestas del PMUS directamente motivadas por la urgencia de la crisis sanitaria Covid-19:

Infraestructuras
provisionales de
bajo coste para
la ampliacion de
zonas ciclistas
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2.9. Otras acciones complementarias

2.9.1. Plan de Accesibilidad para garantizar la inclusion y el acceso a través de todos los
modos de transporte

2.9.1.1. Motivacion

En el afio 1999, con la aprobacién definitiva del Plan General de Ordenacién Urbana de Huelva (y
su adaptacion a la LOUA), se aprueban las Ordenanzas de Edificacién, Uso del Suelo y Urbanizacién
contiene un “Anexo 1 De la accesibilidad y la eliminacidn de barreras arquitecténicas en la
edificacién y en el urbanismo”.

En el documento, se abordaban los siguientes temas:

- Condiciones de disefio y ejecucion de espacios publicos

- Condiciones de disefio de los edificios, establecimientos e instalaciones de uso publico.
- Condiciones de accesibilidad en los edificios de uso privado

- Disposiciones sobre eliminacidn de barreras en el transporte

- Estaciones de los medios de transporte

- Disposicion sobre barreras en la comunicacién sensorial

- Disposiciones adicionales

En el afio 2015 el Ayuntamiento de Huelva incorpora la accesibilidad en el proyecto comun Estrategia
Huelva 2025, a través de la Concejalia de Politicas Sociales e Igualdad. La concejalia impulsd una
estrategia basada en la introduccion de la accesibilidad como criterio transversal en toda la accién
politica municipal y en la utilizacion de una metodologia de participacion e interaccién con la
sociedad para conseguir los objetivos.

Se incorpora los departamentos municipales cuyos ambitos de actuacidén inciden en Ia
accesibilidad, la Oficina de Accesibilidad dependiente de la junta de Andalucia y los grupos
municipales. Su participacion se articula a través del Consejo Local de Autonomia Personal, la
Comisién de Accesibilidad y la Comisién Técnica Interdepartamental de Accesibilidad, érganos
creados desde el drea de Politicas Sociales e Igualdad. Todos ellos se convierten en agentes
promotores y actores del proceso, a los que se suma la sociedad en las distintas acciones que se
proponen para lograr una Huelva inclusiva.
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Es en este contexto que se aprueba el Plan Integral de Accesibilidad de Huelva (2015).

Plan General de
Ordenacion Urbana
de Huelva — Anexo | . s
de Accesibilidad Concejalla de

Politicas

Oficina de la

Sociales e Accesibilidad de

Igualdad — Plan | Huelva Comisién Municipal

Integral de de Accesibilidad de

Accesibilidad de Huelva Plan de accesibilidad
Huelva Autoridad Portuaria

de Huelva

El Ayuntamiento de Huelva, Cepsa y la Federacién Provincial de Personas con Discapacidad Fisica
y Organica (Cocemfe-Huelva) suscribieron el 2016 un convenio de colaboracidn para poner en
marcha antes de fin de afio la Oficina de la Accesibilidad.

En el afio 2017 Ayuntamiento de Huelva cred un érgano técnico para estudiar la viabilidad de las
propuestas que emanen de la Comision Municipal de Accesibilidad. Un aparato coordinado por la
Concejalia de Politicas Sociales e Igualdad y que integrard representacién politica y técnica de las
concejalias de Urbanismo y Patrimonio Municipal, Seguridad Ciudadana, Movilidad y Trafico; asi como
de Infraestructuras y Servicios Publicos.

La Autoridad Portuaria de Huelva presenté en septiembre de 2020 su plan de accesibilidad, para la
adaptacion de todas sus infraestructuras en el ambito viario y de edificios existentes, en respuesta a la
normativa vigente. El Plan tiene como objetivo analizar el estado actual del nivel de accesibilidad de
todas las infraestructuras publicas portuarias, detectando sus limitaciones para analizar su adaptacion
mediante la mayor optimizacidon posible, sirviendo como referencia para programar y planificar
actuaciones concretas de mejora en sus instalaciones. Esta previsto que estas actuaciones se lleven a
cabo durante este afio 2020 y 2021.

El plan de accesibilidad, dentro de su ambito viario, contempla actuaciones desde la Punta del Sebo
hasta Poligono Pesquero Norte, pasando por Francisco Montenegro, aledafios al Monumento a Coldn,
Paseo de la Ria, Cargadero de Mineral, entorno del Muelle de Levante y calles que forman el Poligono
Pesquero Norte.

2.9.1.2. Propuestas

- Adaptar las determinaciones de las Ordenanzas que serdn aprobadas junto con el nuevo
Plan General de Ordenacion Urbana de Huelva (en este momento se encuentra en el
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proceso inicial de elaboracidon) a la normativa vigente en materia de accesibilidad
autondmica, estatal y europea, ademas del Plan Integral de Accesibilidad (2015).

- Elaboracién y aprobacion de la Ordenanza Municipal de Accesibilidad de Huelva.

- Revisién y actualizaciéon Plan Integral de Accesibilidad de Huelva para garantizar la
inclusién y el acceso a través de todos los modos de transporte y espacios urbanos

2.9.2. Plan de movilidad vertical en el Cabezo de la Esperanza

2.9.2.1. Motivacion

La presencia de los Cabezos en la ciudad de Huelva ha marcado su configuracidn desde sus origenes y
condiciona la movilidad peatonal dificultando los desplazamientos a pie fundamentalmente en los
movimientos oeste-este de la ciudad. En las zonas mds escarpadas, se pueden alcanzar unas
pendientes de mas del 35%, con altitudes de mdas de 40 metros respecto al nivel del mar.

El Cabezo de la Esperanza es una barrera fisica que
desconecta todo el casco historico frente la zona alta de la

de la calle Fernando el Catélico y la Plaza del Cine, el acceso
al Centro de Consultas Externas Virgen de la Cueva y al

servicio de emergencias sanitarias del antiguo Manuel Lois,
es totalmente inaccesible, pues la infraestructura peatonal son escaleras de varios tramos.

2.9.2.2. Propuesta

En el proceso de participacion ciudadana del PMUS se ha recogido una propuesta para la instalacion
de un ascensor urbano a la altura del cruce de las calles Arquitecto Monis, calle Diego Diaz Hierro y la
Plaza del Cine, localizada en el entorno de la Casa Coldn.

Propuesta de localizacion de la infraestructura de movilidad vertical
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Con la instalacion de esta infraestructura de movilidad vertical, se mejoraria la conexion de la
poblacién del Casco Histérico con las zonas altas de la ciudad, mejorando la movilidad y accesibilidad
con dotaciones y equipamientos como los centros médicos citados, el Parque de la Esperanza, el
Campus Universitario de Cantero Cuadrado, actual Rectorado, el Colegio Maristas, el Instituto Alonso
Sanchez y el Polideportivo Andrés Estrada. El proyecto podria abordar la mejora integral de las areas
colindantes, con intervenciones de mejora del espacio urbano.

Otras ciudades espanolas han apostado por soluciones de movilidad vertical. Cada sistema de
transporte publico vertical se adapta de modo diferente al terreno, a sus pendientes y al desnivel
existente entre los puntos de origen y destino que se pretende conectar.?®

Los ascensores sirven en terrenos con desnivel vertical o casi vertical, pero combinados con pasarelas
pueden acoplarse bastante a otras topografias mas variadas. Ademas, se empiezan a instalar
ascensores inclinados, que se adaptan a desniveles menos abruptos.

Ascensor inaugurado en 2004 en Bilbao, con una pendiente de 352. Fuente: Transporte publico vertical —
Ayuntamiento de San Sebastian

28Ayuntamiento de San Sebastian — Gea21. Transporte publico vertical. Breve guia para la reflexion sobre ascensores y
escaleras mecanicas en San Sebastian.

216

B Tema @|P|an

Ingenieria



il Avuntamiento de EMTUSA
HUELVA

PMUS Huelva

Ascensores panoramicos (ejemplos de Getxo y Cartagena)

Las escaleras mecanicas de intemperie son sistemas relativamente recientes, a diferencia de las que
se instalan en edificaciones que datan de finales del siglo XIX. La innovacién tecnolégica en este caso
ha permitido que los distintos componentes del sistema soporten las inclemencias del tiempo con
suficiente garantia de continuidad del servicio.

Se ajustan a pendientes de unos 302 de inclinacién o de 352 si el tramo no tiene mas de 6 metros de
altura.

Escaleras mecanicas (Toledo y Barcelona)

2.9.3. Garantizar la permeabilidad segura para peatones y ciclistas en polos generadores
de viajes

2.9.3.1. Motivacion

La conexion de los barrios de Huelva con dreas de gran concentracion de viajes puede ocasioar
conflictos entre los flujos de trafico y los itinerarios de los peatones y ciclistas, por no estar previstos
estos accesos con la seguridad recomendada. Zonas nuevas como el Area comercial Aqualén tiene en
la Avenida Molino de la Vega un gran barrera para el acceso seguro a todas sus instalaciones.

Hay una necesidad de evaluar el incremento potencial de desplazamientos provocado por una nueva
planificacién o una nueva implantacion de actividades y la capacidad de absorcion de los servicios viarios y
de los sistemas de transporte, abarcando los sistemas de transporte de bajo o nulo impacto, como los
desplazamientos con bicicleta o a pie.

2.9.3.2. Propuesta

- Definir medidas y actuaciones necesarias para asegurar que la nueva movilidad generada en
el centro de atraccidon de viajes siga unas pautas caracterizadas por la preponderancia de los
medios de transporte mas sostenibles (peatonal, ciclista y vehiculos de movilidad personal).

- Disminuir la distancia entre pasos de cebra en grandes avenidas

- Considerar como referencias de disefio las “lineas de deseo” peatonales (“el camino mds corto,
mas rapido y donde se gaste menos energia”), siempre garantizando la seguridad
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- Ubicar estaciones de sistemas de transporte compartido sostenible (bicicletas, VMP) y/o
aparcamientos seguros

etilandi :
* e

Ejemplo de itinerario seguro desde el Barrio de la Luz hasta

el Aqualdn, a través de una posible

pasarela peatonal y protecciones para restringir el flujo de peatones y ciclistas en la rotonda viaria
Yy Sus accesos.

2.10.Espacio Urbano. Integracion entre Urbanismo y movilidad

2.10.1. Planeamiento territorial y urbanistico: regulacion de la movilidad urbana

En este momento hay varios anteproyectos de Ley en Andalucia que afectarian a la regulacion de la
movilidad urbana:

Em mayo de 2020, la Secretaria General de Infraestructuras, Movilidad y Ordenacion del Territorio
sometié a los tramites de audiencia e informacion publica el anteproyecto de Ley de Impulso para la
Sostenibilidad del Territorio de Andalucia. Actualmente se encuentra en tramitacién y revisa el marco
normativo vigente en la Comunidad Auténoma en materia de ordenacion del territorio y urbanismo.
Uno de sus objetivos sera regular la ordenacion y la actividad territorial y urbanistica conforme al
interés general y al principio de sostenibilidad social, ambiental y econdmica, propiciando el equilibrio
y desarrollo de todos los municipios andaluces y la puesta en valor de sus recursos naturales.

Otro documento aplicable en este apartado seria la Ley de Ordenacion del Transporte y de la
Movilidad Sostenible de Andalucia, cuyo anteproyecto se remonta al afio 2014 y aun esta en fase de
revision. La futura ley, que viene a revisar y ampliar la normativa vigente de 2003, tendria como
objetivo principal incorporar criterios de sostenibilidad a las politicas de transporte.
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Segun esta Ley, los Planes Generales de Ordenaciéon Urbanistica y los restantes instrumentos de
planificacién sectorial que resulten afectados, incorporaran las determinaciones correspondientes al
desarrollo del Plan de Movilidad Sostenible de Andalucia y, en su caso, al Plan de Movilidad Sostenible
gue les afecte en los plazos fijados por estos planes.
Ademas, los planes e instrumentos urbanisticos que supongan un previsible y significativo incremento
de la movilidad deben acompaiiar un estudio de impacto de la movilidad generada. En todo caso, se
considerard que existe esta obligacién cuando se trate de modificaciones de planeamiento que
supongan crecimientos urbanisticos de especial incidencia no contemplados en el Plan de Movilidad
Urbana Sostenible.
- Los estudios de impacto de la movilidad generada, cuyo contenido se determinard
reglamentariamente, deberan:

a) Evaluar el incremento potencial de desplazamientos provocado por una nueva
planificacién urbanistica.

b) Determinar la capacidad de absorcién del sistema multimodal de transporte,
incluidos los modos de transporte de bajo o nulo impacto, como los desplazamientos
peatonales y ciclistas.

c) Establecer las medidas para gestionar de modo sostenible los nuevos
desplazamientos generados por el desarrollo urbanistico previsto.

- El estudio de impacto de la movilidad generada debe someterse a informacién publica,
conjuntamente con el plan o proyecto de urbanizacién de que se trate, y requiere informe
vinculante de la Consejeria competente en materia de movilidad, que lo emitird en un plazo
de tres meses.

- Las entidades promotoras vendran obligadas a contribuir, como un gasto de urbanizacién
derivado de su implantacion, al incremento de los costes de las infraestructuras para la nueva
movilidad generada. La cuantia de la contribucién se determinara en el estudio de impacto de
la movilidad generada, en los términos que se establezcan reglamentariamente.

Un ejemplo de otra Ley espafiola, que sigue esta misma linea, es el Decreto Legislativo 1/2010, de 18
de mayo, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Ordenacién del Territorio y de la
Actividad Urbanistica de Castilla-La Mancha. En él, se determina que cuando la finalidad del plan asi lo
aconseje y el desarrollo y la dindmica urbanisticos lo exigiera se debera incluir en la Memoria un
Anadlisis de Trafico y Movilidad.

Esta memoria debe ir acompafada de una serie de medidas y su representacién grafica:

Memoria: debe determinar la idoneidad de la ordenacién prevista en relacién con el tréafico y la
movilidad.
En su contenido, se especificaran:
- Las medidas propuestas en relacion con el transporte colectivo.
- Las medidas propuestas para facilitar la movilidad peatonal y rodada sostenible y la
permeabilidad entre las dreas urbanas y su entorno natural.
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los nuevos desarrollos como en las dreas urbanas consolidadas.
- Se calcularan las necesidades de trafico generadas por los usos, existentes y previstos, y
se justificara la suficiencia de las soluciones adoptadas.
- Se incluird un estudio especifico para el desplazamiento en bicicleta con carriles-bici para
los municipios que con su desarrollo prevean una poblacidn superior a 75.000 habitantes.
Documentacion gréfica: debe representar graficamente las soluciones del plan para facilitar la
movilidad peatonal y rodada sostenible.
0OD.6: esquema de trafico y movilidad. Escala minima: 1/5.000
- Sesefialardn en color azul los elementos que atraen poblacion o generan trafico, como los
equipamientos publicos o privados; en verde los recorridos de transporte publico; en
amarillo las zonas de aparcamientos; en rojo los carriles bici y en gris lo mds significativo
del viario de conexidn.

2.10.2. Coordinacion entre el PMUS y los Planes de Ordenaciéon de ambito municipal y
supramunicipal

2.10.2.1. Motivacidon

Mas de la mitad de los municipios espafioles con mas de 15.000 habitantes cuenta con un Plan de
Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), redactado o en redaccidn, segun el inventario de la Asociacion
Profesional de Técnicos en Movilidad Urbana Sostenible (APTEMUS, 2016). Entre 2005 y 2014 se han
registrado 250 planes de movilidad que “abarcan 405 municipios donde residen 27.307.787
habitantes” (Vega Pindado, P. 2016:359). %

Como se ha comentado en el apartado anterior 2.5.1., ya hay comunidades auténomas, como Castilla-
La Mancha o Cataluia, que decretan la obligatoriedad de los planes de movilidad para municipios de
cierto tamanio, vinculado a Leyes autondmicas de ordenacion del territorio.

Para los municipios que no estan sometidos a estos decretos, los PMUS no tienen trascendencia legal
ni hay herramientas juridico-administrativas que consoliden sus directrices. Sin embargo, su redaccion
y contenido debe estar en consonancia con las figuras legislativas vigentes en el municipio de
aplicacién.

2.10.2.2. Propuesta

En el caso de Huelva, el presente Plan de Accién ha considerado la primera etapa de Exploracion
participativa del nuevo Plan General de Ordenacidon Urbana de Huelva, concomitante a la redaccion
de propuestas del PMUS.

Medidas como la consolidaciéon de nuevas centralidades del transporte publico, el programa de
microcentralidades en las plazas de las barriadas, propuestas de nuevos espacios peatonales o la

29 Porto Schettino, Mateus. “Criterios para la coordinacidn entre planes de movilidad y planes de
ordenacion urbana en Espafia” (2018)
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desarrolladas por el PGOU, en consonancia con sus directrices de planeamiento urbanistico.

La aprobacion del Real Decreto 970/2020, de 10 de noviembre, por el que se modifican el Reglamento
General de Circulacion, aprobado por Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre y el Reglamento
General de Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, en materia de
medidas urbanas de trdfico, donde se regulan las velocidades méximas de circulacién y se vinculan
a la configuracion de las vias, ha influenciado fuertemente la propuesta del PMUS de nueva
jerarquia viaria. El PGOU debera incorporar en sus determinaciones esta novedad normativa de la
Direccién General de Trafico.

Por otro lado, la publicacion documento inicial estratégico del Plan de Transporte Metropolitano del
Area de Huelva (febrero 2020) ha posibilitado que el PMUS haya estudiado sus propuestas e
incorporado parte de las directrices definidas por el documento metropolitano:

- Medidas de calmado de trafico en vias con mayor accidentalidad.

- Fomento de la movilidad eléctrica.

- Plan de aparcamientos de disuasion

- Coordinacién e integracidn de todos los servicios urbanos y metropolitanos existentes en el
ambito.

- Desarrollo de infraestructuras de plataforma reservada para el transporte publico de autobus
urbano y metropolitano: Carriles bus y plataformas reservadas.

- Definicidn itinerarios peatonales accesibles y seguros al transporte publico.

- Consolidacion de la red de vias verdes ciclopeatonales intermunicipales.

- Fomento de la red de itinerarios ciclistas de caracter estructurante a nivel urbano.

- Instalacién de aparcabicicletas seguros en los principales centros atractores.

- Implantar sistemas de préstamos de bicicletas.

- Mejora de sefializacién y sistemas de seguridad de los carriles bici existentes.

- Impulsar la realizacion y aplicacion de planes de movilidad en centros generadores de viaje
(grandes empresas, poligonos industriales, explotaciones agrarias etc.).

2.10.3. Definicidon de dotaciones de aparcamiento en el Plan General de Ordenacion Urbana

2.10.3.1. Motivacion

Una vez analizado el PGOU vy las Ordenanzas de edificacidn, usos del suelo y edificacién de Huelva, se
comprueba recogen las dotaciones minimas de aparcamiento para vehiculo privado motorizado,
definidas en funcién de los usos, las nuevas construcciones y rehabilitaciones residenciales, sin
embargo, no hay previsidn de plazas de aparcamiento para bicicletas u otros vehiculos no motorizados.
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Las plazas de aparcamiento publicas son mayoritariamente para coches y una pequefia parte se
reserva para las motos. En laimagen anexa, se puede ver que en las dimensiones de una plaza de coche
se podrian habilitar varias plazas para bicicleta, siendo la mas recomendada la U invertida, como se
indica en la propuesta 2.3.4. Plan de aparcamientos para bicicletas.

Instalacidn para comparar el espacio usado por una plaza de aparcamiento de coches y 10 bicicletas. Fuente:
Ajuntament de Barcelona, Cyclehoop

2.10.3.2. Propuesta

Se propone incorporar en el nuevo Plan general, actualmente en redaccién, la obligatoriedad de
revisién cada 5 afios de las dotaciones minimas establecidas conforme a la evolucién del parque de
vehiculos (automdviles y parque de bicicletas) y en funcion del estudio y analisis de ocupacién y
utilizacion de las plazas en los nuevos desarrollos en ese periodo.

En el caso del vehiculo privado la tendencia seria de reduccidon del minimo y establecimiento de un
maximo para, en especial en zonas de atraccién de viajes. El establecimiento de un maximo evitaria
situaciones con sobredimensionamiento de plazas para su alquiler.

Por el contrario, en el caso de las bicicletas se busca establecer un minimo que satisfaga las
necesidades de este modo y que se adecue en caso de que la movilidad en bicicleta continde ganando
cuota en la movilidad cotidiana, siendo obligatorias las reservas de aparcamiento en uso de vivienda y
otros usos (comercial, oficinas, industrial, docente, deportivo, cultural, recreativo).

Adicionalmente se propone que la revisién del PGOU contemple una dotacion obligatoria de
aparcamientos para bicicletas en todos los aparcamientos publicos subterrdaneos de propiedad
municipal, incluidos aquellos gestionados por una concesion.

Esta dotacién de plazas de aparcamiento para bicicletas debe ser proporcional a la capacidad del
aparcamiento. Se recomienda que estas plazas para estacionamiento de bicicletas se localicen cerca
de los puestos de control.
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2.11.Medioambiente

2.11.1. Plan de Potenciacion del vehiculo eléctrico

2.11.1.1. Motivacion

Para mejorar la calidad ambiental es fundamental, por un lado, que se reduzca el uso del vehiculo
privado, aumentado el empleo del transporte publico y modos no motorizados lo cual es el objetivo
de todas las medidas del PMUS.

Pero por otro lado es necesario que progresivamente se vaya renovando el parque de vehiculos hacia
tecnologias menos contaminantes. En estos momentos la mayor parte del parque de vehiculos, asi
como de la flota municipal continta siendo de vehiculos que emplean combustibles fésiles con lo que
ello supone para las emisiones de contaminantes, principalmente NOx. En el caso de la flota de
transporte publico se viene realizando un esfuerzo importante para su renovacién en la que se apuesta
por vehiculos menos contaminantes.

La renovacién del parque automovilistico de turismos y vehiculos industriales (camionetas, autobuses
y camiones) puede contribuir en gran medida a alcanzar una movilidad urbana mas sostenible,
disminuyendo en cierta medida el porcentaje de Gases de Efecto Invernadero (GEI) y NOx. emitidos a
la atmdsfera, asi como el gasto energético producido en el sector del transporte.

Poco a poco con las alternativas que existen en el mercado en cuanto a vehiculos, hibridos, de
hidrogeno, eléctricos, etc., se estd cambiando la composicidon del parque. Pero es todavia poco
perceptible y necesita de impulsos para conseguir un cambio que ayude a disminuir las emisiones
derivadas del trafico rodado.

2.11.1.2. Propuesta

Se propone la elaboracion de un plan de potenciacién del vehiculo eléctrico por parte del
Ayuntamiento de aplicacion a diferentes ambitos de manera que pueda cambiar con mayor rapidez la
composicion del parque de vehiculos y de la flota municipal. Este plan se centraria en diferentes
aspectos de los cuales cabe destacar los siguientes:

e Flota de vehiculos publicos limpios: Para ello se recogerdn consideraciones medioambientales
en todos los pliegos de clausulas administrativas particulares, pliegos de condiciones técnicas
o documentos descriptivos que regulen la compra, el renting, leasing, o cualquier otra
modalidad de adquisicion de vehiculos de transporte para su flota municipal y para
cualesquiera otros contratos del sector publico que licite y durante su desarrollo lleve implicito
el uso de vehiculos a motor.

Se trata de cambiar paulatinamente la flota municipal actual con combustibles fésiles por otro
tipo de vehiculos entre los que se puede destacar:
o Coches bajos en emisiones.
o Motos eléctricas cuyo uso podria ir destinado a la policia local.
o Bicicletas asistidas o eléctricas para el personal del ayuntamiento que pueda
necesitarlo. Estas bicicletas pueden incluir elementos que la conviertan en una
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bicicleta de carga de manera que pueda usarse para tareas de limpieza, jardineria u
otras.

e Flota de autobuses urbanos: En el afio 2018 se inicié un proceso de renovacion de la flota que
comenzé con la adquisicion de 10 autobuses de GNC, Gas Natural comprimido. El proceso
continuard con la incorporacidon de otros 10 autobuses de similares caracteristicas en los
proximos afios, 2020-2024.

Se propone continuar este proceso que permita de forma progresiva contar con un parque
de vehiculos menos contaminantes.

e Instalacidn de puntos de recarga publicos. Seglin vaya aumentando el nimero de vehiculos
con combustibles alternativos va a ser necesaria la existencia de un mayor nimero de puntos
de recarga de vehiculos.

En Huelva se han venido instalando puntos de recarga de vehiculo eléctrico en varios puntos
del municipio:

Méndez -Nufiez

Pablo Rada

Antiguo estadio en Isla Chica

La Orden junto al Centro Social Los Desniveles

En los Pal-Parking de la calle Duque de la Victoria 6

Avenida Miss Whitney

o Avenida ltalia

o O O O O

Adicionalmente la empresa municipal Aguas de Huelva cuenta con otros cuatro puntos de
recarga en su sede de la avenida de Alemania, para abastecer a los vehiculos eléctricos de su
flota.

Se propone continuar de forma paulatina con la instalacion de puntos conforme vaya
amentando el parque de vehiculos de este tipologia.
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Entre los puntos a instalar podria diferenciarse entre:

o Puntos en instalaciones publicas donde confluyan varios vehiculos de esta tipologia.
Puede ser la policia local, las cocheras de los autobuses urbanos y otros puntos.

o Puntos de recarga en la via publica: Serd necesario instalar diferentes puntos en la
ciudad. La idea serian empezar con pocos puntos en lugares representativos de la
ciudad e ir extendiéndolo paulatinamente en caso de aumento del parque de este tipo
de vehiculos.

o En la zona de estacionamiento regulado establecer que un porcentaje de las plazas
lleven asociado un punto de recarga. Este porcentaje se actualizard cada 2 afios en
funcidn de la evolucién del parque.

o Instalacion de puntos de recarga en paradas de taxi.

La tipologia de estos puntos de recarga eléctrica en el mercado es variada y habra que
optar por el mas adecuado para cada uno de los puntos. Hay puntos de recarga lenta
para aquellos vehiculos que se pueden usar a lo largo de una jornada y posteriormente
se recargan durante la noche. Y puntos de recarga rdpida mds adecuados para la via
publica donde en aproximadamente en 15 minutos un vehiculo puede lograr una
recarga de un 50 o 75%.

e Aprobaciéon de una nueva reglamentacion que potencie en las nuevas edificaciones la
incorporacion de la preinstalacién de los puntos de recarga. Para las edificaciones de caracter
publico las dotaciones deben contemplar la carga rapida. Para los edificios publicos ya
existentes se dara un plazo para adaptar sus instalaciones a este servicio.

¢ Informacion sobre las ayudas existentes para la adquisicion de vehiculos eléctricos y la
instalacidn de puntos de recarga. (Plan Moves Il del IDAE). Actuaciones 1y 2

Actuacién
Adquisicién de Implantacion de Implantacién de 4 Implantacion de
vehiculos de infraestructura de sistemas de medidas
energias recarga de préstamos de contenidasen PTT
alternativas vehiculos eléctricos bicicletas eléctricas en empresas.

Ayudas Plan Moves Il (2020)

Atendiendo a la dificultad de penetracién de los vehiculos propulsados con energias
alternativas, por el elevado coste que todavia tienen respecto a los vehiculos de tecnologias
convencionales, asi como la alta demanda constatada en los Ultimos planes de ayuda
publicados, se estima que se dard continuidad a lo largo de los afios a las ayudas a la
adquisicion de vehiculos de energias alternativas.
e Bonificaciones en el pago de impuestos. Dar a conocer a la poblacidn la existencia de estas
bonificaciones:
o Impuesto de vehiculos de traccion mecanica: La bonificacién de este impuesto (IVTM)
es una de las principales herramientas para promover los vehiculos eficientes y
sostenibles en los municipios. La maxima bonificacién es del 75%, segun el Real
Decreto Legislativo 2/2004 de 5 de marzo, por el que se aprueba el texto refundido de
la Ley Reguladora de las Haciendas Locales. En las ordenanzas fiscales de Huelva ya se
contempla esta reduccién del 75 % de la cuota del impuesto para los vehiculos
eléctricos de baterias totalmente propulsados por electricidad.
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o Exencién del impuesto de matriculacion: El impuesto de matriculacién es un
gravamen que se paga al adquirir un coche nuevo o usado que se matricule por
primera vez en Espana y cuyo importe depende del nivel de emisiones contaminantes
gue emita a la Atmdsfera. Los descuentos existentes son:

= 0%: Para emisiones inferiores o iguales a 120 gr/km CO2.

= 4,75%: Para emisiones mayores de 121 gr/km CO2. y menores de 159 gr/km
co2.

= 9,75%: Para emisiones mayores o iguales a 160 gr/km CO2 y menores de 199
gr/km CO2.

= 14,75%: Para emisiones mayores o iguales a 200 gr/km CO2.

e Establecimiento de ayudas a la compra de bicicletas eléctricas asistidas a determinados
colectivos que puedan usarla para sus desplazamientos habituales, al trabajo, etc acreditando
que se deja de usar el coche. Algunos de estos colectivos podrian ser los profesores de los
centros educativos de Huelva de manera que, ademads del propio cambio de vehiculo en sus
viajes, supone también una actitud ejemplarizante en la comunidad educativa.

2.11.2. Renovacion de la flota de taxis

2.11.2.1. Motivacién

La mayor parte de los vehiculos empleados por el servicio de taxi contintan siendo de combustibles
fésiles y no existe una regulacion que determine su sustitucion progresiva.

2.11.2.2. Propuesta

Por ello se propone la modificacién de la ordenanza reguladora del taxi para que pueda un incluir un
calendario en el que se establezcan fechas para:

e Limitar la incorporacién de vehiculos que no sean bajos en emisiones.
e Sustitucidn de los actuales vehiculos por otros bajos en emisiones.
e Circulacion de vehiculos contaminantes.

Estos calendarios irdn provistos de los tipos de vehiculos que estaran vinculados a estas fechas y los
tipos de sanciones o modificaciones a realizar sobre los vehiculos en cuestion.

Se propone el siguiente calendario:

Fecha de aprobacion 1 afio después . , .,
o, 2 aflos después aprobacion
nueva ordenanza aprobacién

Autorizacion de . ) )
Sélo se autorizan nuevos modelos Taxi ECO y CERO

Modelo
Sustitucion Sélo se sustituyen por vehiculos Taxi ECO y CERO
Servicio Sélo circulan vehiculos Taxi ECO, CERO y diesel euro 6 (*)

(*) Excepto aquellos vehiculos taxi sustituidos en los 8 afios anteriores a la aprobacion de la ordenanza
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2.11.3. Realizacién de cursos de formacidn en conduccidn eficiente y segura

2.11.3.1. Motivacion

En muchas ocasiones, los conductores no son conscientes de que es posible minimizar los impactos
negativos del uso del coche como accidentes, consumos y emisiones, no solo mediante el cambio del
vehiculo, si no también mediante la adquisicion de diferentes técnicas y conocimientos sobre una
conduccidn eficiente y segura.

2.11.3.2. Propuesta

Por ello ,se propone la realizacidn de cursos de conduccion eficiente y segura a aquellos colectivos que
mas uso hacen del mismo: policia local, autobuses, taxistas, etc. Existen evidencias que estiman que
se puede conseguir un ahorro de combustible de entre un 10% y 15% con la aplicacién medidas de
conduccidn eficiente. Las principales acciones a difundir serian:

e Arrancar el motor sin pisar el acelerador.

e Circular, en la medida de lo posible, en marchas largas y a bajas revoluciones.

e Mantener velocidad constante, evitando acelerones y frenazos bruscos.

e Evitar cambios de marcha innecesarios y detener el coche sin reducir la marcha cuando la
velocidad y el espacio lo permitan.

Posteriormente se podrian realizar estos cursos también a la poblacidn en general bien de manera
directa o de manera indirecta a través de la policia local en determinados centros como universidades,
centros de trabajo, poligonos industriales, etc.

2.11.4. Medidas de informacion y concienciacion de la calidad del aire

2.11.4.1. Motivacion

En estos momentos no existe de forma integrada y directa informacién sobre la calidad del aire en
Huelva en tiempo real, asi como sobre aquellos aspectos en los que se puede concienciar al respecto.

La Universidad de Huelva cuenta con un departamento que procesa la informacién de la calidad del
aire de Huelva y realiza informes diarios al respecto.

2.11.4.2. Propuesta

Se propone iniciar una linea de cooperacion con la universidad con el objetivo de publicar los datos
de esos informes diarios y otros datos de calidad del aire.

Se propone la integracion de esta informacidon medioambiental en la web linea verde de Huelva.
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Guias de buenas practicas sobre medio ambiente

Guias orientadas a ciudadanos

1. Introduccién a Buenas Practicas Ambientales

2. El Agua

El agua es 03 naturales mas preciados que existen en nuestro planeta, y

0 no de los recursos
es imprescindible para la vida

e la misma,
bre lo que
e de au.

le de agua de Io que
0 Gptimo a partir de la cual se

FJ ¢sabias que en la actualidad existen 1.600.000 de especies? o ¢Cudles son los .
Linea verde de Huelva®®

Se podriaincorporar un apartado especifico relativo a la calidad del aire en el que basicamente podrian
mostrarse dos tipos de informaciones:

e Informacién de calidad del aire en tiempo real. Se podria mostrar la siguiente informacion:

o Se puede aprovechar que desde la universidad se procesa la informacién de la calidad
del aire de Huelva y hacer un informe diario para el boletin informativo para darlo a
conocer a la ciudadania en general con
referencias a los niveles de los diferentes
contaminantes y sus valores recomendados vy
maximos. Ademds de en la web esta
informacién podria mostrarse en pantallas de
informacién dindmica del ayuntamiento, redes
sociales, etc.

o Informacion de la calidad del aire diario de
Aemet 3!

30 http://www.lineaverdehuelva.com/Iv/guias-buenas-practicas-ambientales.asp

31 http://www.aemet.es/es/eltiempo/prediccion/composicion _quimica atmosfera/indice previsto
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Indice diario previsto para NO2
viernes 05 febrero 2021
[1Sin valor [ Muy buena[ Buena [ ] Moderada [ Mala . Muy mala
Py

o Informacién del sistema Caliope de previsidn de calidad del aire 32

Nitrogen Dioxide (ug m~>) for 01UTC 05 Feb 2021
BSC-ES/FORECAST CALIOPE - Resolution: 4 km x 4 km
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o Se propone también que progresivamente el Ayuntamiento cree una red de calidad

del aire en la ciudad con diferentes estaciones ubicadas en puntos estratégicos de la
misma que permita evaluar los niveles de emisiones a lo largo del tiempo. La
instalacion se realizaria de acuerdo con los criterios de implantacidén que se deben de
seguir en este tipo de estaciones. Debera efectuar mediciones, entre otros, de éxidos
de nitrégeno, particulas en suspension, ozono, mondxido de carbono y didxido de
azufre ademads de llevar consigo los necesarios sensores meteoroldgicos.

e Informacién para concienciar a la poblaciéon en todo aquello referido a las emisiones de

contaminantes.

Sustancias quimicas emitidas.

o Perjuicios sobre la salud.
o Eltréfico como uno de los principales emisores de NOx.
o Medidas para minimizar el nimero de emisiones.

32 http://www.bsc.es/caliope/es
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3. Escenarios

Una vez se dispone de la seleccion de medidas es necesario proceder a la definicion de los escenarios
y horizontes del Plan como base para el siguiente paso, la evaluacién del plan.

3.1. Horizontes del Plan

Se ha fijado un horizonte de 10 afos para la implantacién del Plan, considerandose 3 hitos temporales
intermedios:

Corto Medio Largo
Plazo Plazo plazo

3.2. Escenarios

En la elaboracion del PMUS de Huelva se han definido 4 escenarios, un escenario base denominado
tendencial o “do nothing” en el que la movilidad evoluciona conforme a las tendencias identificadas y
tres escenarios futuros resultantes de la aplicacion de las diferentes medidas seleccionadas.

3.2.1. Escenario tendencial

El escenario tendencial vendra definido por:

e La hipdtesis de mantenimiento del modelo de urbanizacién actual

e La prevision de las variables socioecondmicas que, aunque afectan de forma importante a la
movilidad se entienden invariantes al escenario en el que nos encontremos:

e La situacidn de crisis econdmica de los ultimos afios que ha provocado una restriccidn de la
inversion en nuevas infraestructuras

e Continuidad en la aplicacién de politicas y planificacidn territorial en favor del automovil.
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3.2.2. Escenarios del Plan

En este caso se han definido tres escenarios distintos. Dos de ellos dirigidos a evaluar la efectividad de
ciertas medidas por separado con el objetivo de evaluar su efecto sobre el sistema de movilidad y un
escenario final que contempla la aplicacién de la totalidad de medidas seleccionadas.

e Escenario 1: Dirigido a evaluar el cambio de sentido de la Calle Puerto y la reordenacidn de la
red de autobuses urbanos que conlleva, de forma conjunta con la implantacidn de carriles bus.

e Escenario 2: Dirigido a evaluar el efecto de las peatonalizaciones y la propuesta del tunel del
Cabezo Mundaka.

e Escenario 3: Contempla el conjunto de medidas seleccionadas y anteriormente descritas.

La caracterizacién y evaluacion, econdmica, funcional y medioambiental, de los escenarios se plasmara
en el siguiente y ultimo documento que compone el Plan de Movilidad denominado: Evaluacién y
Resultados que definen el Plan de Movilidad Urbana.
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PROPUESTAS DE GESTION DE LA MOVILIDAD

1. Creacion de una mesa de gestion de la movilidad

2. Ordenanza de movilidad

3. Creacion de una Oficina Técnica de Movilidad Sostenible

4. Mobility as a Service.

5. Fomento de los planes de movilidad en grandes centros
atractores

6. Adhesion a campaias en pro de la movilidad sostenible

7. Campaiias de concienciacidn, sensibilizacion y fomento
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Creacion de una mesa de Gestion de
la movilidad

Objetivo: creacion de un espacio para la informacion,
coordinacion y propuesta en relacion con las actividades
municipales relativas a la promocion de la movilidad
sostenible.

Integrantes: Concejales de las areas municipales
relacionadas con el ambito de la movilidad, Gerente de
EMTUSA, Responsable del departamento de Trafico, Jefe
de Policia Local, Personal técnico municipal de materias

relacionadas con la movilidad, Etc.
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Redaccion de una Ordenanza de
Movilidad

Objetivo: Redaccion de una ordenanza dirigida a:

Aglutinartoda la normativa
municipal en materia de
movilidad
Adecuar la normativa
municipal a los cambios
normativos que se han
producido en el ambito
supramunicipal.

Regular materias que
actualmente no lo estan

Dar respuesta a las nueva
necesidadesy demandas
en materia de movilidad

El Ayuntamiento lo ha considerado una actuacion de
caracter prioritario. Por ello, ya esta inmerso en la
contratacion de la asistencia técnica para la redaccion vy

tramitacion integral de una nueva Ordenanza de Movilidad.
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Creacion de una Oficina Técnica de Aplicacion Mobility As a Service (MAaS)
Movilidad Sostenible

Objetivo: supervisar y coordinar la adecuada realizacion Descripcion: Plataforma integradora que permitira a los
e implantacion de las medidas propuestas en el PMUS y ciudadanos planificar, reservar y pagar diferentes medios
otras medidas relacionadas con la movilidad. Organizar y de transporte con una unica aplicacion y una Unica cuenta,
servir de interlocucién entre los diferentes entes de la simplificando la toma de decisiones sobre la mejor

Administracion Publica y entes privados. alternativa de transporte para cada trayecto.

INTEGRACION MODOS . INTEGRACION A FUTURO

Organizacioén: Personal especifico del Ayuntamiento que W acoaes NUEVOS MODOS
* Transporte Publico * Carsahring
A A i inali EMTUSA * Bicicleta y/o VMP
debera contar con apoyo técnico especializado durante al o commartiia
*Zona ORA * Puntos de recarga VE

menos los dos primeros anos.

* Aparcamientos Publicos

INTEGRACION
INFORMACION

* Vias ciclistas

* Aparcamientos para
bicicletas
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Fomento de los planes de movilidad a Adhesion a campanas en pro de la
Grandes centros atractores movilidad sostenible

La remodelacion de las lineas de EMTUSA ha proporcionado Red de Ciudades por la Bicicleta ‘UDADES

conexion en transporte publico a equipamientos que Adhesion Huelva 2017 e caminan
anteriormente carecian de ella.

s,

EUROPEANMOBILITYWEEK

Se propone seguir trabajando en la gestion de la movilidad
obligada con la puesta en marcha de planes que fomenten,
ademas, la movilidad activa y conciencien acerca de la
importancia de iniciar el cambio modal.

L &,

7" semanA euroPER
DE LA MOUILIDAD

Campanas de concienciacion,
Centros sensibilizacion y fomento

*
sociales

Hospitales
escolares

Recorridos por itinerarios
peatonales y ciclistas
actuales

S Cxposiciones, conferencias
Talleres

Planos
metrominuto

Difusion caminos
escolares

Actuacion 4: Implantacion de medidas contenidas en
PLANES DE TRANSPORTE AL TRABAJO en empresas

y medidas a llevar a cabo por Ayuntamientos en
11l®)'/=J-9 ]| nucleos urbanos para adaptar la movilidad en un
Ll o escenario de nuevas exigencias derivadas del

periodo post COVID 19.

Ensayos de medidas
permanentes

Conduccion
eficiente

FOMENTO

DIVULGACION

Actividades a colectivos

SENSIBILIZACION

Wy Tema @}iPIan

ngenieria




whie,

S IVER LV A/ Vehiculo privado y

8| Ayuntamiento de

') HUELVA

EMTUSA

seguridad vial

PROPUESTAS DE VEHICULO PRIVADO
Y SEGURIDAD VIAL

Medidas dirigidas a aliviar el trafico de paso

Medidas de Calmado de trafico. Ciudad 30
Establecimiento de una nueva jerarquia viaria
Medidas de mejora de la seguridad vial

Cambio de sentido de la Calle Puerto

Canalizacion de los flujos A-497 al centro de la ciudad
Medidas de mejora del sistema de control de accesos

Redefinicidn del sistema de estacionamiento regulado

0 0O N o U kA W NPR

Adopcidn de una politica tarifaria coordinada
10. Medidas dirigidas a la reduccion de la indisciplina en los estacionamientos
11. Implantacidon de Aparcamientos Disuasorios

12. Soluciones de aparcamiento en ambitos concretos
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Medidas dirigidas a Aliviar el trafico de
paso

? Mejora de la Solicitud a la Junta de Andalucia de mejoras del
infraestructura viario alternativo (A-492 — A-497) con el objetivo de
alternativa mejorar los tiempos de viaje.
. Solicitud al Ministerio de Fomento de:
Mejora dela - Sefalizacion en A-49 que dirija el trafico por el
Q Sefializacion e viario alternativo.
informacidn - Instalacion de paneles de informacién en tiempo

| real sobre el estado del puente en A-49.

. Medidas de Las medidas de calmado de traficoy de priorizacion
@ de la movilidad peatonal y ciclista incluidas en el
Ca,lmado de PMUS contribuirdn a hacer menos atractivo el
trafico itinerario de paso.

Ingenieria
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- - TUS
seguridad vial | =""™™*

Medidas de Calmado de trafico. Ciudad 30

*RD 970/2020 de 10 de noviembre de 2020
* Moadificacion del Reglamento General de Circulacion
* Nuevos limites de velocidad en vias urbanas (no se

aplicaran hasta pasados 6 meses desde la publicacion en el
BOE.

20 km/h 30 km/h 50 km/h
Vias que dispongan Vias de un tinico Vias de dos o mas
de plataforma iinica carril por sentido carriles por sentido

de calzada y acera de circulacion de circulacion




PMUS HUELVA

Nueva Jerarquia viaria

Filosofia:

TIPO VIARIO

CONCEPCION

Vehiculo privado y

MEDIDAS

o n
? Principal
|

Canalizadores del tréfico rodado
por lo que deben dotarse de
mayor fluidez

- Mayor velocidad permitida. (max. 50 km/h)
en calles de 2 carriles / sentido

-Onda verde

E Local

do

Penalizacion del trafico rodado en
favor del peatény la bicicleta

- Disminucién de la velocidad maxima
permitida (propuesta de ciudad 30)

- Prioridad en el centro de calzada a bicicleta
y vehiculos de movilidad personal

Tema &YiPlan

Ingenieria

seguridad vial

Jerarquizacién viaria propuesta

EMTUSA

Leyenda:

Viario Interurbano

Viario Urbano
Principal
— Secundario
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seguridad vial

Mejora de la seguridad vial Reordenacion del trafico. Cambio de
Sentido C/Puerto

Medidas de Eliminacién de Ia VENTAIJAS INCONVENIENTES
Calma,do de trafico Illﬂm!nac_'f)n Y pintura de los * Posible canalizacién del tréfico de paso por el
en vias con alta sefalizacion de 2505 de peatones centro del municipio en lugar de por las
velocidad de pasos peatonales P p. i e Mejor canalizacion del trafico Rondas. No alineado con objetivos del PMUS.
circulacidn y pasos ciclistas * Mejora en los recorridos de las lineas de * Reduccién de la capacidad respecto de los
autobus viarios precedentes (Avda Andalucia, C/San

Sebastian y Pablo Rada) que podria generar
efecto de cuello de botella.

MEDIDA A EVALUAR CON EL MODELO

Eliminar plazas de

aparcamiento en Accesos a centros
inmediaciones de educativos Implicaciones:
pasos de peatones

« Cambio de sentido C/Emires para favorecer acceso de
autobuses a la zona de Zafra

* Reordenacion de la Red de Autobuses Urbanos

* Adecuacion de la Plaza Quintero Baez si se permite la
circulacién de los autobuses por el eje Garvina — Méndez
Nufez — Plus Ultra en sentido La Palmera

Wy Tema @}iPIan

ngenieria
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Reordenacion del trafico. Canalizacion Mejora del sistema de Control de

de flujos de la A-497 al centro de |la Accesos

ciudad

Construccidon de un tunel subterrdneo bajo el Cabezo I}‘ Renovacion del E>’<tensién del sistem'a de

Mundaka que canalice los traficos provenientes desde la A- Z'SEEZSdOicontml camaras d,e la prueba piloto a
todas las vias peatonales

497 en direccion al centro. Trazado de 1 kildbmetro con
entrada en Avenida Costa de la luz y la salida en la Calle

Magallanes.
MEDIDA A EVALUAR CON EL MODELO o Redefiniciéndel  Adecuacién  de horarios,
\ ?Ora_rio de t reduciendo 0 incluso
uncionamiento
) ‘ | eliminando la posibilidad de

= acceder a realizar tareas de

""1,’ .

Oty A carga y descarga en la franja
del medio dia.

W Tema < 7iPlan
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Redefinicion del sistema de Estacionamiento regulado
AMPLIACION DE LA ZONA ORA INTRODUCCION DE TARIFAS VARIABLES

Objetivo: Busqueda de zona regulada mas compacta que 0‘ Nivel de ocupacién Gy Tipologia de

evite efectos frontera. de la zona ORA vehiculo

REVISION DEL TIEMPO MAXIMO DE ESTACIONAMIENTO

Problema: Reciente licitacion del servicio con las mismas
condiciones actuales que condiciona la propuesta.

Propuesta: Analisis mediante mapa de calor de 120 MIN 240 MIN
equipamientos. Se plantea como propuesta modulable en el Plazas Azules o de | Plazas Naranjas o
_ . ] _ . alta rotacion de baja rotacion
tiempo a implantar de comun acuerdo con el concesionario.
REVISION DE LAS TARIEAS INTRODUCCION DE SISTEMAS DE CONTROL DE LA
DURACION DE LOS ESTACIONAMIENTOS
‘\Vy Efi‘;ﬂ?ﬁ:ﬁ‘ﬁ; de ‘ﬂ’ Incremento de las - Registrar la matricula al sacar el ticket
. tarifas de rotacion . . . . .
| residentes | - El sistema impedira renovar ticket si se supera el
tiempo maximo establecido
Incremento de las e s . ,
‘M tarifas para bolsas - Prohibicién de volver a estacionar el vehiculo en el
‘ de aparcamiento mismo sector hasta que no transcurra al menos 1 hora
Temg &YiPlan del anterior estacionamiento.
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Politica tarifaria coordinada Medidas dirigidas a reducir la

Modificacion progresiva de las tarifas tanto de zona ORA indisciplina en los estacionamientos

como parkings publicos de manera que los precios
. . . . . i i 16 - \ I '
establecidos potencien las estancias cortas (inferiores a dos S,ef'"'c'o” de Mejora de la | ntensificacion
o ) i ias de Atencion Sefializacion " del Control de Ia
horas) en superficie y largas estancias en aparcamientos Prioritaria VAP indisciplina
| |
subterraneos. T e
Vias de atencién prioritaria
4,50€
4,00€
3,50€
3,00€
250€ — e g0 | o E U R
2006 — 4 A e | L e LAk
1,50€ o ;‘
1,00€ 050E
0,50 € o o == :
0.00¢ 0,57€ 0,90€
35min 60 min 120 min 150 min : S
= @ == 7ona ORA Actual === 70na ORA Propuesta MR

= @ == Pablo Rada Actual === Pahlo Rada Propuesta

.,‘[gmg &YiPlan
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seguridad vial
Aparcamientos Disuasorios

Criterios de localizacion 7
of
.__9 Localizacién a las Cerca de los Buena conexidn
9.:',: afueras del principales ejes m en transporte
" centro urbano de comunicacién publico / =
: % 2l
Buena conexidén [E Disponerde n
‘F peatonal y aparcamientos ]
O'O ciclista para bicicletas $
L 4 / |
Medidas de refuerzo m 3 )
zrl,; 4 A
- Mejora de las condiciones de movilidad peatonal A\
- Mejora de la conexion ciclista y dotaciéon de N - X ‘
: .. ]
aparcamientos seguros para bicicletas
- Establecimiento de imagen identificativa para todos *' g
. B
los aparcamientos.
E W30
| | GEl
&8 B n-as2
l—r -rl.;eemng: @jlplan \ Wz
| =Y

. : [
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Soluciones de aparcamiento en ambitos concretos

2K &
B i, P P

FUTURO PARQUE LINEAL

Articulacion de  dotacion de
aparcamientos con bajo impacto

visual.

ANTIGUO MERCADO DEL CARMEN

Ya iniciado por el Ayuntamiento. Construccion de
aparcamiento subterrdneo que compense la pérdida de
plazas en superficie

ISLA CHICA

e Maxima dotaciéon de aparcamiento en el nuevo
desarrollo previsto en el solar del antiguo estadio.

e Construccion de un aparcamiento para residentes.
Posible ubicacion Instalaciones CP Tartessos

WM Tema < 7iPlan
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BARRIO OBRERO

Restriccion del trafico
rodado en esta zona a los
no residentes

LA ORDEN
* Fomento de modos de transporte 0

alternativos dirigidos a reducir la @‘" —

dependencia del vehiculo privado. "
e Construccion de un aparcamiento

para residentes. Mt
HOSPITAL COSTA DE LA LUZ
e Fomento del uso del aparcamiento del hospital.
e Construccion de un aparcamiento. Alternativas:

e Estructura metalica en altura en la parcela del
hospital

e Subterraneo en la parcela de uso deportivo
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EMTUSA

Mercancias

PROPUESTAS DE
DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS

Colaboracion Administracion Local y actores implicados
Mejora de la Regulacion de la DUM

Medidas dirigidas a la transformacion de la flota de vehiculos
Creacion de centros de distribucion urbana de mercancia

Distribucion de mercancias en horas valle

> R WNR

Aplicacion de las nuevas tecnologias en la DUM

Tema &Y iPlan
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Mercancias
Colaboracion Administracion Local y Creacion de Centros de Distribucion
actores implicados Urbana de Mercancias
e Creacion de una mesa de trabajo eCentralizar el reparto de mercancias en el centro histérico.
° Elaboracién de un EStUdiO DUM Objetivo *Ordenar el trafico y los aparcamientos en la zona

*Mejorar el entorno medioambiental mediante el uso de vehiculos
no contaminantes

Mejora de la Regulacion DUM

*Mejora de la eficiencia en la cadena de distribucion de mercancias
*Reduccion de emisiones.

La actualizacidn de la ordenanza local es un factor clave para Beneficios

. . , - Esperados iy . . ,
un correcto funcionamiento y avance en el dmbito de la *Reduccion del trafico, en particular de mercancias

*Reduccion del aparcamientoilegal

*Reduccion en el consumo de energia

logistica urbana.

Instalacion de un CDU, cuya localizacion cumpla:
Medidas dirigidas a la transformacion de

Ia flota de vehiculos e Ubicacion cercana a la zona restringida

e De facil acceso para vehiculos pesados

° Informar de ayuda§ disponibles. e Posible solucion: Aprovechamiento de infraestructuras

Mm" dquisicién d %"’;&A{ | 6nd I 6nd AR 6nd i i 1
Adquisicion de y Implantacién de Implantacion de Implantacion de
vehiculos de ¢ J) infraestructura de sistemas de < medidas de d pa rcam Iento ya ConStru Idas q ue tenga n una ba.la
energias " recargade préstamos de contenidasen PTT
alternativas vehiculos eléctricos bicicletas eléctricas en empresas. uti I i Z a C i O’ n

e Implantacion de Incentivos Fiscales. Impuesto Circulacion e IAE

-Temg &Y iPlan

Ingenieri
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Distribucion de mercancias en horas Aplicacion de Nuevas Tecnologias en la
Valle DUM

SENSORIZACION DE LAS PLAZAS DE CARGA Y DESCARGA

En Huelva se recomienda la realizacién de una prueba

piloto enfocada, en su implantacion, principalmente a Mediante sensores especiales, autébnomos e inalambricos, de
supermercados y grandes comercios, que se puede ir estacionamiento que detectan si se encuentra la plaza
extendiendo y adecuando en funcion del éxito y los ocupada por un automaovil.
aprendizajes obtenidos en la misma. DESARROLLO DE UNA APP MOVIL
e Adaptar la legislacion vigente con el fin de facilitar esta actividad La aplicaCién es Capaz de registrar |a Siguiente informacién:
.. ., (ruido, puntos de descarga, etc.)
Administracion o ) .
» Adaptar zonas para la realizacion de las operaciones, por ejemplo, . s
instalacion de pavimento sonorreductor e Ocupacion plazas de carga y descarga
« Adaptacién de las rutas de distribucion o RegistrO de OperaCiOnes rea“zadas

» Adaptacion de la flota con nuevos vehiculos mas silenciosos

Transportistas * Uso de elementos de seguridad ¢ Ub|CaC|én del VehIICUIO

‘ e Formacion del personal

e Tiempo de estacionamiento. Lo que dota al sistema de
mecanismos de control.

COLABORACION PUBLICO PRIVADA

e Preparar la logistica necesaria para realizar las operaciones en

Minoristas horas valle

e Canal de comunicacion con el centro de control de

trafico

Temq &YiPlan

Ingenieria
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PMUS HUELVA Transporte publico

PROPUESTAS DE TRANSPORTE PUBLICO

Mejora de la velocidad comercial del transporte publico
Optimizacion de la red de autobuses urbanos

Mejora de la informacion del servicio

Certificacion de calidad

Mejora de la accesibilidad del servicio

Mejora de la intermodalidad

N o R W NP

Definicion de una red basica de circulacion

By Tema (Y iPlan
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Mejora de la velocidad Comercial

REVISION Y AMPLIACION DE LOS’CARRILES SISTEMA DE CONTROL DEL USO DE LOS CARRILES RESERVADOS AL
RESERVADOS AL TRANSPORTE PUBLICO TRANSPORTE PUBLICO

Sistema de Control Automatizado

IMPLANTACION DE PRIORIDAD SEMAFORICA

Comenzar por las vias con Carriles bus

ADECUACION DE LAS FASES SEMAFORICAS

La revision de la fase roja en semaforos con pulsador y alta
intensidad de trafico que afecta a las linea de transporte urbano.

AVANCE DE PARADAS

EMTUSA ya ha comenzado a aplicar estos criterios de disefo,

avanzando el 72% de las paradas.
La propuesta, por tanto, es continuar con la adecuacion hasta llegar
al 100%.




PMUS HUELVA

Optimizacion de |la Red de Autobuses
Urbanos

Modificaciones puntuales de la red en respuesta:

e Cambio de Sentido C/Puerto.

En este caso se consideran 2 escenarios en funcion de si
se permite la circulacion de autobuses por futuro eje
peatonal Garvina — Méndez Nufiez — Plus Ultra, sentido La

Palmera
e Implantacion Carril bus en Avenida Federico Molina

e Adecuacion del cruce Calle Niagara

e Instalacién de paradas que den servicio a los Tanatorios

Tema &Y iPlan
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Mejora de la Informacion del servicio

MEJORA DE LA INFORMACION FIJA EN PARADA
e Homogenizacion del tipo de parada

e Informacion homogénea y accesible sobre la red

MEJORA DE LA INFORMACION DINAMICA EN PARADA

Iniciada una prueba piloto para la instalacion |
de 30 pantallas de informacion dinamica.

Se propone replicar la prueba piloto vy
extenderla a mas paradas de la red.

INTEGRACION EN BUSCADORES Y PLANIFICADORES DE
VIAJE

Ya iniciada por EMTUSA la integracidon en Google.

Se contempla una integracion en 2 fases, una primera fase
con integracidon de la informacion fija y una segunda con
informacion dindamica.
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Certificacion de Calidad Mejora de la Intermodalidad

Obtener la certificacion en la Norma UNE 13816 sobre ] , .
Intermodalidad con vehiculos privados

calidad de transporte de pasajeros. dotando de conexién a aparcamientos disuasorios y
cercanos a estaciones de transporte publico, con

Mejora de la Accesibilidad al servicio posibilidad de incentivos como tarifas especiales.

Accesibilidaden | ® Dotar de Accesibilidad universal a las

las paradas Pt
aradas. Iniciado por EMTUSA .
—— . P P i Intermodalidad con autobuses
e Eliminar o reubicar elementos que supongan un obstaculo interurbanos mediante la creacién de un srea
en el entorno de las paradas intermodal mediante la mejora de la informacion en el

.. , entorno de ZAFRA y la Estacidn de autobuses.
e Definir el concepto de parada de autobus en la ordenanza Y

., . . Paneles informativos de préoximas salidas enla EAy en
e Incorporacion del Sistema Navilens.

Zafra

Rl Accesibilidad del ) 3 flota de EMTUSA es accesible al 100%.
| Propuesta: Introducir mantenimientos
preventivos que garanticen el correcto funcionamiento de los

elementos que hacen accesible la flota.

Con bicicleta.

Instalacion de aparcamientos para bicicletas y VPM en
las inmediaciones de paradas con mayor demanda y/o
estaciones bicicleta compartida en la estacion Zafray

0 . | fomento del programa +Bici.
Informacion a . .
usuario Incentivar modos sostenibles LAST MILE
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Red Basica de Circulacion

Definicion de un conjunto de vias por las que sea posible
gue el servicio de autobus urbano circule durante el
desarrollo de eventos de cualquier tipo

Objetivo: Garantizar la prestacion del servicio con la
celebracion de eventos y potenciar el transporte publico
como modo de transporte prioritario.
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MOVILIDAD ACTIVA
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El nuevo PGOU, en redaccion, nos invita a reflexionar:

¢La movilidad sostenible puede ser un buen
argumento para reinventar el espacio publico de
Huelva?
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La combinacidon de redes de movilidad peatonal, ciclista y espacios publicos verdes, de
descanso y convivencia, que aumenta considerablemente la calidad de vida
urbana, estan presentes en el contenido y directrices de varios programas vigentes de

Huelva
~osr ) HUELVA Red Ciudades Amigas de la Infancia UNICEF (2019)
unicef UELVA .
Plan de Infancia de Huelva 2018-21
. 1.1. Linea estratégica: Promover entornos saludables (familia, escuela, barrio, etc.)
gﬁ?ga;: ° I PLAN MUNICIPAL DE INFANCIA
de la Infancia LA CIUDAD DE HUELVA 2018-2021
PROYECTO: ORDENACION URBANISTICA Y MOVILIDAD:
PLAN - Mejorar la movilidad y accesibilidad viaria y peatonal entre barriadas — Prioridad
ESTRATEGICO alta;
HUELVA - Disefiar un plan de actuacién en los barrios mas deteriorados urbanisticamente, y
establecer un reformas con criterios esteticos y funcionales — Prioridad alta;
ESTRATEGIA DAFO URBANISMO, MOVILIDAD SOSTENIBLE E INFRAESTRUCTURAS:

25 - U.O.4. Existencia de Fondos Europeos en general, y en particular para la
rehabilitacidn, regeneracion y renovacion de edificios y urbana;
DAFO MEDIO AMBIENTE Y SALUD
- MAS.O.9. Promover habitos de vida saludable.

OT4. Favorecer el paso a una economia de bajo nivel de emision de carbono Tipologiade
"l ' I F I \IA operaciones
TR e i o B = cmom - Creacion de itinerarios peatonales y ciclistas para la promocion de la movilidad
EdB0 08 L4 LA e sostenible, especialmente relacionada con la puesta en valor y mejora de la
accesibilidad del patrimonio historico, cultural y natural
-Tema &YiPlan
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PROPUESTAS DE MOVILIDAD PEATONAL
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En Huelva se camina mucho!

Grafico: Reparto modal en los viajes internos y externos a las macrozonas.

o o
M
Visiee EXTERNOS Esther Cumbrera (Concejalia de Habitat
e 7L3,99% & Urbano e Infraestructura) seinala que
“el confinamiento ha hecho que los
onubenses valoren ain mas la
R _?-%

importancia de contar con zonas para el
esparcimiento comodas y accesibles en la
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

ciudad”

M Apie MBicicleta Transporte publico ® Vehiculo privado ™ Otros

-,'[c-gmg (:)lPIan
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1. MOVILIDAD PEATONAL PERIURBANA

1.Consolidacion de la red de itinerarios peatonales ecoldgicos 3. MOVILIDAD PEATONAL A ESCALA DE BARRIO
1.Programa de microcentralidades de las barriadas
2. MOVILIDAD PEATONAL A ESCALA DE CIUDAD 2.Programa de intervenciones para la mejora de |la
permeabilidad peatonal entre dareas estanciales de las

1.Definicion de una red de Itinerarios peatonales saludables .
barriadas

2.Peatonalizaciones permanentes .
3.Camino Escolar Seguro

3.Infraestructuras provisionales de bajo coste para la ampliacién

) .. . ) 4.Programa de intervenciones en los Entornos Escolares como
de aceras como medida de la crisis sanitaria Covid-19

medida de la crisis sanitaria Covid-19
4.Peatonalizaciones provisionales — Programa “Calles Abiertas”

. . o . 5.Modificacién provisional de la disposicidn de usos de la acera
como medida de la crisis sanitaria Covid-19

y calzada como medida de la crisis sanitaria Covid-19
5.Rutas turisticas activas

6.Creacion del mapa “Metrominuto” para incentivar el uso de las
rutas peatonales

Temq &YiPlan
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Movilidad peatonal
escala periurbana

@) HUELVA muelvc

\:.\QA—497
. 6?0@ ;

-
.
B
‘e
*
o LIS
S

*
+.0
Observatorio de aves

Laguna Grande
Centro de visitantes

PMUS HUELVA

Consolidacion de la red de itinerarios peatonales
ecologicos en las Marismas del Odiel
S:ENDERO SoLS LS SENDERO SALINAS DE BACUTA
/Vﬂlfador

Observatorio

Se propone mejorar la informacion sobre el acceso a las Marismas

‘
SENDERO E&QLMENDR

mediante modos activos (caminada y bicicleta), con totems informativos
localizados en el punto inicial del recorrido, en la Avenida del Enlace
lelte ‘. quue > o>
municipal % de contencion (,\\C'J\Q ..0
o 6\\3 'o°
‘- +® o
3 &

Se propone crear un trayecto habilitado para los peatones, con vallas de
ical, para ofrecer una

madera y sefializaciéon peatonal horizontal y vertical
separacion fisica segura en toda la extension del Dique de Contencién de

Arenas Principe Juan Carlos (actualmente solo hay habilitados 350m

entre el Centro de visitantes y el acceso a las Salinas de Bacuta)

@ Paraje Natural
Marismas del Odiel

W Tema < YiPlan
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Definicion de una red de

Itinerarios peatonales saludables

Itinerarios peatonales saludables &
y . o ces S
* Los itinerarios buscan conectar los grandes parques municipales y R A il
f e e R o
areas verde con el Centro Historico, donde hay prioridad peatonal y Vs, b T ™ ";.Q
o’ L) Q;’
otros espacios lineares recomendados para la caminada como el g SN A%
X Parque Moret I} S ¢
. , :. S 0‘ ¢“‘ \\
Muelle del Tinto, el Paseo de la Ria y, en el futuro, el Parque del e ‘ D &
: : . E\ 2, NV N
Ferrocarril. Ademas, las rutas se conectan con la Ciudad Deportiva de N "Vé’.,.«;o.,\
: = ’ 4 setiard 42
:'Parque o e.' ’/ Av. Andal ¢? 5
Huelva. .;.:“0""'6"6 .'. Cabisaas) :: ~ ’/ ’:’“ ri "o‘ Q2\\ o
B : ...... .:- Conies x‘ ( :. & & Antonio Machado s .
—— é; & A 3 e v %0 /“" . 4 . R &
, s . ., . . Aqualén o u £ .0‘ ' ,” 364 % ‘X
« Ademas, los itinerarios también se conectan con los principales ek Y T NS g s, O e L g
o - c_‘ ) BN % O*X R
. . . . ~ ) . o
equipamientos sanitarios. :
« Adicionalmente a la adecuacion paulatina de las calles a la accesibiidad
vigente, se proponen elementos de conexiobn como pasarelas,

ascencores y escaleras/rampas mecanicas.

Tema &YiPlan
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Centro de Salud —
©  CenvoPerrico A
Especialidades

- Calles y espacios peatonales

Parques y zonas verdes

Itinerarios peatonales saludables
Recomendacién de redisefio

salud y dep
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Egsd Pasarela > Rampa Mecanica

Escalera mecénica AR Propuesta pasarela Tanel
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a escala de ciudad HUELVA
Peatonalizaciones permanentes
* Incorporar las nuevas peatonalizaciones y reurbanizaciones 7 G
previstas por la gestion municipal: " . o pame .
- Plaza de la Merced y su entorno I";mb,wy/i
- Plaza de San Pedro y calles La Fuente y Daoiz ;/(/ //” ' %
- Plaza del Monjas y las calles Méndez Nufiez, Plus Ultra y Gravina g x ./ o / A C
& 4
- Calle I-saac Perf:ll | | N , - | "‘ o \S | o
- Barriada José Antonio, Avenida Cristébal Colon (Antigua fabrica de Harina) ¥ :
y Calle Puebla de Guzman. \;4:"”’““0" oy 3
- Avenida Cristébal Colén (Antigua Fabrica de Harina) o N oo,
- Calles Rociana y Puebla de Guzman g [T :,.
- Peatonalizacion calle lateral de la Plaza Houston o
- Calle Palos de la Frontera
- Matadero — Entorno Escuela de Arte y Oficios “Le6n Ortega”
- Reurbanizacién de la Avenida Santa Marta y Calle Virgen de las Mercedes T [ ——.
,'!'gm,g &YiPlan \ o
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Infraestructuras provisionales de bajo coste
para la ampliacion de aceras
como medida de la crisis sanitaria Covid-19

« Se propone implantar infraestructuras provisionales de
bajo coste para la ampliacion de zonas peatonales con
motivo de la crisis sanitaria del Covid-19, para

proporcionar espacio suficiente para cumplir con las

indicaciones de distanciamiento fisico mientras se

camina o realiza otra actividad en la acera.

- Ao largo de las calles y vias principales con
servicios y/o comercios esenciales, alto uso
de transporte publico y rutas recreativas con alta
concentracion de publico.

- En las calles con aceras estrechas o0 sin
aceras.

..'!32!‘.’.!,9, &Y iPlan
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a escala de ciudad

Peatonalizaciones provisionales - Programa “Calles Abierta
como medida de la crisis sanitaria Covid-19

« Se propone que el Ayuntamiento Huelva ponga en marcha el
programa “Calles abiertas” para conseguir una ciudad mas amable y
disponibilidad espacios urbanos donde la ciudadania pueda caminar y
realizar otras actividades de ocio con la distancia necesaria para
garantizar la seguridad durante la emergencia sanitaria Covid-19.

* EIl programa propone recuperar las calles para el uso exclusivo de
los peatones con frecuencia semanal (todos los domingos) o

frecuencia mensual (primer domingo de cada mes).

» Criterio de priorizacién: indice de

4,00 3,66
metro cuadrado de espacio peatonal .,
existente por habitante 200 AT I

& © & 2
& @qv & 5 y‘”\&‘
& y D & &
& & & o 1% & S o
& S; & o N & & & j
& & A8 s ° & & N Calles y espacios peatonales
- & & & F 5 & Paseo de la Ria

& & o F
| @\&" ,\b‘\@ c)\“ &“' \\ Parques y zonas verdes
LTy iPlan ¢ & &
emaa { 4 | a & @=====m Peatonalizaciones propuestas

Ingenieri

0,00
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g
W H“' ‘3

‘f
nn--nunnl--I- \
0 HOY CALLE PEATONAL

ALERTA
covin-19
Gractasportu
<olasoracion
W wwessiahide
$ihrcsbsgr

ayALLADOLID 5(

IUDADVERDE

Ejemplos de otras ciudades (2020):

Barcelona, A Corufia,
.Tema (“J|P|an Valladolid, Punta Umbria

Ingenieria
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Rutas turisticas activas

* Priorizacién de nuevas zonas peatonales o mejora o
reurbanizacion de zonas ya existentes en areas con
gran namero de viajes locales y flujos de turistas, para
gue dispongan de espacio suficiente para caminar con
seguridad en la crisis sanitaria Covid-19.

« Mejorar la sefializacion de los itinerarios turisticos
peatonales y creacion de mapas unificando los criterios
graficos y de informacion para las diferentes rutas
existentes, indicando cémo recorrerlas con medios de
transporte sostenibles y tiempos de recorrido.

« Mejorar el control del acceso rodado a las zonas
peatonales para optimizar el espacio seguro disponible
de los modos a pie y bicicleta, locales y turisticos

Temg &Y iPlan

Ingenieri
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Creacion del mapa “Metrominuto”
para incentivar el uso de las rutas peatonales

Plano esquematico que

0

H o
muestra las distancias en ) Impulso y promocién de la
minutos entre diferentes movilidad a pie.

puntos.

* EIl Metrominuto es un tipo de mapa sinéptico y esquematico que

utiliza iconografia basada en los planos de Metro y que muestra R N ST
las distancias a pie de los puntos mas caracteristicos de una @ S * i de vid pore 10
ciudadan@s.

ciudad. Esta iniciativa nace en 2011 en Pontevedra como resultado

metrominuto
Pamplona - Irufia

de un laboratorio de ideas sobre movilidad peatonal promovido por el

Ayuntamiento.

+ Actualmente, existe en mas de una veintena de urbes espanolas

== Ayuntamiento de
Pampiona

y europeas, como Londres, Torres Vedras (Portugal), Toulouse

(Francia), Poznan (Polonia) o Puerto de la Cruz en Tenerife, que se

han inspirado en este proyecto para fomentar un modelo de

movilidad mas sostenible en sus ciudades.

g2 metrominuto
otk = Pamplona - lrufia

Tema &YiPlan >

Ingenieria

L\ il App Store
“ i [



whie,

PMUS HUELVA Movilidad peatonal

8| Ayuntamiento de

') HUELVA

EMTUSA

a escala de barrio

Programa de microcentralidades en las barriadas
como punto de partida para su revitalizacion

 Ante la escasez de areas verdes de proximidad en algunas barriadas de la
ciudad y considerando el concepto de “ciudad de quince minutos”, se
proponen dos programas para intervenir en las plazas barriales,
microcentralidades de la vida cotidiana, con el objetivo de mejorar su
calidad urbana, confort ambiental y accesibilidad a través de medios de
transporte activos.

« Se proponen dos programas:

1. REVITALIZACION DE PLAZAS E INSTALACION DE INFRAESTRUCTURA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

2. PROGRAMA “PLAZAS CiVICAS” S

30,00
25,00

20,00
15,66

» Criterio de priorizacion: indice de areas verdes por macrozona en Huelva 1000 I i .

5,00

8,19
3,89
1,87
0,00
o o ¢
@7'(\ & A Q%““ ¥ & & & &
> & & © <& & 3 §
i"\/ ’b"’b \9% ‘g} \Sf. ﬂi\a
pr 7 & B 2 o

By Tema (YiPlan et

Ingenieria
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a escala de barrio HUELVA

1. REVITALIZACION DE PLAZAS E INSTALACION DE INFRAESTRUCTURA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

31 Calle Antonio Delgado 9 ! B X
Huelva, Andaluzia

2 Google )
P g — . Aparcabicis / Estacion de
Bikesharing / VMP

B |

Macetas gigantes

Elementos de
sombra (lonas)

Mas color

Juegos simples que
incentiven el movimiento
(nifhos / mayores)

Elementos verdes de
separacion con plazas
aparcamiento

Tema &YiPlan ’
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1. REVITALIZACION DE PLAZAS E INSTALACION DE INFRAESTRUCTURA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

31 Calle Antonio Delgado 9 E

Huelva, Andaluzia
2 Google

(B v Street View

W Tema < iPlan

Ingenieria
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2. PROGRAMA “PLAZAS CiVICAS”

N2

Ejemplo:
Plazas de la Flauta y Plaza Tamboril

9 e
- Participacion vecinos

Area peatonal

Juego infantil g\
- Bancos, drboles, sombra
Calmado de trafico

Badén s

Sefal S-28
Maximo 10Km/h

Movilidad

Aparcamiento bicicletas

dbzl Estacion bici publica

e Plaza en plataforma Unica
" 6 con rampa de acceso

Terpg @) iPlan

Ingenieri
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a escala de barrio

Programa de intervenciones para la mejora de la permeabilidad peatonal
entre areas estanciales de las barriadas

* Huelva es una ciudad compuesta por barriadas de distintas configuraciones, pero varias de ellas fueron
planeadas para tener un equilibrio entre la densidad residencial y los espacios comunes y publicos, las
plazoletas residenciales o areas peatonales.

Sin embargo, hoy en dia muchas de estas plazas no son atractivas como espacios de estancia, por varios
motivos: poco mobiliario urbano, pocos elementos verdes o vegetales, ausencia de areas de sobra.

* El acceso a estos espacios puede estar comprometido por la falta de cruces seguros, espacios con un
uso intensivo e irregular de aparcamientos, o topografias que resultan en plataformas a diferentes
niveles.

« Este programa se centra en la conexidn entre estos espacios, que deben ser seguros en su interior,
pero también deben tener accesos y conexiones entre ellos con condiciones seguras y confortables
para los peatones de todas las edades y condiciones de movilidad.

Temq &YiPlan

Ingenieria
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a escala de barrio

Ejemplo:
Barriada de La Orden

(¥ X .. L. .
Pd Participacion vecinos

Itinerario saludable

Area peatonal

Plazas / Parques / Paseo
d_é Aumento de la vegetacion
Q Finalizacién mejoras Plazas

Calmado de trafico

: Mejora cruce peatonal
E,A\ : (mayor nimero de pasos peatonales,

-------- estudio pasos elevados,
lluminacion)

Movilidad

Aparcamiento bicicletas

y Rampas mecanicas

‘:l’/‘-') Escaleras mecanicas

rmy Ascensor publico
mj Santuario Nuestra Sra de la Cinta

Salud

Hospital Blanca Paloma y
Farmacia Hospitalar
Centro de Salud
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a escala de barrio

Camino escolar

* Incentivar los modos de transporte mas sostenibles (pie y
bicicleta) para el acceso a los centros educativos, a traves del

fomento de programas de camino escolar.

. | [CEAP principe de Espana
Py oRrque

PR, Los Rosales.
© CELP.ALAndalus

Estacién

LN Centro de Educacién Infantil y Primaria

Zona de influencia 300 m

- Cobertura de 300metros a partir de los Centros de
) Tema &YiPlan Educacion Infantil y Primaria municipales.
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a escala de barrio

Programa de intervenciones en los Entornos
Escolares como medida de la crisis sanitaria
Covid-19

 Ampliacion de las zonas de espera y estancia para evitar
aglomeraciones.

» Posibilidad de incorporar mobiliario urbano: bancos,
jardineras, toldos para crear sombra, elementos ludicos
sencillos...

» Priorizacion del acceso a pie o bicicleta

» Pacificacion del trafico en el entorno escolar (sefalizacion
horizontal y vertical, reduccién velocidad, reduccion plazas de
aparcamiento, semaforizacion, sefalizacion)

» Corte del trafico rodado en determinadas calles de acceso a

colegios en las horas de entrada y salida de los centros

N Tema @} iPlan Barcelona

Ingenieria
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Modificacion provisional de la disposicion de usos NYC Open Restaurants

Siting Criteria

de la acera y calzada como medida de la crisis |
sanitaria Covid-19

» Se propone permitir que los establecimientos hosteleros

coloquen terrazas en zonas de estacionamiento de vehiculos,

como medida provisional durante la crisis sanitaria Covid-19.

_ _ Ejemplos de otras ciudades (2020):
Con esta medida, la calzada pasa a albergar mesas y sillas de Madrid, Salamanca, Bilbao
terrazas para que bares y restaurantes sienten a sus clientes en | |
el exterior.

» Esta propuesta no debe incidir en las plazas disponibles para los
residentes de los barrios, algunas de las medidas para evitarlo
pueden ser repintar la zona azul de verde para equilibrar la
carencia o limitar la ocupacion maxima a dos o tres plazas de

aparcamiento (hasta 30 metros cuadrados).

..'!;%!‘.’.!,9, &Y iPlan
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PROPUESTAS DE MOVILIDAD CICLISTA
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1. Mejora de la red ciclista existente

2. Infraestructuras provisionales de bajo coste para la ampliacion de zonas ciclistas como
medida de la crisis sanitaria Covid-19

3. Plan de mejora de la sefializacion ciclista

4. Plan de aparcamientos para bicicletas

5. Sistema publico de bicicletas

6. Promocion del uso de la bicicleta para rutas turisticas

7. Fomento de la movilidad sostenible en bicicleta para trabajo y estudio

8. Vehiculos De Movilidad Personal Y Modificacion Del Reglamento General De Circulacion

9. Propuestas de movilidad ciclista motivadas por la crisis sanitaria Covid-19

..'!;%!‘.’.!,9, &Y iPlan
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Mejora de la red ciclista existente

Para mejorar y consolidar la red ciclista existente en la ciudad de
Huelva, se proponen una serie de medidas:

* Propuestas dirigidas a mejorar la funcionalidad de la red
ciclista actual y a eliminar los puntos conflictivos existentes
sefalados en el documento de Diagndstico del PMUS.

* Consolidacion de la red ciclista completando la red actual y
eliminando los itinerarios parciales existentes e introduciendo
nuevos conceptos de viario ciclista como los ciclocalles o
ciclocarriles.

« Desarrollo e implementacion de acciones dirigidas al
mantenimiento y conservacion de las vias ciclistas.

 Consolidacion de la red de itinerarios ciclistas de ambito
metropolitano, conforme directrices del Plan Metropolitano
de Transporte de Huelva y el EDUSI metropolitano.

Temq &Y iPlan

Ingenieria
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I nfraestru ctu ras p rOVi S i o n a I es d e baj o coste pa ra Infraestructuras provisionales de bajo coste para la ampliacion de zonas ciclistas

la ampliacion de zonas ciclistas como medida de
la crisis sanitaria Covid-19
Para conseguir varios objetivos: . 4
1. Promover la utilizacion de la bicicleta durante el punto algido de la 3 s
pandemia para los desplazamientos autorizados en el Estado de alarma By :
u otras restricciones de movilidad aplicadas por las autoridades.
2. Compensar la menor ocupacidn del transporte publico colectivo y .
asegurar la preservacion de la distancia fisica de seguridad. !
I i
3. Sentar las bases de una movilidad activa sostenible y que la bicicleta e S s N
ocupara un papel fundamental en un nuevo modelo de movilidad. o M,<&““‘ rorccorins
B
Carriles bici provisionales en Paris, Zaragoza y Santander (20200 1 @ =8 [ seesess Carres bici provisionales
l_r I-rl;eem "aa @/ |PI an ,BS:C (Jca Campus‘Universitario
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Plan de mejora de Ia senalizacion ciclista

Se propone la instalacion o mejora de la sefalizacidon ciclista que mejore la
informacién, ordenacidn o regulaciéon de la circulacidon por una via en
condiciones de seguridad, eficacia y comodidad:

Sefalizacion vertical y horizontal
* Infraestructura ciclista en aceras
 Ancho de las ciclovias

 Pavimento de la infraestructura ciclista

» Seiializacion de prioridad peatonal

« Sefalizacion de obligatoriedad o recomendacion

 Sefalizacion sentido contrario PRIORIDAD

PEATONAL

« Convivencia entre modos de transporte

W Tema 7 iPlan

Ingenieria
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Plan de aparcamientos para bicicletas

* Instalacién de aparcamientos para bicicletas para fomentar y
normalizar el uso de la bicicleta como un modo de transporte ! &
cotidiano, ofreciendo al ciudadano aparcar -de una manera il P —
4 . . . . 4 h @WMM 3 Mmm‘:’:wwm
comoda, accesible y segura- las bicicletas privadas en los Gk OCM? O»»-«mm,.
3 D oo
principales centros de atraccion y generacion de viajes. 3 s \
Chee .:@m%\
. . .: =] cp;-r‘ %‘:_@“‘ Ly ) @WMM
De esta manera los objetivos fundamentales de esta L gy LR c }
.« 7 s nwwmwmum@\ -: Y Jeo o ¥ 4 @x- " mv.‘\ .'-I"
actuacion serian dos: — [ hey - i
1. POTENCIAR LA MOVILIDAD CICLISTA. e b i £ S e
k@‘"‘\ / o ElT Y e
2. DOTAR A LOS USUARIOS DE LA BICICLETA DE LUGARES R i 7 Sy ' %
I Clc Sl S vt 2 g Sl SN
ADECUADOS PARA EL ESTACIONAMIENTO DE BICICLETAS. / laml o
@ Punto aparcamiento
-Tema &YiPlan . —
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Sistema publico de bicicletas

 Implantar un sistema municipal de bicicletas compartidas en los
barrios de la ciudad, rutas turisticas y centros de transporte (Estaciones,
Zafra).

 Programa MOVES Il de Incentivos a la Movilidad Eficiente y Sostenible:
La linea de actuacion 3 se centra en la implantaciéon de sistemas de
préstamos de bicicletas eléctricas, ya sean publicos o bien restringidos al
ambito de empresas o poligonos industriales

Grandes centros de atraccion
Zafra

Estacion de FFCC

Turismo - Muelle del Tinto

|

LINEAS DE ACCION MOVES II

- Sistemas de PRESTAMOS DE BICICLETAS ELECTRICAS.

Estacion 01

Estacion 02

Estacion 03

m

Movilidad

ves Il

Eficiente & Sostenible

Estacion 04 |Campus del Carmen

Puntos turisticos

‘

Estacion 05 | Oficina de turismo
Estacion 06

Estacion 07

Puente a la Marisma del Odiel

Paseo de la Ria

‘

Espacios publicos
Parque Antonio Machado/Complejo

Estacién 08 . .
deportivo municipal

Estacion 09 |Plaza del Templete

Estacion 10 |Parque Moret

Estacion 11 | Bulevard Av.Andalucia

--L‘EEE,E &Y iPlan

Estacion 12 | Plaza del Tamboril - Isla Chica

Movilidad

ciclista
Propuesta de localizacién de estaciones de Bici publica

Isla de
Bacuta

y Cardenal Albornoz

EMTUSA

.
< Zona Preferentemente Peatonal
Santa Marta

Pérez Carasa-Berdig6n, ,+*

s
Gran Via y Concepcion-Palacios- o 3

whie,

Ayuntamiento de

HUELVA

.
v {n_lomo Campo Futbol
i delos Rosales

Propuestade estaciénde

dbl ‘ B!c publ:avcoberturade

Existente

e o Carriles bici provisionales

Campus Universitario

Zonas ciclables
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Promocion del uso de la bicicleta para rutas turisticas

Mejorar la oferta:

*  Promover una red alojamientos (hoteles, casas rurales, campings...) especializados en cicloturismo

*  Fomentar lugares de guarda y custodia de bicicletas y mochilas/maletas.

«  Promover la intermodalidad con las estaciones de viajeros de la ciudad que permitan acercar al cicloturista a la ciudad.

- Dar visibilidad a las empresas de venta/alquiler de bicicletas

*  Promover una aplicacion informatica que marque el itinerario ciclista seguro entre dos puntos

* Implementar sefalizacion de las vias ciclistas en rutas utilizadas por los turistas visitantes, en especial los accesos a las
Marismas del Odiel y Punta Umbria.

*  Mejorar la informacion sobre el acceso mediante modos activos (caminada y bicicleta) a la Marisma, con tétems informativos
localizados en el punto inicial del acceso por el Puente de Santa Eulalia, en la Avenida del Enlace.

Mejorar la demanda:

» Recoger la oferta turistica de la ciudad para promocién del cicloturismo y realizar campanas de difusién en Espafia y en Europa.

- Definir rutas turisticas en bicicleta por la ciudad y alrededores que permita guiar a los visitantes por una oferta variada de arte,
patrimonio, evolucion humana, gastronomia, etc...

- Dirigir a los turistas que llegan a la ciudad sin bici y deseen conocer la ciudad en bicicleta, con el sistema de préstamo de
bicicletas.

Temq &YiPlan
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ciclista

Fomento de la movilidad sostenible
en bicicleta para trabajo y estudio

« Se propone el fomento de programas que fomenten la bicicleta en funciéon del
tipo de desplazamiento en la ciudad con el objetivo de asegurar que la bicicleta
aumente su uso en desplazamientos como al trabajo, al estudio, a la compra,
etc. y aumente de esta forma el reparto modal en bicicleta en Huelva.

PROMOCION DE LA BICICLETA AL TRABAJO

PROMOCION DE LA MOVILIDAD CICLISTA EN LA UNIVERSIDAD

Vehiculos De Movilidad Personal Y
Modificacion Del Reglamento General
De Circulacion

Tema &Y iPlan
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PROPUESTAS DE MOVILIDAD
MOTIVADAS POR LA CRISIS SANITARIA COVID-19

L%!T.!E @) IPlan Foto: Alberto Dominguez
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Aprendizajes de |la pandemia:
necesitamos ESPACIOS DE PROXIMIDAD

movilidad del cuidado

espacios publicos .
(pasear, llevar al colegio,

proximos a las

. . compras diarias,
viviendas

encuentros con familiares)

W Tema @/iPIan

ngenieria
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Aprendizajes de la pandemia:
necesitamos LIBERTAD

Temq &YiPlan
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La crisis sanitaria ha destacado la necesidad de estas politicas

-I ACCION

POR EL CLIMA Fomentar la movilidad
sostenible y saludable
a través del uso de modos de transportes
no contaminantes: a pie, bicicletay

vehiculos de movilidad personal

\ P

EEEEEEEEEEEEEEENENN
EEEEEEEEEEEEEEEEET

Mejorar los espacios y conexiones
peatonales y ciclistas

SALUD
Y BIENESTAR

para asegurar el distanciamiento fisico
recomendado por las autoridades
sanitarias y demandado por la ciudadania
en la Nueva Normalidad
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PMUS HUELVA Movilidad COVID-19

EMTUSA

Resumen de las propuestas de movilidad peatonal
motivadas por la crisis sanitaria covid-19

Peatonalizaciones
provisionales —
Programa “Calles
Abiertas”

Ampliaciones
provisionales de
las aceras

Modificacion

provisional de
la disposicion

de usos de la
acera y calzada

Programa de
intervenciones
en los Entornos

Escolares

W Tema (@}iPlan
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PMUS HUELVA

Movilidad COVID-19

Resumen de las propuestas de movilidad ciclista
motivadas por la crisis sanitaria covid-19

Infraestructuras
provisionales de
bajo coste para
la ampliacion de
zonas ciclistas

Mgy Tema YiPlan

ngenieria

EMTUSA

whie,

8| Ayuntamiento de

') HUELVA




whie,

8| Ayuntamiento de

') HUELVA

PMUS HUELVA Propuestas| .-

complementarias

OTRAS PROPUESTAS COMPLEMENTARIAS

1. Plan de Accesibilidad para garantizar la inclusiéon y el acceso a
través de todos los modos de transporte

2. Plan de movilidad vertical en el Cabezo de la Esperanza

3. Garantizar la permeabilidad segura para peatones y ciclistas en

polos generadores de viajes

Lc Igeerr\lre'g @ iPIan Foto: Elena Rosa
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PMUS HUELVA P B R

EMTUSA

complementarias

Plan de Accesibilidad para garantizar la inclusion y el acceso a
través de todos los modos de transporte

« Adaptar las determinaciones de las Ordenanzas que seran

aprobadas junto con el nuevo Plan General de Ordenacién

Urbana de Huelva (en este momento se encuentra en el _\

proceso inicial de elaboracion) a la normativa vigente en Plan General de

Ordenacién Urbana
de Huelva—Anexo |
de Accesibilidad

Concejalia de
Politicas

materia de accesibilidad autonomica, estatal y europea, :
Sociales e Accesbilidad de

ademas del Plan Integral de Accesibilidad (2015). eeraide [ Comision Municipal
1A 1A P Accesibilidad de Huelva Plan de accesibilidad
« Elaboracion y aprobacién de la Ordenanza Municipal de Huelva Autordad Portuaria

Accesibilidad de Huelva.

« Revision y actualizacion Plan Integral de Accesibilidad de

Huelva para garantizar la inclusion y el acceso a traves de

todos los modos de transporte y espacios urbanos

..'!'%!‘.’.!,.9, &Y iPlan
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complementarias

Plan de movilidad vertical en el Cabezo de la Esperanza

« Se incluye la propuesta de instalar un ascensor urbano a la altura del
cruce de las calles Arquitecto Monis, calle Diego Diaz Hierro y la Plaza del

Cine, localizada en el entorno de la Casa Coloén.

« Con la instalacion de esta infraestructura de movilidad vertical, se
mejoraria la conexion de la poblacion del Casco Historico con las
zonas altas de la ciudad, mejorando la movilidad y accesibilidad con

dotaciones y equipamientos como los centros médicos citados, el Parque

de la Esperanza, el Campus Universitario de Cantero Cuadrado, actual
Rectorado, el Colegio Maristas, el Instituto Alonso Sanchez y el

Polideportivo Andrés Estrada.

» El proyecto podria abordar la mejora integral de las areas colindantes,

con intervenciones de mejora del espacio urbano.

W Tema < 7iPlan

Ingenieria



whid,

Propuestas
complementarias

PMUS HUELVA

Ayuntamiento de

EMTUSA HUELVA

Garantizar la permeabilidad segura para peatones y
ciclistas en polos generadores de viajes

*Definir medidas y actuaciones necesarias para asegurar que la
nueva movilidad generada en el centro de atraccion de viajes siga D iy — S N N
unas pautas caracterizadas por la preponderancia de los medios de ' \ prsctc
transporte mas sostenibles (peatonal, ciclista y vehiculos de movilidad
personal).

*Disminuir la distancia entre pasos de cebra en grandes avenidas

Considerar como referencias de disefio las “lineas de deseo”

peatonales (‘el camino mas corto, mas rapido y donde se gaste
menos energia”), siempre garantizando la seguridad

*Ubicar estaciones de sistemas de transporte compartido

Juguetilandiajiitielvali@y #
Jugueteria 3

| y
/- Qe Tipesal oA ’_" /
fa—-_ ' —

sostenible (bicicletas, VMP) y/o aparcamientos seguros

Ay Tema Y iPlan
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PMUS HUELVA

EMTUSA

ESPACIO URBANO.
INTEGRACION ENTRE URBANISMO Y MOVILIDAD

1. Planeamiento territorial y urbanistico: regulaciéon de la movilidad urbana
2. Coordinacidn entre el PMUS y los Planes de Ordenacidn
de ambito municipal y supramunicipal

3. Definicion de dotaciones de aparcamiento en el Plan General de
Ordenacion Urbana

L I'I;emg @ iPlan Foto: Elena Rosa

ngenieria
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y movilidad

Planeamiento territorial y urbanistico:
regulacion de la movilidad urbana

En este momento hay varios anteproyectos de Ley en Andalucia que
afectarian a la regulacidon de la movilidad urbana:

* Ley de Impulso para la Sostenibilidad del Territorio de Andalucia.

* Ley de Ordenacion del Transporte y de la Movilidad Sostenible de
Andalucia

Temq @}iPIan

Ingenieria
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y movilidad

Coordinacion entre el PMUS y los Planes de Ordenacion de

ambito municipal y supramunicipal

« El Plan de Accion del PMUS ha considerado la primera etapa de Exploracion participativa del
nuevo Plan General de Ordenacidén Urbana de Huelva, concomitante a la redaccion de

propuestas del PMUS.

» Por otro lado, la publicacion documento inicial estratégico del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Huelva (febrero 2020) ha posibilitado que el PMUS haya
estudiado sus propuestas e incorporado parte de las directrices definidas por el documento

metropolitano:

Tema &Y iPlan
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Definicion de dotaciones de aparcamiento

en el Plan General de Ordenacion Urbana

« Se propone incorporar en el nuevo Plan general, actualmente en redaccion, la obligatoriedad de
revision cada 5 anos de las dotaciones minimas establecidas conforme a la evolucién del
parque de vehiculos (automodviles y parque de bicicletas) y en funcién del estudio y analisis de

ocupacion y utilizacion de las plazas en los nuevos desarrollos en ese periodo.

« Adicionalmente se propone que la revision del PGOU contemple una dotaciéon obligatoria de
aparcamientos para bicicletas en todos los aparcamientos publicos subterraneos de propiedad

municipal, incluidos aquellos gestionados por una concesion.

g

\» ; Instalacion para comparar el espacio usado por una plaza de aparcamiento de coches y 10 bicicletas.
L ~)
---!;eemng: Q IPlan Fuente: Ajuntament de Barcelona, Cyclehoop
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PMUS HUELVA ambiente

EMTUSA

MEDIO AMBIENTE

1. Plan de Potenciacion del vehiculo eléctrico

2. Renovacion de la flota de taxis

3. Realizacion de cursos de formacion en conduccidn eficiente
y segura

4. Medidas de informacion y concienciacién de la calidad del
aire

W Tema (@}iPlan
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PMUS HUELVA

Plan de potenciacion del vehiculo

eléctrico
* Flota de vehiculos limpios (autobus urbano, servicios
municipales, taxi, etc)

Fuente:
https://www.evwind.com

https://movilidadelectrica.com

» Puntos de recarga eléctricos publicos

» Aprobacion de nueva reglamentacion que potencie en las nuevas
edificaciones la incorporacion de preinstalacion para instalacion
de puntos de recarga

- Informacién sobre ayudas existentes a adquisicion de
vehiculos e instalaciéon de puntos de recarga:
plan MOVES Il IDAE

LINEAS DE ACCION MOVES Il

DE RECARGA

LINEAS DE ACCION MOVES Il

turismos y autobuses eléctricos.

‘vendieron en Espata en 2019 son de Fabricacién nacional,

moves Il

Movilidad
Eficiente & Sostenible

Medio ambiente

EMTUSA

Renovacion de la flota de taxis

Modificacién de la ordenanza reguladora del taxi para que pueda un
incluir un calendario en el que se establezcan fechas para:

« Limitar la incorporacion de vehiculos que no sean bajos en
emisiones.

« Sustitucion de los actuales vehiculos por otros bajos en emisiones.

» Circulacién de vehiculos contaminantes.

Calendario Propuesto

Fecha de aprobacion 1 aflo después ~ 3 .
2 afios después aprobacién

nueva ordenanza aprobacién
Autorizacion de i . .
Sélo se autorizan nuevos modelos Taxi ECO y CERO
Modelo
Sustitucion Sélo se sustituyen por vehiculos Taxi ECO y CERO
Servicio Sélo circulan vehiculos Taxi ECO, CERO y diesel euro €

(*) Excepto aquellos vehiculos taxi sustituidos en los 8 afios anteriores a la aprobacion de la ordenanza



PMUS HUELVA Medio ambiente | ;7.

Realizacion de cursos
de conduccion eficiente

Medidas de informacion y
concienciacion de la calidad del aire

&4
CIDADE DE
SAOPAULO |

INFRAESTRUTURA
URBANA E OBRAS

» Dar a conocer la informacion de calidad del aire del municipio
en pantallas informativas por la calle, pagina web, redes
sociales, etc.

« Aprovechar la informacion que desarrolla la Universidad de

Huelva la cual realiza un informe diario al respecto. Policia
Resolution OHour
° ®pay (O>75% Servicios
municipales
Pollutant Particulate matter (PM10) V‘
Station type Background
@ Industrial
& Traffic
@ ... Areatype Rural
M Suburban
° S Urban

Date time: 2020-11-29

W Tema < iPlan
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FIRMAS ESTADO
o o El documento ha sido firmado o aprobado por : FIRMADO
Cédigo para validacion: XUSSK-ANINV-KCPVH 1.- Secretaria General - Secretario del Excmo. Ayuntamiento de Huelva 31/03/2022 12:54
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OTROS DATOS

Ayuntamiento
de Huelva

Secretaria General
Pleno
MRP

FELIPE ALBEA CARLINI, SECRETARIO GENERAL DEL EXCMO.
AYUNTAMIENTO DE HUELVA.-

CERTIFIC A.- Que el Excmo. Ayuntamiento Pleno, en sesidon ordinaria
celebrada el dia veinticuatro de marzo de dos mil veintiddés adoptd, entre otros, el
siguiente acuerdo:

PUNTO 12°. DICTAMEN RELATIVO A PROPUESTA DE APROBACION INICIAL
DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE LA CIUDAD DE HUELVA.

Se da cuenta del Dictamen emitido por la Comision Informativa de Urbanismo,
Medio Ambiente, Movilidad, Infraestructuras y Vivienda en sesion de 17 de marzo de
2022, en relacion con la siguiente Propuesta del Concejal Delegado del Area de
Movilidad y Seguridad Ciudadana, D. Luis Alberto Albillo Espaia:

"Con el fin de actualizar las determinaciones del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de la ciudad de Huelva (en adelante, PMUS), dado el tiempo transcurrido
desde su formulacion, el Ayuntamiento, a través de la Empresa Municipal de
Transportes Urbanos, S.A. (EMTUSA) ha promovido la contratacion de los servicios de
asistencia técnica y consultoria necesarios para la elaboracion del nuevo PMUS,
habiéndose adjudicado el contrato a la UTE de empresas TENSA INGENIERIA e IPLAM
MOVILIDAD, S.L., las cuales han redactado el nuevo documento que se adjunta a la
presente PROPUESTA.

El actual Plan de Movilidad Urbana Sostenible fue aprobado por el Pleno de la
Corporacion Municipal en sesion de 28 de mayo de 2014, sometiéndose a informacion
publica y entendiéndose definitivamente aprobado, al no presentarse alegaciones, en
fecha 28 de agosto del mismo aro.

El Plan cuenta con Informe favorable del Sr. Director Gerente de EMTUSA, en
cuanto entidad contratante, y del Sr. Jefe del Departamento de Movilidad de este
Ayuntamiento.

Igualmente consta en el expediente el Informe de la Secretaria General emitido
también en sentido favorable.

Propongo al Excmo. Ayuntamiento PLENO la adopcion de acuerdo con el
siguiente contenido dispositivo:

Esta es una copia impresa del documento electronico (Ref: 2221550 XUSSK-AN1INV-KCPVH E95594229EF4682ED82D120F1F20DB2A4DC3A8F7) generada con la aplicacion informatica Firmadoc. El documento estd FIRMADO. Mediante el cédigo de

verificacion puede comprobar la validez de la firma electronica de los documentos firmados en la direccion web: https://www.huelva.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do
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Aprobacion inicial del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de
Huelva”.

Consta en el expediente informe del Secretario General, D. Felipe Albea Carlini,
de 15 de marzo de 2022, nim. 13 de Registro de Salida, en el que llega a la siguiente

"CONCLUSION

Se informa favorablemente el Plan de Movilidad Urbana Sostenible, con las
observaciones recogidas en el presente informe sobre la oportunidgad de incorporar,
antes de su aprobacion, el parecer de otras Areas Municipales con competencia en la
materia, fundamentalmente la de Urbanismo, Medio Ambiente y Transicion Ecologica”.

Abierto el debate por la Presidencia, se producen las intervenciones que constan
en el Acta.

Sometido el asunto a votacion ordinaria arroja ésta el siguiente resultado: votan
a favor el Alcalde, los trece Concejales presentes del Grupo Municipal del PSOE vy el
Concejal no adscrito D. Néstor Manuel Santos Gil y se abstienen los cuatro Concejales
presentes del Grupo Municipal del PP, el Concejal presente del Grupo Municipal de Cs,
la Concejal presente del Grupo Municipal UNIDAS PODEMOS POR HUELVA, el Concejal
presente del Grupo Municipal MRH, los dos Concejales presentes del Grupo Municipal
VOX y el Concejal no adscrito D. Jesis Amador Zambrano, por lo que el Ayuntamiento
Pleno, por mayoria de quince votos a favor y diez abstenciones, ACUERDA aprobar la
Propuesta del Concejal Delegado del Area de Movilidad y Seguridad Ciudadana
anteriormente transcrita, y por tanto:

19, Aprobar inicialmente el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad de
Huelva en los términos en que ha sido formulado, quedando debidamente diligenciado
por la Secretaria General.

20, Someter el Plan inicialmente aprobado al tramite de informacion publica, por
espacio de un mes, al objeto de oir alegaciones de interesados y solicitar los informes
urbanisticos, medioambientales y de cualquier otro tipo que resulten pertinentes y, en
su caso, preceptivos, con caracter previo a la aprobacion definitiva.

Y para que asi conste y surta sus efectos, y a reserva de lo dispuesto en el art.
206 del Reglamento de Organizacion, Funcionamiento y Régimen Juridico de las
Entidades Locales, aprobado por Real Decreto 2568/1986, de 28 de noviembre, expido
la presente, en Huelva, con el visto bueno del Teniente de Alcalde D. José Fernandez

de los Santos, por delegacién del Alcalde segin Decreto de 4 de julio de 2019.
(Documento firmado y fechado electrénicamente segun consta en el margen).

Esta es una copia impresa del documento electronico (Ref: 2221550 XUSSK-AN1INV-KCPVH E95594229EF4682ED82D120F1F20DB2A4DC3A8F7) generada con la aplicacion informatica Firmadoc. El documento estd FIRMADO. Mediante el cédigo de

verificacion puede comprobar la validez de la firma electrénica de los documentos firmados en la direccién web: https:/iwww.huelva.es/portalCiudadano/portal/verificarDocumentos.do
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INFORME DE LOS SERVICIOS TECNICOS DEL AREA DE URBANISMO, MEDIO AMBIENTE Y TRANSICION ECOLOGICA
DEL AYUNTAMIENTO DE HUELVA EN RELACION CON LA TRAMITACION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA
SQSTENIBLE DE HUELVA

1. OBIETD

Se realiza ef presente informe técnico, en refacidn con la solicitud suscrita por D. Kafael Candilejo Ronchel, Jefe de Trafico y
Movilidad del Ayuntamiento de Huelva, y el Concejal Defegado de Seguridad Ciudadana, Trafico y Movilidad del Ayuntamisnto
de Huelva, por el que se interesa informe de los Servicios Técnicos del Area de Urbanismo, Medio Ambiente, Transicién
Ecolégica del Ayuntamiento de Huelva en relacion con la tramitacién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Hueiva,
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2, ANTECEDENTES

Ei 22 de marizo de 2.022, el Pleno del Ayuntamiento de Huelva acerdd entre otros la aprobacién inicial del Plan de Moviiidad
Urbana Sostenible de Huelva, y “soficitar los informes urbanfsticos, medioumbientales y de cualquier otro tipo que resulten
pertinentes y, en sit caso, preceptivos, con cardcter previo a lo aprobocion definitiva”, Es en cumplimiento def anteriormente
citade acuerdo plenario, que se realiza el presente Informe técnico.

El nuevo documente que se ha aprobade inicialmente tiene por abjeto actuatizar ias determinaciones del Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de la ¢iudad de Huelva que fue aprobado el 14 de mayo de 2014, siendo semetido a informacian piblica y
entendiéndose aprobado definitivamente al no haberse recibido alegaciones, en fecha 28 de agosto de 2.014. Dado el tiempo
transcurrido desde sy formulacion, et Ayuntamiento de Huelva, 2 través de la Empresa Municipal de Transportes Urbanos, S.A,
(EMTUSA}, tramité contrato de seevicios para la asistencia téenica ¥ consulterla necesarios para fa redaccidn del nuevo PMUS,
resultando adjudicataria def contrato la UTE de empresas TEMA INGENIERIA & iPLAN MOVILIDAD, 5.1, redactores del documento
aprobade inicialmente,

v r
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s:iivw ualue.es/portalCludadanciportaliverifica: Documentos.do

3. CONTENIDO
Se procede a continuacion al andlisis del documento del Plan de Movilidad Urkana Sostenible, aprobado inicialmente.

R O-ALOS OBIETIVOS DEL BU.

£l Plan de Movilidad Urbana sostenible de Huelva {PMUS) objeto del presente inforrhe se pone en marcha con la firme intencion
de contar con “un Instrumente de planificacion que permita definir un nuevo modelo de movilidad més sostenible, Inclusivo y
seguro, que compatibilice crecimiento econdmice, cohesion social y defensa del medio ambiente, gorantizanda, de esta forma,
una mejor calidad de vida pora los ciudadanos”, con nueve medelo de movilidad definido por fos principios que se indican en &l
apartado 1 denominado OBIETIVOS, y que son los sigulentes:

Calle Plus Ultes, n? 30 33001, Huslva, 944 210 23 uibanismio@@heeiva.es. wwiw huelva.es 1

Esta 03 uno copin imprese dol documento cloctrénico (Rof: 2318361 S6C50-YKKI-POPHL BBE117C77F2681BB46AAFISA8B5E21 FREZ5F3250)

verllicaclén pueda comprobar Iz validez de fa firma electronica do Iog documentos firmados en la direccién wab: hitp:
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urbanismo y el medio ambiente, plantedndose fas siguientes ineas estratégicas:

AR

-

g . AMEJORA DE LA SOSTERIBILIDAD DE LO5 DESPIAZAMIENTOS

:g . APUESTA POR UNA MOBILIDAD MAS EFICIENTE

< . MEIGRA DE LA MOVILIDAD, SEGURIDAD ¥ CAUDAD URBANA
. PRONMULGAR UNA MOVILIDAD CONSCIENTE ¥ RESPONSABLE

conla

el Consejo de Ministros el 3¢ de abril de 2009,
acuerdo con lo establecido por fa reciente fey 7/2021 de cambio ¢limdtico y transicion energética.

movilidad sostenible e intefigente publicada por la Comision europes en diciernbre de 2020,

tereitorial y urbanistico vigente al dia de la fecha.

MOVILIDAD GLOBAL

ectrénica de los documentos firmados en [n directidh web: hitpg:wan hualva.es/portalCiudadano/portaliverificarDocumentos.do

{Rot; 2316361 58C50-YKKIJ-POPHL 8BE117C77F26B18846AAFIS48R5B21 FRE25F325C)

medidas como:

Calle Plus Ulles, n? 30 21001, Hueglva, 959 210 13, wibsnismo@hueelvs.es. wees hielva e

El documento plantea fas bases del camblo en un entorno hasta ahora concebido para priorizar la circulacién de vehiculos, por lo
tantg, el cambio serd gradual, en el que la planificacidn de la movilidad deberd it de la mano de otras disciplinas como el

A nivel de marco normativo, el PMUS cumple con fo establecido en La Ley 2/2011 de 4 de marzo, de Economia Sostenible,
garantizindose la participacion publica, cumpliendo asimismo con la Estrategia Nacional de Movilidad Segura, Sostenible y
Conectada 2030, publicada el 17 de septiembre de 2020 por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana {MITMA)
y aprobada por Consejo de Ministros ef 10 de diciembre de 2021, Esta estrategia eskd incluida en el “Plan de Recuperacién,
Transformacidn y Resiliencia” (PRTR) y actualiza fa "Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible” {[EEMS), yue fue aprobada por

De! mismo modo, e! PMUS contempla medidas de mitigacion para la reduccidn de las emisiones derivadas de fa movilidad de
A nivel europeo el presente PMUS cumple con el Plan de Accidn de Movilidad Urbana de la UE {2009} y la reciente Estrategia de

£n ¢l segundo de fos apartados se expenen las medidas a adoptar ordenadas por modos, Nos centramos en aquellas cuestiones
con competencia en esta drea de Urbanismo, a la que se le solicita informe, y en concreto a la afeccidn al pleneamiento

A nivel de MOVILIDAD GLOBAL, incluida en ¢l apartado 2.1 del documento de pretende la implementacién de una serie de

Esta os una ¢opia impresa del documento cloctronico.
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«  Creacidn de una mesa de gestidn de fa movilided

s Ordenonza de movilided

+  Creaeidn de uno Oficing Técnica de Movilidad Sostenible

o Mobility os @ Service. pMoaS

*  Fomento de los planes de movilidad en grandes centros alractores
v Adhesidn a compaitas en pro de fa movifided sostenible

*  Compodlas de conciénciodlon, sensibilizacidn y fomento

Respecto estas medidas, y en relacién con las competencias ubanisticas, parece muy acertada fa creacidn de una meso de
gestion de la movifidad, por cuanto es necesario coordinar las distintas dreas del Ayuntamlentao relacionadas con la movilidad, y
de ese modo wnificar criterios en el estudio, planificacion y acluaclones a llevar a cabo en cortes y desvios de eventos ya
programados. Por otro lado, resulta de interés el fomento de los planes de movilidad en los grandes ceniros atractares,
incluyéndose en esta definicidn aqueltas dotaciones con !a consideracion de sistemas generales a nivel de ciudad, asi como
aquellos fugares en los que se desarrola una intensa actividad laboral tafes come empresas, parques empresariales, poligonos
industriales, universidades, hospitales, grandes superficies, prganismos y empresas pdblicas, ministerios y conseferias,
delegaciones de Gobierno, entidades locales y ceatros similares y que generan una gran movllidad: No podemos olvidad que
urbanisticamente sl se estudian a nivel de trafico y movilidad, las actuaciones comerciales de determinada importancia de
acuerdo con la ley de Comercio Interior de Andalucia, si bien en el resto de lugares con una intensa actividad laboral no se
realiza, £5 por eflo que se considera una medida interesante en centros ya existentes en fa ciudad de Huelva, y que se sefialan a
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VEHICULD PRIVADO Y SEGURIDAD VIAL

Las Medidas agrupadas en el apartado 2.2 englobadas en VEHICULO PRIVADO Y SEGURIDAD VIAL, se incluye como primerz
medida [a implantacidn de una Zona de Bajas emisiones en determinadas éreas de la ciudad de Huelva, coma ef Casco Antiguo y
en la zona de Isla Chica,

Esta medida va en consonancia con los esfuerzos iniciados por el Ayuntamiento de Huelva desde hace varias décadas con el
objetive de una conseguir una ciudad con un modelo de movilidad mas sostenible, buscando reducir ef uso del vehiculo privado
y fecuperar espacio pblico para [os cludadanos, Con las Zona de Bajas Emisiones {ZBE) se incentivan también otras actuaciones
de la movilidad sostenible, como son los carriles bicl, itinerarios peatonales seguros, aparcamientos disuasorios o sistemas de
gestién digital de estas inversiones. En este sentido el Ayuntamiento inicié toda una serde de peatenalizaciones que incluyen fa
casi totalidad del drea este de! Casco Antiguo, y que pretende Itevar al drea oaste de este dmbito. Ademds se han iniciado
peatonalizaciones en otras dreas de [a ciudad al objeto de crear espacios estanciales de interrefacidn y que ademas dinamicen el
tejido comercial.

En este sentido, estas actuaciones iniciadas por el Ayurtamiento forman parte de fos objetivos genéricos definidos en los
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€l Plan General de Ordenacion Urbona de Huelva, apraboda definitivamente mediante Resolucidn del Consejero de Qbras Publicos y
Transportes de la funta de Andolucla de 13 de octubre de 1.999, inditoba en su oportado 2.3 Criterios y Obfetivos de la Memoric de
Ordenacidn que, ... Respecto ol medio ambiente urbano se plantea una rmejora sustancial en el nivel de peatonclizacion del Cosco

Antiguo, tal y cema se propugnaba en el documento previo, contemplindose tode esta propuesta en los documentss grdficos que se
presentan a Escala 1:3.000°

Del mismo modo, en el articule 413 de los Ordenanzas Zonales del PGOU de Huelvo, relativo o los determinaciones del Plan Especial
del Caseo Antiguo, se establecla entre fos objetivos del Plon para esta drea, “3.-Mejoror el medio ambiente urbane, reordenando ¢f
suelo de fos espacio pablices, planteando un reparto diferente def espacio disponible entre los dreas peatonalos da poso y estancia,
que deben aumentar, y los destinodas al trénsito rodado y oporcomientos.

£l Pian Especial "Casco Antiguo”™, aprobado definitivamente por el Ayuntamiento Fleno en sasién celebrada el 29 de marzo de 2001,
vielve o reflejar los objetives y mecanismos antes meneionados,

Par su lodo, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la citwdad de Huelva, fue oprobado el 23 de mayo de 2014 (BOP n2 138, de 21
de julio de 2014}, establece entre sus objetivos, los siguientes:

v Discrimingr positivamente el transporle colectivo, modo més eficiente desde el punto de vista energético, ambientol,
sgcial y econdmico que el vehiculo privade.

«  Darun nueve tratamiento al espacio publico donde gl peatdn sea el pretagoniste.

«  Contemplar medidas de gestién de lo demanda que complementen o la inversidn en infraestructuras para promover
uno mayor pariicipacion de los mados de transposte mds sostenibles,

o Proporcione soluciones de aparcomiento de acuerdo con o movitidod sostenible,

E1 Plan Estratégico de Huelva 2025 se marca como objetivos mejoror fo imagen urbana de lg ciudad y optimizar los desplazemientos
en el interior de ks ciudad. Para ello, propone actuaciones como la actualizacion del Plan Especial del Casco Antiguo o ef estudlo de o
movilidad en el interior de fo ciuded pera mejorar los desplozemientos y opostar por un transporte publico mds eficiente.

Lo Agendo Urbana Espafiola identifica como ebjetivos estratégicos evitar lo dispersidn utbara y revitolizor la ciudud existente, y
favorecer la proximidad y la movilldad sostenible.

£ Plon Nacional de Adaptatidn al Cambio Climdtico 2021-2030 incluye entre sus lineas de occidn la civdad y el urbanismo, y la
movilidod y el transporte.

£l Plan Antlaluz de la Bicicleta aborda los diferentes ospectos tendentes a propicior Ja integraclén de la bicidleta como medio de
transporte en la movilided urbana y metropolitena, y aporta el marco estrotégico que contribuird o lo obtencidn de objetivos

territoriales y ambientoles que tiene planteados la Comunidad Autdnema de Andalucio,

£1 Plan Moves Il de incentivos o fe Movilidad Eficlente y Sostenible (Ministerio de o Transicion Ecoldgico y el Reta Demogréfico).

Por otro fado el Ayuntamiento de Huelva, en base a la Orden TMA/392/2021, de 17 de agasto, por o que se aprueban los bases
reguladeras para el Programa de eyudos ¢ municipios para la implontacion de zonas de bajos emisiones y lo transformacidn
digital y sostenible del transporte urbano, en el marco del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resifiencia, y se aprueba y
publica o convocateria correspondiente ol efercicio 2021, ha obtenido Resolucidn respecto a la solicitud cursada por el
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Ayuntamiento de Huelva tiene por objeto, conforme a la Orden Ministerial, la ADECUACION DE ESPACIOS URBANGS PARA LA
IMPLEMENTACION DE ZONAS E ITINERARIOS PEATONALES Y MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD EN EL AREA CENTRAL DEL CASCO
ANTIGUQ DE LA CIDAD DE HUELVA, como primer paso para la futura implantacion de una zona de bajas emisiones {288) antes
de 2023, segin fa Ley 7/2021, de Cambio Climatico y Transicion Ecoldaica, El objetivo de este proyecta es imprimir un impulso
hacia la sostenibilidad y la integracién mediante la adecuacidn y transformacidn de espacics urbanos de la ciudad de Huelva, al
objeto de fomentar el camblo modal en entornes urbanos y metropalitanos hacia modos de transporte mds sostentble,
priorizandose el transporte pliblico y Is movilidad colectiva.

Estas actuaciones que comenzardn en breve espacio de tiempo, estdn relacionadas con fa implementacién de zonas e itinerarios
peatonales en ef drea central det Casco Antiguo de la ciudad de Huelva, en el entorno de dos de los mas importantes y
tradicionales espaclos piblicos estanciales del casco antiguo, interconecténdolos, y valorizando un conjunto de edificaciones de
alto valor patrimonial con la consideracién de Bien de Interés Cultural, ampliando el conjunto peatonal del casco antiguo, en
aras de la futura implantacién de una Zona de Bajas Emisiones (Z8E). Esta actuacidn incluye [a mejora de la accesibilidad en esos
espaclos urbanos, asf come la adecnacién y 1a ampliacién de la red de carril bici que actualmente cruza parte dal casco antiguo
integrandola con las redes perimetrales a éste, complementada con fa correspondiente sefalizacidn, pavimentacién
diferenciada y otros elementos necesarios. Del mismo modo, se pretende una actuacion scbre el principal eje estructurador de
trafico que atraviesa el Casco Antigug, [a calle Puerto, al objeto de calmar el tirafico v dotar a esta via de medidas de sefializacisn,
control semaférico, asi coma actuaciones sobre las Infraestructuras, al objeto de fomentar la conexidn entre las Areas
peatorales propuestas, y la accesibilidad peatonal 2 1as dotaciones docentes y asistenciales existentes en este viario. $e incluye
dentro de esta actuacion, la mejora de fa zccesibilidad en el sistema de transporte piblico para favorecer el acceso a la
dotaciones y zonat comercial def Casco Antiguo de la Ciudad de Huelva.

Estas actuaciones marcan el compromiso, para la futura implantagion de una zona de bajas emistones (ZBE} antes de 2023,
seglin la bey 7/2021, de Cambio Climdtica y Transicidn Ecoldgica, que evidentemente concuerda con la medida propuesta en el
Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva, que ha sido objeto de aprobacidn inicial, de implantar dicha Zona de Bajas
Emisfones, Si bien desde el PMUS, se plantea fa delimitacidn de una Zona de Bajas Emisiones también en el drea de Isia Chica,
Iégicamente seria una mejora respecto del compromiso iniciat del Ayuntamiento de impfantarla dnicamente en el Casco
Antiguo. Es por lo anterior que la medida propuesta en el PMUS es compatible con las actuaciones municipales previstas y
amnparadas por ef pianeamiento urbanistico.

Respecto al ESTABLECIMIENTO DE UNA NUEVA JERARQUIZACION de vias, cabe indicarse que no conlieva ninguna modificacion
urbanistica del suelo, y2 que el vigente Plan General de Ordenacién Urbana de Huelva, los clasifica con uso global viario
pormencrizado en principal y secundario, tratdndose de una clasificacidn puramente urbanfstica que no influye en su
categorizacidn viaria e incluse en una posible peatonalizacién. Es por to anterior que la jerarquizacién viaria que se propone no
conlieva alteratidn vrbanlstica de Jos mismos, sirviendo a jos efectos cportunos de movilidad, debiéndose tener en cuenta en el
futuro PGOU, a los efectos de fa implicacién de la movilidad en posibles ¢lasificaciones de suelo. Par otro lado deben tenarse en
cuenta las afecclones sectoriales de los viarios intecurbanos del términe municpal que estdn adseritos a fas distintas
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administraciones competentes.

No obstante lo anterior, cabe indicarse que la Jerarquizacidn que se propone no excesivamente diferente de o ya contemplado,
si bien actualizada por las actuaciones desarrolladas durante los 20 afios de vigencia del Plan, y como ne, por la propia dindmica
de los sisternas de transportes y de movilidad de los ciudadanos en estos afios.

Se incluyen en este apartado una serie medidas también con repercusién urbanistica, con propuestas de actuacidn que
procedemos al analisis de ésta desde el punto de vista urbanistico:
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CANALIZACION DE LOS FLUIOS A-497 AL CENTRO DE LA CIUDAD

Es indiscutible [a presencia natural de [os cabezos en el paisaje y orografiz de la cludad. A este factor patural de conformacién de
ta ciudad, hay que sumarle {a presencia de los estuarios fluviales y marismas. Esta geomorfologfa del tesritorio canlleva que ta
comunicacidn can fas poblaciones situadas al oeste de [a ciudad se rezlicen a través de los dos puentes sobre el rio Odiel,
{legando a una zona de la civdad, estrecha en longitud y delimitada por un cabezo que al dia de la fecha imposibilita la
comunicacion rodada desde esta zona baja de fa ciudad con la parte alta, y resto de la ciudad en un recorrido directo y accesible.
El propio Plan General de Grdenacién Urbana de Huelva de 1.939, ya preveia la postble mejora de la estructura maliada viaria de
la ciudad, &5 esta zona de discontinuidad, proponiendeo una comunicacién a través de un tinel desde la zona baja de la ciudad
hasta la parte afta. El PMUS también plantea esta solucion solo que en una ubicacién distinta y un recorrido de bastante mayor

longitud.

Cabe indicarse que el propio PGOY establecid un trazado que apoyade en las nuevas infraestructuras y rotondas que se
generaban con el Plan Parcial n? 1 Marismas de} Qdijel, aprovechaba fa mayer seccién de fa calle Menéndez Pelayo para iniciar el
posible trazado del tdnel sin tener que profundizar en ef terreno hasta horadar el cabezo sin posible afeccidn a edificaciones
existentes. Def mismo modo ef trazado atravesaba el cabezo apareciendo cerca de la avenida de Santa Marta, lugar donde ya en
superficle conectaria con el resto de la trama viaria de [2 ciudad. No podemos olvidar que la financiacidn de esta Infraestructura
de acuerdo con el estudio ecandmice financiero del plan era exclusivamente municipal, por lo que era necesario buscar
soluciones viables desde el punto de vista econdmico vy presupuestario,

La propuesta del PMUS come comentamos es mucho mas amhiciesa, en cuanto a su trazade por cuanto parte desde
practicamente la finalizacidn del puente del Odiel hasta la rotonda de fa avenida de Andalucfa en su conexién ¢on Ja avenida Pio
Xl Logicamente se trata de una idea Inicial de trazado, si bien deberd tenerse en cuenta varias cgestiones, como el trazado bajo
muititud de edificaciones existentes, slguna de ellas catalogadas, las caracteristicas geotécnicas de los suelos én 1a parte baja de
la ciudad, con gran un sustrato impoertante de marismas con influencia mareal, las secciones de los viarios y fongitudes de
conexidn y entrongue tante en el inicio ¥ como en el final con los viarios existentes, y por ¢ltimo la viabilided econdmica de un
trazado de la longitud como el que se propone, teniendo en cuenta a hasta la fecha exclusiva financiacién municipal de la
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infraestructura.

ESTUDIC BEL CAMBIO DE SENTIDO DE LA CALLE PUERTO

Como anteriarmente se ha indicado el Ayuntamiento de Hyeelva, va 2 iniciar una actuacion sobre el principal gje estructurador de
trafico que atraviesa el Casco Antiguo, fa calle Puerto, al objeto de calmar el trifico y dotar a esta via de medidas de sefializacidn,
control semaférico, asé como actuaciones scbre fas infraestructuras, al objeto de fomentar la conexidn entre las dreas
peatcenales propuestas, y la accesibilidad peatonal a las dotaciones docentes y asistencizles existentes en este viarie. Se incluye
dentro de esta actuacidn, fa mejora de [a accesibilidad en el sistema de transporte puiblico para favorecer ef acceso a la
dotaciones y zonal comerciat del Casco Antiguo de la Civdad de Huelva. Ef pfanteamiento del proyecto aprobado y que va a ser
ejecutado, de plataforma tnica, es perfectamente compatibie ¢on el actual sentido del trafico en la calle Puerto, asi como en el
caso de un posible camble de sentldo, tal y como se propone en PMUS,

MEDIDAS DIRIGIDAS A ALIVIAR EL TRAFICO DE PASO

Centradas sabre todo a evitar el trifico de paso per fa dudad, creemos que son actuacicnes que deben ser ejecutadas por otras
administraclones competentes en carreteras de la red provincial, autonémica y nacional, que son las que podrian proponer
itinerarios alternativos para evitar el tréfice de paso. En este sentido se echa de menos en el PMUS, un estudio de las prosibles
infraestructuras necesarias en la aglomeracién urbana de Huelva y sus trazados para Ia mejora de las conexiones con olros
municipios y del mismo modo evitar el trafico de paso por la ciudad.
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MEDIDAS DE CALMADO DE TRAFICO. CIUDAD 30

Volvemos a recordar en el presente @partado sobre la actuacién que vir a ejecutar el Ayuntamiento de Huelva en la calle Puerto,
al objeto de de calmar el trafico y dotar a esta via de medidas de sefalizacion, control semaférico, asi cono actuacicnes sobre
las infraestructuras, al objeto de famentar la conexidn entre las dreas peatortales prapuestas, y la accesibilidad peatonal a fas
dotaciones docentes y asistenciales existentes en este viario.

M

MEDIDAS DE MEJORA DE LA SEGURIBAD VIAL
$on medidas mas centradas en el propio Departamento de Movilidad, pero que en futuros proyectos de obras municipales
podrian ser incorporadas para su ejecucion.

DISTRIBUCIGN URBANA DE MERCANCIAS

La DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS analizada en al apartado 2.3 def documento de PMUS, queda en la actualidad
regulada en la ciudad de Huelva por la Ordenanza reguladora de Estacionamiento, Parada, Carga v Descarga y Retirada de
Vehicules en 2 via piiblica. €l documento del PMUS, propone usa serie de medidas entre las que destacamos la mejora en fa
regulacién de fa Descarga Urbana de Mercanefas con fa sefializacidn de los espacios reservados & tal uso, si bien es importante
hacer hincapié en que el aurmento de las dreas peatonales y en el futuro fa implantacién de la Zona de Bajas Emistones en ef
Casco Antigue, hardn muy necesaria la consecuente defimitacién de dreas y hararios para el carga y descarga.

APARCAMIENTO

£l apartade de medidas 2.4 dedicado al aparcamiento, analiza Jas posibles mejoras en el drea de estacionamiento regulado,
entre |a ampliacién de fa zona ORA, ta adopcidn de una poiitica tarifaria coordinada entre fa zena ORA y los aparcamientes en
supetficie y subterrdncos de |a ciudad, s1 bien urbaalsticamente no tienen transcendencia urbanistica.

generada con la aplcocidn informatica Firmodoe. E dacumento estd FIRMADO. Mediznto ¢l cadlgo de

Mas contenido urbanistico posee [a solucién concreta de aparcamiento para dmbitos coneretos, anafizdndose para cada una de

ellas:
FUTURO PARQUE LINEAL
Denominado asi en el documento de PMUS, al Sistema General de Espacios Libres establecido en e PGOU, en ef dmbito det
Ensanche Sur y PERI 12.1 “Calle Cervantes”, y que recorre longitudinalmente toda Ja fachada sur de la ciudad. Ambos
sectores Ensanche Sur y PERI 12,1 “Calle Cervantes”, aparte de la propla reserva de aparcamiento en viario exigida por la
fegislacién urbanistica, y la reserva exigida por el propio planeamiento general para fas edificaciones en funcidn de su uso, el
decumenta del PMUS, establece |z posibilidad de incarpesar plazas de aparcamiento en el parque fineal dada su cercania al
Casco Antiguo y recuperando los aparcamientos provislonales que vienen existiendo en 12 zona desde hace décadas. En
principio entendemos que tat y como recoge el PGOU, el destino de dichos suelos es el de espacios libres con cardcter de
sistema general, y por lo tanto, con independencia de que exista algdn aparcamiento en superficie con una matesializacion
parecida a la sefialada en el documenta del PMUS, entendemos que 1a principal apuesta debe ser la creacion de halsas de
aparcamiento bajo rasante en estos Ambitos. S bien el Pasque del Fercocarril en el Ensanche Sur posee dimensidn adecuada
y suficiente para esta posibilidad, en el PERI de 13 calfe Cervantes, entendemos gque su dimensién dificulta esta posibilidad
si bien no es descartable sin un estudio permenorizade. Por otro Jade debemos adecuar estos posibles aparcamientos bajo
rasante para que en csas supeficies pueda implantarse al menos una parte importante de dreas vegetales que formen
parte del futuro parque.

ANTIGUO MERCADO DEL CARMEN
Actualmente en face de gestion, se espera la materializacién de este aparcamiento en los proximes afios y sirva para detar

Catle Plus Ultes, n” 10 21001, Huelva ggg 730 134, whamismu@huehea g5 e huolea os 7
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de aparcamiento al Casco Antiguo de Huelva

1SLA CHICA

Como muy bien se indica en et dacumente, Isla Chica es un barric con una gran densidad edificatoria y poblacional, que
adolece su practica totalidad de edificaciones de aparcamiento, ya que su desarrolle en fos afios 60 y 70 del sigle XX, no
contemplaba |a obligacidn de la construccion de aparcamientos para residentes en edificaciones bajo rasante, A ests
carencia se le une el déficils de dotaciones urbanisticas, espacios libes, aparcamientos, SIPS, que dificultan aun mds la
posibilidad de nuevas edificaciones de aparcamiento.

Por un lado parte de la demanda de aparcamiento se propone cubrirla con la dotacién de aparcamiento gue &l
planeamignto urbanistico asigna a la parcefas del érea Plaza Houston-Estadio, de usos comercial y de espacios fires, para su
implantacién bajo rasante en esta Gltima.

Por otro lads, se propone la creacion de aparcamientos bajo rasante en alguna de las pocas parcelas en las que fa
edlficacién no ocupa [2 totalidad de fa parcela, preponiéndose alguna parcela dotacional del dmbite como la del colegio
Tartessos. Si bien es una posibilidad que fisica y urbanisticamente es posible, debe estudiarse desde un punte de vista
patrimonial, por afectar posiblemente a otras administraciones, y al uso actuat de [a parcela.

BARRIO REINA VICTORIA

Este barrio catalogado como BIC, posee una imporiante problemdtica de aparcarento, debido a su ubicacidn junto a otras
Sreas de fa ciudad com gran saturacién de aparcamiento, asi como de un centro docentes, hacen de este enloro un
reclamo para solventar esas necesidades de aparcamiento ajenas a \as de [a propia zona residencial.

£n base a esto se plantea restringir el trifico rodado en esta zona a los no residentes. De esta manera se protege wuna zona
catalogada camo Bien de Interés Cultural, se libera [a zona de trafico de agitacidn en busca de aparcamiento y se favorece la
prioridad peatonal que debe existir en esle tipo de zonas residenciales. En este sentido debemos hacer mencién & su
catalogacién como BIC, que imposibilita las operaciones de urbanizacion para eliminar taludes, y crear nuevas plazas de
aparcamiento, como as! han realizado algunos vecinos.

5 ha sido estudiada urbanisticamente, |a posibilidad de implantar en la parcela de espacias libres, un aparcamiento bajo
rasante, si bien deber# campatibilizarse con el espacio kibre superior, y resolver [os posibles accesos al aparcamiento desde
&l propio sector, y desde el exlerior,

BARRIADA DE LA ORDEN
£n este barrio con escasa presencia del uso comercial, el problema de aparcamiento de circunscribe sobre todo en el
aparcamiento para residentes, dado que se trate de un barrio cen ua importante nimero de edificaciones en altura, si bien
y con un buen planteamiento, prepone la implantacion de reas de aparcamiento en algunas dreas peatonales que se
indican en el documento.

HOSPITAL COSTABE LALUZ

Se propone en ¢l PMUS entre otras, la posibilidad de incorporar un aparcamiento bajo rasante en ef drea del campo de
fatbel, colindante al hospital, £s importante indicar gue esa opcidn no es posible parque debajo de este campoe de fiithel
discurre un importante ramal de abastecimiento de agus desde el rio Chanza, hadia los depdsitos de Confederacion, por lo
que debe ser descartada esta propuesta.

Catle Plys Ultes, 12 10 22603, Huelvi. 959210 134, wibanbmo@bueiea es, v huelvs.es 8
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Respecto a la implantacidn de aparcamientos disvasorios, plantea su implantacién en diversas dreas de la ¢iudad, que si bien
urbanisticamente ef planeamiento urbanfstico en vigor, no contempla, haca que su implantacidn conlleve una modificacién del

= planeamiento, o bien se implanten con cardcter provisional y en precario, hasta tanto esos suelos sean ordenados y

cédlge de

* ZAFRA

TRANSPORTE PUBLICO

) gonerada con la aplicacién Informdtica Flrmadoc. Ef documento esta FIRMABO, Modiante of
' og.do

BSR21FB625F325C,

ps:fnwn huelva,esip

urbanizados. Entre los aparcamientos disuasorios propuestos:

*  CARRETERA DE GIBRALEON
*  ENTRADA PORH-31 Y A4
= ENTRADA POR H-30

¥ ENTRADA POR A-497

*  ENTRADA POR N-442

RECUPERACION DE LA CALIDAD URBANA Y CIUDADANA A TRAVES DE LA MOVILIBAD ACTIVA
Retomamos lo indicado ¢en anterioridad en el presente informe, en refacién con los esfuerzos por el Ayuntamiente de Huelva
por ef objetivo de una canseguir una ciudad con us modelo de movilidad mds sostenible, buscando reducir et uso del vehiculo
privado y recuperar espacio piiblico para los civdadanos. Ya se ha comentado la iniciativa municipal de delimitar una Zona de
Bajas Emisiones (ZBE) incentivéndose también otras actuactones de la movilidad sostenible, como son los carriles bici, itinerarios
peatonales seguros, aparcamientos disuascrios o sistemas de gestion digital de estas inversiones, En este sentido el
Ayuntamiento inicid toda una serie de peatonalizaciones que incluyen la casi totalided del drea este del Casco Antiguo, y que
pretende Itevar af drea oeste de este dmbito. Ademés se han Iniciado peatonalizaciones en otras dreas de la ciudad al objeto de
crear espacios estanciales de interrelacidn y gue ademds dinamicen el tejido comercial.
Precisamente el Ayuntamiento de Huelva, en base a la Orden TMA/892/2021, de 17 de agosto, por la que se uprueban las bases
requladoras para el Programa de ayudas @ municiplos para la implantacion de zonas de bajas emisiones y la transformacion
digital y sostenible del transporte urbano, en el marco del Plan de Recuperacion, Tronsformacicn y Resilienclo, v se oprueba y
publica la convacatoria correspondiente al ejercicio 2021, ha obtenido resofucidn respecto a la solicitud cursada por el
Ayuntamiento de Huelva tiene por objeto, conforme a la Orden Ministerial, Ia ADECUACION DE ESPACIOS URBANGCS PARA LA
IMPLEMENTACION DE ZONAS E ITINERARIOS PEATONALES ¥ MEJORA DF LA ACCESIBILIDAD EN EL AREA CENTRAL DEL CASCO
ANTIGUO DE LA CIDAD DE HUELVA, con ¢l ahjetive de imprimir un impulso hacia |a sostenibitidad y fa integracién mediante la

Por otro lado, se plantea fa creacién de un drea para autocaravanas, que si bien es una propuesta ya analizada por el
Ayuntamiento de Huelva, finalmente no se ha llegado a materializar,

En este apartade 2.5 del documento se analiza el transporte pblico, en cuanta a sus recorridos proponiendo mejoras que
entendemos no afectan urbanisticamente ni a fa clasificacion ni al use del suele, y que con actuaciones consensuadas con esta
drea municipal y de Infraestructuras pueden mediante proyectos de urbanizacién y proyectos ordinarios de obras realizar en la
viz publica las modificaciones propuestas en ef documento del PMUS.
Respecto a fa modificacion de paradas, recorridos v aspectos relacionados con los sentidos de circulacidn, serén las concejalias
3 competentes fas que viabilicen esas actuaciones,

(Ref: 2316361 58C50-YKKI-POPHL BBE117CT 7266 1BR46AMFIS4S:
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adecuacion y transformacidn de espacios urbanos de la civdad de Huelva, v fomentar el cambio modal en entornes urbanos y
metropalitanos hacia modos de transporte mas sostenible, priorizéndose el transporte publico v la movilidad colectiva.
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MOVILIDAD PEATONAL
En este apartado 2.7 del PMUS, se realiza andlisis de fa mowvilidad peatonal agrupando en los siguientes apartados:

- Moaovilidad peatonal periutbana
Se propene la consolidacion de los senderos con gran contenido ecolégico y que discurren por el Paraje Natural de
Marismas del Odiel, proponiéndose medidas de mejora en al acceso desde la ciudad, Respecto al itinerario
paisajistico del Odiel, Restauracidn ambiental y paisajistica del itinerario paisajistico y de recualificacion de bordes
urbanos en el Estuario Norte del Odiel se tiene en cuentz la importante conexion peatonal que conflevard su
ejecucion, bastante avanzada en [a actualidad,

- Movilidad peatonal a nivel de ciudad

Red da ltinerarios peatonales saludables
Define en esta red una serie de itinerarios peatonales que conectan fos principales equipamientos y espacios libres,
tas vias incluldas en esta propuesta de Itinerarios peatonales saludables transcurren por tres ejes principales
transversates que atraviesan ka ciudad:

v Avenida Manuei Siurot en el Cabezo del Cenquero

s Avenida de Andalucia

*  Avenida Federico Molina

* Paseo de las Palmeras

Conectando transversalmente estas vias, se seleccionaron

*  Avenida Honduras
* Calle Jabuge, calle Galaroza y calle Rubén Daric, que cruza fa Avenida Sta Marta a través de una

pasarela peatonal y la conecta con el Parque Moret.

' Avenida Pio XH
= Barriada de Lla Orden: trazado inicial en el Parque de los Olivos y finaf en la Calle Nidgara con el

paseo de la Av. Humilladero de la Cinta

Se propone en el PMUS, adaptar estos viarios a los requisitos peatonales y de accesibilidad exigidos por la nermativa
vigente y recomendados para una ciudad accesible.

Esimporiante indicar que estas actuaciones, al dfa de la fecha, carecen de planificacion municipal, por lo que deberdn
adoptarse los acuerdos correspondientes para su ejecucién, asi como la correspondiente disponibilidad
presupuestaria, para su adecuacidn normativa, caracterizacion y sefializacion.

Peatenalizaciones permanentes
Se hace refacién en el documento def PMUS de las peatonalizaciones que por parte det Ayuntamiento de Huelva, se
han gjecutado o se pretenden ejecutar en préxima fechas, Entre estas se sefialan:

FINALIZADAS: .
@ Peatenalizacion Matadero - Entarno Escuela de Arte y Oficios “Ledn Ortega”

EN EIECUCION:

o Peatonalizacldn caile lateral de la Plaza Houston
o Peatonalizacién calle Villamundaka

o Peatonalizacion Calle Palos de la Frontera

EN LICITACEON:

o Plazadela Merced y su entorno
o Peatonalizacidn de [ Plaza de San Pedro y calles La Fuente y Daoiz

Calle #us Ultes, 1® 10 21001, Huelvs, 949 710 134 whanismo@huelvaes. wirohueiva.es 1
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peatonalizacidn de |a Plaza del Monjas y las calles Méndez Ndiez, Plus Ultra y Gravina
Calle Isaac Peral

Avenida Cristobal Colén {Antigua Fabrica de Harina)

Reurbanizacién de la Avenida Santa Marta y Calle Virgen de las Mercedes

D 0 0 0

PENDIENTES DE LICITACION:
o Barriada José Antonio, Avenida Cristdbal Coldn {Antigea fibrica de Harina) y Calle Puebla de Guzmin
o Calles Rociana y Puebla de Guzmin

En este sentido desde estos Servicios Técnicos se considera que deben incluirse en este estudio del PMUS la posible
peatonalizacidn de las calles San José y Paseo Independencia al objeto de analizar su futura repercusion respecta al
drea peatonal integral del Casco Antlguo,

Peatonalizaciones provisionales — Programa “Calles Ablertas”

Se propone que el Ayuntamieato Huelva ponga en marcha gl prograrna “Calles ablertas” para conseguir una ciudad
miés amable v dispenibilidad espacios urbanos donde la ciudadania pueda caminar y realizar otras actividedes de ocio.
El programa propone recuperar fas calles para el uso exclusivo de los peatones con frecuencia semanal {todos los
dominges) o frecuencia mensual {primer domingo de cada mes).

A pesar de que se plantea como medida provisional, podria establecerse como permanente en los barsios donde se
desarrolle el piloto e implementarla en ctros barrios de la cludad. £n principio esta medida no tiene inicialmente
transcendencia desdeé el punto de vista urbanistico.

AR

Movilidad peatonal a nivel de barrlo

rDac

Programa de microcentralidades de {as barrladas

Ante Ia escasez de dreas verdes de proximidad en algunas barriadas de la cludad y consideranido el concepto de
“ciudad de quince minutos”, se proponen en el PMUS, dos programas para Intervenir en las plazas barriales,
miccocentralidades de la vida cotidiana, con el objetive de mejorar su calidad urbana, confort amblental v
accesibilidad a través de medios de transporte activos,

Se incluyen en et documento posiblés actuacionés sobre espacios piblicos de barriada, con el cbjetivo de aumentar
su Uso como espacio estancial.

Cabe indicarse que estas actuacionas al dfs de la fecha, no han sido planificadas por |3 Corporacién careciendo de
tonsignacion presupuestaria.

fportath

Meoditicacidn provisional de la dispesicidn de uses de la acera y calzada

Se propone dentro del documento, que motivado por la crisis sanitaria provocada por ef Covid-19 y su impacto en la
vida cotidiana de las personas, muchas ciudades han apostade por intervenciones urbanas gue, en primer lugar,
favorecen la distancia social recomendada por las autoridades sanitarias al iiberar tado el espacio disponible en las
aceras para la movilidad peatonal y, en segundo [ugar, apoyan a la hosteleria, que podrén contar con clientes en estos
nuevos espacios para compensar las Hmitaciones de consumo deéntro del focal impuestas por los decretos sanitarios.
Ademds, el consumo al aire libre minimiza el riego de contagio entre fos clientes.

£n este sentide cabe indicarse que muchas de fas medidas COVID, con Ja eliminacién de muchas de fas restriccienes
que se habian impuesto, se empiezan a ser revisadas. En este sentido, se considera que esta posibilidad que se
plantea, ro puede ser una medida genera), por cuanto en muchas dreas elimina plazas de aparcamiento, generan una
impostante cantaminacién acdstica a los niicleos residenciales donde se insertan y provocan problemas en el transito
de peatones en caso de acerados estrechos. Fs por eso que se considera que esta propuesta debe contar con un
estudio de posibles ambitos de implantacién, y una regulacién pormenorizada gue evite los posibles inconvenientes
anteriormente expuestos.

Calle Plus Yltes, 1 10 23003, Hueiva. 959 216 135, Urbanismo@huelvaes. v hueivaes 1
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2.8. MOVILIDAD CICLISTA Y VMP
Se analiza en el apartado 2.8 del documento del PMUS, |2 movilidad ciclista y vehiculos de movilidad personal, conforme a los

siguientes apartados:
- Mejorade fared clclista existente

Se incluyen propuestas para mejorar la actual red de carril bici de la ciudad, con eliminacion de fos puntos contlictivos
en la ciudad. Por otro lado se propone completar la red actual de carril bici, incluyendo nuevos itinerarios que
eliminen los itinerarics parciales existentes.
No podemos clvidar que precisamente se va a desarrollar por la Consejerfa de Fomento, Infraestructuras y
Ordenacidn del Territorio de la Junta de Andalucla, un proyecto de ampliacidn de la red de carril bici existente que
pretende la conexion de los centros intermaodales de transporte de la ciudad de Huelva, y cuyo proyecto estd en fase
final de redaccién, para su préxima ficitacidn.
por otro [ado, el Ayuntamiento de Huelva ya ha adjudicade ef proyecto de revalorizacion de las Laderas del Conquero,
¢f cual desarrollard un 4rea ciclable y peatonal en toda la cornisa de las laderas, conectandose con los carriles bici que
ampliardn la red actual.

RMADRG. Modisnte ol cadige de

- infrasstructuras provisionales de bajo coste para la ampilacidn de zonas ciclistas
Se propene fa Implantacién de una red ciclista provisional, a través de ciclocalles o ciclocarsiles sefializados con
elementos temporales de bajo coste.
Se propone completar ta red existente con fa implantacién temporal de infraestructura ciclista eq fas siguientes vias:

Ciclocarrifas. Casi todas las vias seleccionadas para ka intervencién son de doble carril por sentido

- Calle Dr. luan Nicolds Marquez Dominguez ~ tramo oeste
- Avenida Santa Marta

- Calle Vasco de Balboo

- Calle Fray lunipero Serra

- Ayenida Cristobel Colon

- Paseo de lg Glorieta

- Avenido Pio Xif

- Avenida de Federico Molina

- Avenida de las Fuerzas Armadas

- Alomeda Sundheim

C) genorada con la aplicacién Informatica Firmodoe. EL documanto esta FI

€n principio esta medida no tiene un impacto a nivel urbanistico, al no requerir ni reurbanizacién de los viales,
solamente, si sefizalamiento y pintado.

- Plan de mejora de la sefalizacion ciclista
Sin contenido desde el punto de vista urbanistico.

an la direcclén web: hitps:fwww. huelva.os/portalCludadano/parialivatifiearDocumentos.do

- Plan de aparcamientos para bicicletas
Deberd tenerse en cuanta para su aplicacidn en futuros proyectos a realizar, tanto en sectores de nuevo desarrollo
como en la ciudad consolidada, debiéndose reflejar en algin tipo de normativa urbanistica ¢ ordenanza, para una
correcta definicién de [a obligatoriedad de la reserva, exenciones, dimensienes, caracteristicas geométrieas gue
queden recogidas en los futuros proyectos de urbanizacidn y proyectos ordinarios de obras.

OTRAS ACCIONES COMPLEMENTARIAS
S$e analizan el apartado 2.9 Otras acciones complementarias, en los siguientes apartados:

Calle Pigy Ultrg, 10 10 21007, Hueles, 949 230134 uibanismo(@huelva.es. viww huelva.es 1
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- Plande Accesibilidad para garantizar la inclusidn v el acceso a través de todos fos modos de transporte
£n el proceso de participacién ciudadana del PMUS se ha recogide una propuesta para la instalacién de un ascensor
urbano a la altura def cruce de las calles Arquitecto Monis, calle Dlego Diaz Hierso v Ja laza del Cine, localizada ¢n el
entorno de | Casa Coldn, No obstante se cansidera gue dada fa topografia de Ja ciudad, actuaciones como la que se
propone deberia hacerse extensiva a distintas dreas de Ja ciudad con idéntica problemdtica como Laderas del
Conguere {en varias ubicaciones ya estudiadas), La Joya, cabezo Mondaca y Parque de la Esperanza

AR

- Garantizar la permeabilidad segura para peatones y cicllstas en polos generadores de viajes
Se pretende [2 eliminacion de puntos de conflicto entre fos {lujos de tréfico y los flujos de ciclistas y peatones, en
zonas como por ejemple el Molino de la vega, donde sale un importante ramal de conexidn ciclista con otras
focalidades. Son medidas que no tienen una graa influencia urbanistica.

ESPACIO URBANO, INTEGRACION ENTRE URBANISMO Y MOVILIDAD

Queda clare que es necesario que haya coardinacion entre las distintas normativas que afectan ala movilidad urbana. En este
sentido, [z Ley de Ordenacién del Transporte y de 1a Movilidad Sostenible de Andalucia, establece que los Planes Generales de
Ordenacion Urbanistica y los restantes instrumentos de planificacién sectorial que resuiten afectades, incorporacan las
determinaclones correspondientes al desarrollo deb Plan de Movilidad Sostenible de Andalucfa y, en su caso, al Plan de
Movilidad Sostenible que les afecte en los plazos fifados por estos planes. Es per ello que los planes e instrumentos
urbanisticos que supongan un previsible y significativo incrementa de [a tovilidad deben acompafiar un estudio de Impacto de
la maovitidad generada,

Abundando en estz cuestion, los PMUS v fos planes generales, debe ser obligada en el caso del Plan General de Ordenacion
Urbanistica de Huelva, cuyo avance se encuentra actualmente en redaccién, la incorparacién de medidas como la
consolidacién de nuevas centralidades del transporte piblico, €l programa de microcentralidades en fas plazas de las barriadas,
propuestas de nuevos espacios peatonales o la obligatoriedad de previsién de plazas de aparcamiento de bicicletas deberfan
ser incerporadas y desarrolladas por el PGOU, en consonancia con sus directrices de planeamiento urbanistico.

Es por elfo que una vez anafizado el PGOU y las Ordenanzas de edificacion, usos det suelo y edgificacion de Huelva, se
comprueba recogen las dotaciones minimas de aparcamiento para vehlcule privado motorizado, definidas en funcién de los
usos, tas nuevas construcciones y rehabilitaciones residenciales, sin embargo, no hay previsidn de plazas de aparcamiento para
bicicletas u otres vehiculos no isotorizados, En este sentido, se propone incorporar en el nuevo Plan general, actualmente en
redaceidn, la obligatoriedad de revisidn cada § afios de las dotaciones minimas establecidas conforme a la evolucldn del
parque de veRiculos (automéviles y parque de bicicletas) y en fuacion det estudio y andlisls de ocupacién y utilizactén de las
plazas en los nuevos desarrollos en ese pericdo, lo cual consideramos muy adecuado debido a fa situacién que hemos vivido
estos afios de inmovilismo del Plan General en relacién con la situacidn socioecondmica y de demanda de las plazas de
aparcamiento. Respecto a la reserva de aparcamientos para bicicleta ya hemes mencion a la necesidad de llevar esta creestion
a algdn decumento de normativa urbanistica u ordenanza que obligue a su reserva.

-YKKLL-POPHL 8BE 1 7CTTF20B18B46AAFS54BB5B21FBE25F325C) gonerada con la apticaclén informatica Firmados. £l documento esta FIRMADO. Mediante ¢! codigo de

En la elaboracin def PAUS de Huelva se han definido 4 eseenarios, un escenatlo base denaminade tendencial ¢ “do nothing”
en el que fa movilidad evofuciona conforme a fas tendencias identificadas y tres escenarios futuros resultantes de la aplicacion
de las diferentes medidas seleccionadas. Entendemos que en jos escenarfos de Pian, tiene importante relevancia las
posibifidades del mantenimiento actual de la calle Puerto, o su posible cambio de sentido. Respecto al escenario 3, entran en
estudio muchas de las actuaciones propuestas en el PMUS, teniéndose en cuanta ef tema de posible cambio o de la calfe
Puerto como dos posibles subescenarios.

Calte Piys Uitea, n® 30 23601, Huelvs. 944 210 134. uibanismo@huelvaes, wawhueles.es 1
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Esta evaluacidn econémica es posteriormente desglosada temporalmente en corto plazo, medio plazo v largo plazo.

Propuestas, Para esta prevision temporal se ha realizado una evaluacion econdmica de la implantacién del misme que
asciende a algo mds de 21 millones de euros, desglosades en los 11 Programas de Actuacion:

Se establecen como mecanismos de financiacian, principatmente el Ayuntamiento de Huelva, con sus proplos recursos, si bien
plantea la posibllidad de optar a otras fuentes de finandiacidn nacional o europea como jos Fondos Next Generation, los
Fendos estructurates y de Inversidn europeos (FEDER, FSE, Fondo de Cohesldn), INTERREG Europa y URBACT 1, asl como el
Banco Europec de Inversiones y Otros Programas. £5 importante sedalar que la viabilidad del desarsellp de! PMUS dependerd
de las pesibilidades presupuestarias que permitan su puesta en marcha,

En base a lo anteriormente sefalado, v a las consideraciones realizadas en el presenie documento del Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de Huelva, que ha side objeto de aprobacidn inicial por el Plene del Ayuntamiento de Huelva en sesién
celebrada el 24 de marzo de 2.022, por parte de los Servicios Técnicos Municipales de Urbanismo, se Informa favorablemente

% E el contenido de dicho documento.
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Primero.- Considerando que ¢l municipio, segun dispone el articulo 25 de la Ley 7/1985, de 2 de
abril, Reguladora de las bases del Régimen Local, para la gestidn de sus Intereses y en el dmbito
de sus competencias, puede promover actividades y prestar los servicios publicos que
contribuyan a satisfacer las necesidades y aspiraciones de la comunidad vecinal y atendiendo al
apartado 2.g) del articulo mencionado, el Municipio ejercerd como competencia propia la
siguiente materia, entre otras:

Asimismo, en su calidad de Administracién Pablica de cardcter territorial, y siempre dentro de
la esfera de sus competencias, corresponde al Ayuntamiento la potestad reglamentaria y de

autoorganizacion.

Segundo.- Considerando que en el articulo 101.1 de la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia
Sostenible, en adelante LES, se define los Planes de Movilidad Sostenible (PMUS) como:

“1. Los Planes de Movilidad Sostenible son un conjunto de actuaciones que tienen como objetivo
la implantacién de formas de desplazamiento més sostenibles en el dmbito geogréfico que
corresponda, priorizando la reduccidon del transporte individual en beneficio de log sistemas
colectivos y de otros modos no motorizados de transportes y desarrollando aquéllos que hagan
compatibles crecimiento econdmico, cohesion social, seguridad vial y defensa del medio
ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida para los ciudadanos.

Estos planes deberdn dar cabida a soluclones e iniciativas novedosas, que reduzcan eficazmente
el impacto medioambiental de la movilidad, al menor coste posible.”

En concordancia con [as Directivas desarrolladas por la Unidn Europea en relacidn con la emision
de CO2, el consumo de energla y otras que promuevan las energlas renovables y la mejora
medioambiental con el objetivo de reducir sustancialmente las emisiones en los afios futuros,
mejorar la calidad ambiental y disminuir el ruido.

Y teniendo en cuenta que los hdbitos actuales de movilidad se caracterizan por una dependencia
relevante respecto del vehfculo privado, produciendo un gran consumo de espacio y energla asl
como unos impactos medioambientales que ponen de relieve la necesidad de lograr un sistema
de transportes urbano, bien concebido, que sea menos dependientes de los combustibles fésiles
y que el transporte es esencial para el crecimiento econdmico y el bienestar, asf como para la

calidad de vida en las zonas urbanas.

Tercero.- Hablendo considerado el Ayuntamiento de Huelva, que era precisa la actualizacion del
Plan de Movilidad Urbana Sostenible redactado en 2014, y que ha promovido que desde [a
Empresa Municipal de Transportes Urbanos, SA (EMTUSA), se licitara contrato de Asistencia
Técenica para la redaccion de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible en la ciudad de Huelva,
expediente que fue autorizado por Consejo de Administracién de EMTUSA de fecha 12-12-2018

en coherencia con la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible.

Cuarto.- En base a todo lo anterior, se ha procedido a la redaccién del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Huelva por la UTE de empresas Tema Ingenierfa e Iplan Movilidad S.L,

Pagina 1|5
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adjudicataria de la licitacion promovida desde EMTUSA, con el objetivo de satisfacer las
necesidades de movilldad de la poblacidn del municipio, fomentando modos de transporte mas
limpios y sostenibles, mediante la coexislencia de peatones y vehiculos y garantizando asl, una
mejor calidad de vida. Par ende, lo que se ha buscado de manera general con el PMUS del
municipto de Huelva es:

¢ Promover un cambio real en el reparto modal hacia modos no motorizados y en ef transporte
publico.

* Mejorar en la salud, 1a calidad de vida, en la reduccidn de costes destinados a la movilidad de
la poblacion y en fa siniestraiidad viaria.

* Mejora del medicambiente municipal, reduciendo las emisiones de CO2,
* Mejora en la gestion econdimica de los recursos destinados a la movilidad,

Para elio, el PMUS del municipio de Huelva consta de las siguientes acciones, en |as cuales, por
un lado, se ha realizado un andlisis y evaluacion de Ia ciudad, y por otro lado, se han redactado
una serie de propuestas acordes a su realidad:

1 MaovHidad global

1.1, Creacién de una mesa de gestion de la movilidad

1.2, Ordenanza de movilldad

1.3, Creacién de una Oficina Técnica de Movilidad Sostenible

1.4,  Mobility as a Service. Maa$

1.5 Fomento de los planes de movilidad en grandes centros atractores
1.6.  Adhesion a campafias en pro de la movilidad sostenibie

1.7.  Campaiias de conclenciacion, sensibilizacién y fomento

2. Vehiculo privado y Seguridad Vial

2.1,  Medidas dirigidas a aliviar el tréfico de paso

2.2.  Establecimiento de una nueva jerarquia viaria

2.3, Medidas de Calmado de tréfico. Ciudad 30

24, Maedidas de mejora de la seguridad vial

2.5, Estudio del cambio de sentido de la C/Puerto

2.6.  Canalizacién de flujos A-497 al centro de la ciudad

2.7, Implantacion de una zona de bajas emisiones

"2 205



3 Oistribucion urbana de Mercancias

3.1, Colaboracién Administracin Local y actores implicados

3.2, Mejora de la Regulacion de la DUM

3.3, Medidas dirlgidas a fa transformacién de la flota de vehiculos
34.  Creacidn de centros de distribucién urbana de mercancias
3.5.  Distribucién de mercanclas €n horas valle

3,6.  Aplicacién de las nuevas tecnologlas en la DUM

1.7.  Colaboracién Administracion Local y actores implicados

4, Aparcamiento

4.1,  Redefinicién del sistema de estacionamiento reguiado

4.2.  Adopcién de una politica tarifaria coordinada

4,3, Soluciones de Aparcamientos en dmbitos concretos

4.4, Medidas dirigidas a la reduccion de la indisciplina en los estaclonamientos

4.5, Implantacion de Aparcamientos Disuasorios

5, Transporte plblico

51. Mejora de [a velocidad comercial del transporte plblico
5.2, Optimizacidn de la red de autobuses urbanos.

5.3. Mejora de la informacion del servicio

5.4,  Certificacién de calldad

55,  Mejora de la accesibllidad del serviclo

5.6.  Mejora de la intermodalidad

57.  Definicién de una red basica de circulacidn

6. Movilidad peatonal

6.1.  Definicién de una red de Itinerarios peatonales
6.2,  Ampliacién de Zonas de prioridad Peatonal
63.  Mejora de la sefializacién e infarmacion

6.4.  Camino Escolar Seguro

Paginz 3|5
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6.5.  Plan de Accesibilidad

6.6, Revision de Normativa y criterios de diseifo

7. Movilidad ciclista y VP

7.1, Ampliacidn de la red ciclable

7.2, Mejora de la red ciclista existente

7.3 Plan de aparcamientos para bicicletas
7.4, Plan de mejora de la sefializacion ciclista

7.5. Plan de concienciacion y sensibilizacion del uso de la bicicleta

8. Espacio Urbano. Integracién entre Urbanismo y movilidad

8.1.  Coordinacion entre el PMUS y los Planes de Ordenacion

8.2, Regulacién de la movilidad en nuevos desarrollos urbanisticos

8.3.  Definicion de dotaciones de aparcamiento en el Plan General de Ordenacién Urbana

8.4. Definicion de criterios de intervencién urbanistica relacionadas con el estacionamiento

9. Medioambiente

9.1.  Plan de Potenclacién del vehiculo eléctrico

9.2.  Renovacién de la flota de tasis

9.3.  Realizacién de cursos de formacion en conduccién eficiente y segura

9.4.  Medidas de informacion y concienciacién de la calidad del aire

Quinto.- Por otro lado, considerando que en lo que al procedimiento formal de aprobacion de

los PMUS se refiere, (nicamente se establece en el articulo 101.5 de 1a LES una exigencia:

“5. En la elaboracion y revision de los Planes de Movilidad Sostenible a que se refiere este
articulo, se garantizard la participacion pablica segin o previsto en la Ley 27/2006, de 18 de
julio, que regula los derechos de acceso a la informacidn, de participacion pablica y de acceso a
la Justicia en materia de medio ambiente.”

En cuanto a este extremo, durante la elaboracién del PMUS del municipio de Huelva se ha
puesto a disposicion de los vecinos una pdgina web para la recepcién de aportaciones y se
realizaron reuniones con vecinos, empresarios, asociaciones, universidad y politicos del
municipio con el objetivo de incluir Ta participacion ciudadana durante su redaccion,

En base a todo lo expuesto en el presente informe, se tiene a bien trasladar la siguiente
—— ety




_A—EMTUSA

SOLICITUD

Primera y dnica.- Que por el Pleno del Excmo Ayuntamiento de Huelva se tramite la Aprobacién
(nicial del Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio de Huelva.”

En Huelva, a 15 de febrero de 2022

29771426
MANUEL
BENDALA (R:
A21403744) 20l
“*’ﬂE‘ E%}U PAL DE
anuel\e 8‘% 8 A
Dirfiaery
EMTUSA
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Delegacién de Seguridad
Tréfico y Movilidad

El | Excmo. Ayuntamiento de Huelva Pleno en sesion ordinaria celebrada el 24 de marzo de
2021 adoptd, entre otros, acuerdo de aprobar inicialmente el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la
ciudad de Huelva..

Durante el plazo de un mes, contado desde inclusive el dia siguiente a la publicacion de este
anuncio en el B.O.P. de HUELVA, asi como en la sede electronica de PMUS de huelva en la siguiente
(,https://pmushuelva.com/wp-content/uploads/2022/04/PMUS-Huelva-Documentacion-para-
aprobacion-inicial.pdf, ), dicho Plan quedara expuesto al piblico, pudiendo durante dicho plazo ser
consultado en la dependencia de ENTUSA en la direccion sita en Avda. de las Veredas 54,21007 de la
ciudad de Huelva, a efectos de presentar todas las alegaciones y sugerencias que se estimen
pertinentes. Contra este acuerdo, por ser acto de mero tramite, no cabe interponer recurso alguno, ello sin
perjuicio de que pueda ejercitar cualesquiera otros medios de impugnacion.

El expediente completo podra ser examinado en la sede de ENTUSA en la direccion arriba

indicada, en horario de 9 a 14 hora de lunes a viernes no festivos ( Telf 959 220116) .

Ayuntamiento

de Huelva Ayuntamiento

de Huelva

Delegacion de Seguridad
Tréfico y Movilidad
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FECHA: 22/04/2022
SALIDA

ANUNCIO

(Documento fechado y firmado electrénicamente al margen)

EL TENIENTE ALCALDE DEL AREA DE REGIMEN INTERIOR,
RECURSOS HUMANOS Y MODERNIZACION DIGITAL

Fdo.: José Fernandez de los Santos

Esta es una copia impresa del documento el
verificacion puede comprobar la validez de la




DIPUTACION

Publicacién de Lunes a Viernes, excepto festivos

N° de Reg. 1567/76 - Dep. Legal H-1-1958

PROVINCIAL
DE HUELVA

Jueves, 26 de Mayo de 2022

Edifa: Excma. Diputacion Provincial

Administracién: Diputacion de Huelva. Avda, Martin Alonso Pinzén, 9 21003 Huelva.
Informacién al publico de 9 a 13h. TIf. 959 49 47 04 - Fax: 959 494 700

Edicién digital: www.diphuelva.es

TARIFA VIGENTE PUBLICADA EN EL B.O.P.

NUmero 100

“ LOS ANUNCIOS QUE HAYAN DE INSERTARSE EN ESTE B.O.P. DE HUELVA SE DIRIGIRAN A LA ILTMA. SRA. PRESIDEN-
TA DE LA EXCMA. DIPUTACION PROVINCIAL A TRAVES DEL REGISTRO GENERAL DE LA CORPORACION, DEBIENDO
ACOMPANARSE DE RESGUARDO DE ABONO DE LA CORRESPONDIENTE TASA OBTENIDA MEDIANTE AUTOLIQUIDACION
PROVINCIAL O INDICANDO LA DISPOSICION CON RANGO DE LEY QUE LE EXIMA”

en https://verifirma.diphuelva.es

Oficial de la Provincia
Documento firmado electrénicamente (de acuerdo a la Ley 59/2003) el 26/05/2022 a las 08:52:30 - N° BOP: 2/22

n
E Autenticidad verificable mediante Cédigo Seguro de Verificacion BOPxs22002fG4wqaJx8Gt/wgM

Diputacion Provincial de Huelva. Bolet

S u m a r i o

ADMINISTRACION LOCAL

Excma. Diputacion Provincial de Huelva

Resolucion de la situacion de las solicitudes
presentadas en la convocatoria de subvenciones de

la Diputacion Provincial de Huelva para la participacion
en el Salén de Alimentacion Atlantica, SALIMAT
ABANCA 2022.......cooooiiiieeeeeeeee e
Resolucién de aprobacién de las listas provisionales
de admitidos y excluidos de las pruebas

selectivas convocadas para cubrir 1 plaza de
Administrativo y 5 de Licenciado en Derecho,

del turno libre, pertenecientes a la plantilla del personal
funcionario de carrera de la Diputacién Provincial

de Huelva (O.E.P. 2018, 2019 y 2021).....cccvvvvvrrnennn.

Excmo. Ayuntamiento de Huelva
Aprobacién incial del Plan de movilidad urbana
sostenible de la ciudad de Huelva.............ccccvvveeeeee.

Ayuntamiento de Aljaraque

Licitacion de la concesion administrativa para la
gestion de campamento urbano en el afio 2022 y 2023
Aprobacioén definitiva del texto refundido del proyecto
de urbanizacion de la unidad de ejecucion n° 1

del PP.R.2 .o NN...... o il ... . e

Ayuntamiento de Aracena
Aprobaciéon de la Oferta de Empleo Publico
para la estabilizacion del empleo temporal ...............

Ayuntamiento de Aroche
Aprobacioén definitiva del presupuesto general para
el ejercicio 2022 5l o e stz e e eee fiene e s

Ayuntamiento de Arroyomolinos de Leon
Aprobaciéon de la Oferta de Empleo Publico
para la estabilizacion del empleo temporal ...............

Ayuntamiento de Bollullos Par del Condado
Aprobacion definitiva de la modificacion de la
Ordenanza fiscal reguladora del impuesto sobre el
incremento de valor de los terrenos de naturaleza

Admision a tramite de un proyecto de actuacion para
circuito de MOLOCIOSSf Atk ity M W 0.

6657

6658

6667

6668

6669

6671

6672

6674



https://verifirma.diphuelva.es/code/BOPxs22002fG4wqaJx8Gt/wqM=
https://verifirma.diphuelva.es/code/BOPxs22002fG4wqaJx8Gt/wqM=

Diputacion Provincial de Huelva. Boletin Oficial de la Provincia

0]

Documento firmado electrénicamente (de acuerdo a la Ley 59/2003) el 26/05/2022 a las 08:52:30 - N° BOP: 2/22

A E Autenticidad verificable mediante Cédigo Seguro de Verificacion BOPxs22002fG4wqaJx8Gt/wgM

en https://verifirma.diphuelva.es

DIPUTACION
PROVINCIAL
DE HUELVA

Ayuntamiento de Cala
Aprobacion de la Oferta de Empleo Publico
para la estabilizacién del empleo temporal ............... 6681

Ayuntamiento de Campofrio
Aprobacién de la Oferta de Empleo Publico
para la estabilizacion del empleo temporal ............... 6682

Ayuntamiento de Encinasola
Aprobacion de la Oferta de Empleo Publico para la
estabilizacion del empleo temporal ..........ccoeeeeeeeennen. 6683

Ayuntamiento de La Granada de Rio Tinto
Aprobacion definitiva del presupuesto general para el

€JercCiCio 2022 ......ovveeiiiee e 6684
Licitaciéon para cesiéon del aprovechamiento de pastos
y montanera de la finca Valdehigueras...................... 6686

Ayuntamiento de Higuera de la Sierra
Aprobacion de la Oferta de Empleo Publico
para la estabilizacién del empleo temporal ............... 6686

Ayuntamiento de Linares de la Sierra
Aprobacién de la Oferta de Empleo Publico
para la estabilizacion del empleo temporal ............... 6688

Ayuntamiento de Lucena del Puerto
Aprobacion de la Oferta de Empleo Publico
para la estabilizacion del empleo temporal ............... 6689

Ayuntamiento de Los Marines
Aprobacion de la Oferta de Empleo Publico
para la estabilizacion del empleo temporal ............... 6692

Ayuntamiento de Niebla

Aprobacién inicial de la modificacion de la Ordenanza
fiscal reguladora de las tasas por la tramitacion de
licencias de apertura de establecimientos en el

T.M. de Niebla......ccccoouvmiiiiiiiiiieieeee 6693

Ayuntamiento de La Palma del Condado
Decreto de nombramiento de funcionario interino en
plaza de Técnico Especialista de Recursos Humanos 6693

Ayuntamiento de Villanueva de los Castillejos
Aprobacion de la Oferta de Empleo Publico
para la estabilizacion del empleo temporal ............... 6694

Ayuntamiento de Villanueva de las Cruces
Aprobacion definitiva del expte. de modificaciéon de
Créditos N® 3/2022 .......ccceeeiiiiieiie e 6696

Mancomunidad de Desarrollo del Condado de Huelva
Aprobacién de la Oferta de Empleo Publico
para la estabilizacion del empleo temporal ............... 6696



https://verifirma.diphuelva.es/code/BOPxs22002fG4wqaJx8Gt/wqM=
https://verifirma.diphuelva.es/code/BOPxs22002fG4wqaJx8Gt/wqM=

Diputacion Provincial de Huelva. Boletin Oficial de la Provincia

0]

Documento firmado electrénicamente (de acuerdo a la Ley 59/2003) el 26/05/2022 a las 08:52:30 - N° BOP: 2/22

il E Autenticidad verificable mediante Cédigo Seguro de Verificacion BOPxs22002fG4wqaJx8Gt/wgM

en https://verifirma.diphuelva.es

BOLETIN OFICIAL HUELVA N.° 100 26 de Mayo de 2022 6657

EXCMA. DIPUTACION PROVINCIAL DE HUELVA
RESOLUCION
Resolucion n°; 1228/2022
Fecha Resolucion: 20/05/2022

RESOLUCION SITUACION SOLICITUDES PRESENTADAS EN LA CONVOCATORIA DE LA
DIPUTACION PARA LA PARTICIPACION EN EL SALON DE ALIMENTACION SALIMAT ABANCA,
2022

RESOLUCION DE LA PRESIDENCIA DE LA DIPUTACION DE HUELVA DE LA SITUACION DE
LAS SOLICITUDES PRESENTADAS EN LA CONVOCATORIA DE SUBVENCIONES DE LA DIPU-
TACION PROVINCIAL DE HUELVA PARA LA PARTICIPACION EN EL SALON DE ALIMENTACION
ATLANTICA, SALIMAT ABANCA 2022.

De conformidad con la Convocatoria de subvenciones de la Diputacion Provincial de Huelva para
la participacion en el Salon de Alimentacion Atlantica, Salimat Abanca 2022, aprobada por Resolucion de
la Presidencia el 8 de Mayo de 2022 (extracto publicado en el BOP n.° 89, del 11 de Mayo de 2022).

Visto el informe del érgano instructor de fecha 19 de Mayo de 2022 y una vez transcurrido el
plazo para que las empresas que solicitaron concurrir a la misma subsanen sus solicitudes.

En aplicacion de lo establecido en el apartado 12 de la citada convocatoria y de conformidad con
los articulos 21 y 68 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de
las Administraciones Publicas, y a la vista de la documentacion presentada, este servicio como érgano
instructor del presente procedimiento,

RESUELVE:
Primero.-

Declarar transcurrido el plazo para la subsanacion de solicitudes a la Convocatoria de subvenciones
de la Diputacion Provincial de Huelva destinadas a personas fisicas y/o juridicas y Comunidades
de Bienes o Sociedades Civiles de la provincia de Huelva que estén de alta en la AEAT, como
fabricantes y/o productoras del sector agroalimentario y pesquero, siempre y cuando su domicilio
fiscal se encuentre en la provincia de Huelva.

Segundo.-
Admitir a tramite las siguientes solicitudes presentadas:

1) Bodegas Infante, S.L. CIF: B21254974
2) Destilerias Martes Santo, S.L. CIF: B21415906
3) Ramos Dominguez, S.L. CIF: B21160155
4) Quesos Dofana, S.L. CIF: B21376314
5) Coop. Olivarera San Bartolomé. CIF: F21003496

Tercero.-

Ordenar la publicaciéon de la presente Resolucion en el Boletin Oficial de la Provincia y en el Tablén
de Anuncios de la Diputacion.

El presente acto agota la via administrativa. Para su impugnacion sélo podra interponerse recurso
contencioso administrativo en el plazo de dos meses a partir de su publicacion en el Boletin Oficial
de la Provincia de Huelva, conforme al articulo 46 de la Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora de
la Jurisdiccion Contencioso-administrativa, sin perjuicio de que alternativamente pueda presentarse
recurso potestativo de reposicion en el plazo de un mes, en cuyo caso no cabra interponer recurso
contenciosos administrativo, en tanto no recaiga resolucién expresa o presunta, de conformidad con
lo establecido en los articulos 123 y siguientes de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, de Procedimiento
Administrativo Comun.

Dense los traslados reglamentarios de la presente resolucién

EL VICEPRESIDENTE (Por Delegacién Decreto 2042 de 14-10-2020). Fdo.: JUAN ANTONIO
GARCIA GARCIA

Certifico, EL SECRETARIO GENERAL. Fdo.: RAFAEL JESUS VERA TORRECILLAS.
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RESOLUCION
Resolucién n°: 1230/2022
Fecha Resolucion: 24/05/2022

Proceso Selectivo- Decreto Aprobacion Listas Provisionales de personas admitidas y
excluidas de las pruebas selectivas convocadas para cubrir 1 plaza de Administrativo/a y 5
de Licenciado/a en Derecho, del Turno Libre, pertenecientes a la plantilla del Personal Fun-
cionario de Carrera de la Excma. Diputacion Provincial de Huelva (O.E.P. 2018, 2019 y 2021)

Finalizado el plazo de presentacion de solicitudes al objeto de tomar parte en las pruebas
selectivas convocadas para cubrir 1 plaza de Administrativo/a y 5 plazas de Licenciado/a en Dere-
cho, vacantes, del Turno Libre del personal Funcionario de Carrera de la Excma. Diputacion Pro-
vincial de Huelva, cuyas Bases Generales fueron, para las plazas correspondientes a las Ofertas
de Empleo Publico 2018, 2019, 2020 y 2021, integramente publicadas en el B.O.P. de Huelva n°
222, de 22 de noviembre de 2021 (correccion error en el B.O.P. n® 224, de 24 de noviembre de
2021) y las Bases Especificas a estas Bases Generales en el B.O.P. de Huelva n° 249 | de 31
de diciembre de 2021, asi como extracto de las convocatorias en el Boletin Oficial del Estado n°
84, de 8 de abril de 2022, y vistas las propuestas elevadas por los Tribunales designados para
cada proceso selectivo de referencia tras la verificacién del cumplimiento de los requisitos de las
personas aspirantes, esta Presidencia, de conformidad con lo establecido en las Bases Generales
arriba indicadas, y en uso de las atribuciones que le confiere el articulo 34 de la Ley 7/85, de 2
de Abril, Reguladora de las Bases de Régimen Local, viene en resolver:

PRIMERO.- Aprobar con caracter provisional y de manera definitiva si no se presentan subsa-
naciones o alegaciones, circunstancia en la que no sera preciso la publicacion de una nueva
Resolucion, las listas de personas admitidas y excluidas, segun el siguiente detalle:

Para la provision de 1 plaza de ADMINISTRATIVO/A (Personal Funcionario)
Admitidos/as
1. Aranda Rodriguez, Maria Del Carmen
. Arroyo Castilla, Andrea
. Bando Gémez, Adrian

en https://verifirma.diphuelva.es

. Batanero Entenza, Carlos

. Batanero Entenza, José Antonio
. Bazaga Velasco, José Miguel

. Bento Falcén, Manuel
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. Calero Del Valle, Daniel Esteban
9. Cardenas Sanchez, Ana Belén
10.Casasola Giraldo, Juan José
11.Castillo Pachon, David
12.Chavez Fernandez, Marina Angélica
13.Curiel Canton, Pablo
14.Custodio Orta, Maria

15.De La Puente Cobacho, Alicia
16.De La Rosa Garrido, Blanca
17.Del Cacho Azcarate, Ana

18.Del Cacho Azcarate, Lola

19.Del Cacho Azcarate, Rosa Maria
20.Delgado Rubio, Cristina
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21.Dieguez Conde, José Luis

22 .Diez Fernandez, Eva Maria
23.Dominguez Moreno, Francisco Ramon
24 Dominguez Vaz, Inmaculada
25.Dominguez Vazquez, Rosa Maria
26.Enrique Romero, Daniel
27.Esteban Rodriguez, Aurora Maria
28.Felipe Vaz, Inés Maria
29.Fernandez Luque, Guadalupe
30.Fernandez Saavedra, Joana
31.Fernandez Villar, Teresa
32.Frutos Dominguez, Manuel
33.Gata Amaya, Maite

34.Gavira Delgado, Luis

35.Gil Lopez, Elvira Maria
36.Gomez Gomez, Juan Jesus
37.Gonzalez Fernandez, Raquel
38.Gonzalez Pérez, Andrés
39.Gonzalez Toro, Montserrat
40.Guevara Rodriguez, Maria
41.Hernandez Gonzalez, Manuela M?
42.lvanova Kurteva, Dobrinka
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43.Llanes Garcia, Alvaro

44 .16pez Delgado, Paula

45.L6pez Reyes, Virginia M?

46.Lui Li, Xiao Lei

47 .Macias Feria, Ana

48.Maestre Santamaria, Maria Francisca
49 .Manso Farias, Rocio De La Cinta
50.Martinez Carretero, Pilar
51.Mateos Flores, Inmaculada
52.Medina Gonzalez, Nerea
53.Medrano Teba, Irene

54 Molia Fernandez, Monica
55.Molina Garcia, M? Pilar
56.Morales Escala, Daniel
57.Moreno Jesus, Maria Luisa
58.Moreno Pérez, Noelia

59.Mufiz Moreno, M? Inmaculada
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60.Noval Diaz, Cristina

61.Nufez Gonzalez, Sebastian
62.0bregdn Omist, Irene Victoria
63.0rtega Delgado, Miguel Angel
64.0rtiz Ramirez, José Luis
65.Pablos De La Rosa, Elia Isabel
66.Pacheco Bogado, Encarnacion
67.Pérez Cabaco, Diego Jesus
68.Ponce Castro, Paloma
69.Prieto Contreras, M? Trinidad
70.Prieto Corral, Maria

71.Rite Pérez, Andrés

72.Rivera Palma, Inmaculada Concepcion
73.Rizo Blazquez, Luis
74.Rodriguez Cuesta, Eveline
75.Rodriguez Garcia, Macarena Victoria
76.Rodriguez Morgado, Alexandra
77.Rodriguez Pérez, Eva

78.Rosa Medel, Jose Antonio
79.Ruiz Martin, Lara Eva
80.Sanchez Jiménez, David
81.Sanchez Jurado Garrido, Susana
82.Sanchez Riego, Juan Manuel
83.Sanchez Tirado, Laura
84.Sanjuan Mojeda, Miriam
85.Segovia Talero, Guadalupe
86.Serrano Ortega, Juan Antonio
87.Talero Chica, Antonio

88.Torres Arrayas, Ana

89.Torres Arrayas, Arantzazu
90.Trijueque Caballero, Cristina
91.Tundidor Cabral, Margarita
92.Vaca Blanco, Anabel
93.Valladares Marquez, Isabel
94.Vazquez Coronel, Inmaculada
95.Vazquez Guillén, Patricia
96.Vivas Pefiate, Anabel
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Excluidos/as

1

. Agudo Polo, Marta

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

. Alamoés Goémez, Francisco

* por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo no presentado)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

. Beltran Quintero, Rafael

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

. Camacho Gomez, Francisca Nieve

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo no presentado)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

. Camacho Moreno, Angela Consuelo

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

. Campos Galera, Julia Victoria

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)

* por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

. Chico Garcia, Ana Belén

» por no cumplir lo establecido en la base SEXTA de las Bases Generales (Derechos de
Examen no abonados)

. Cruz Rojas, M? José

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaraciéon Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

. Cutic Fotea, Loredana

» por no cumplir lo establecido en la base SEXTA de las Bases Generales (Derechos de
Examen no abonados)
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10. De La Corte Cruz, Casandra

* por no cumplir lo establecido en la Base QUINTA de las Bases Generales, apartado 2°).
(TITULACION no presentada)

» Por no cumplir lo establecido en la Base QUINTA de las Bases Generales, apartado 2°
(DNI no presentado)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo no presentado)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

11. Delgado Coto, Alejandro

* por no cumplir lo establecido en la Base QUINTA de las Bases Generales, apartado 2°).
(TITULACION no presentada)

* Por no cumplir lo establecido en la Base QUINTA de las Bases Generales, apartado 2°
(DNI no presentado)

12. Diaz Toledano, Elisabet

* por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

13. Diaz Toledano, |saias

* por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

14. Franco Alcaraz, Lucas

* por no cumplir lo establecido en la Base QUINTA de las Bases Generales, apartado 2°).
(TITULACION Sin reverso)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo no presentado)

* por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

15. Garcia Hermoso, Amelia

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo no presentado)

« por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

16. Gil Rueda, Estefania

* por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)
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» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

17. Giraldez Molinillo, M@ Teresa

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

18. Godoy Padilla, Maria

» por no cumplir lo establecido en la base SEXTA de las Bases Generales (Derechos de
Examen no abonados)

19. Gémez Muiriel, Isabel M2

* por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo no valido)

20. Gonzalez Alonso, Estivaliz

» por no cumplir lo establecido en la base SEXTA de las Bases Generales (Derechos de
Examen no abonados)

21. Gutiérrez Ramos, Sergio

* por no cumplir lo establecido en la Base QUINTA de las Bases Generales, apartado 2°).
(TITULACION no presentada)

» Por no cumplir lo establecido en la Base QUINTA de las Bases Generales, apartado 2°
(DNI no presentado)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

22. Gutiérrez Romero, Yolanda

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)
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» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

23. Hernandez Villegasa, Nazaret

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo no presentado)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)

* por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

24. Martinez Sagrista, Nuria

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

25. Reyes Vizcaino, M? De La Cinta

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)

26. Roldan Martin, M2 Trinidad

* por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)
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27. Romero Palacios, Cristian

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo no presentado)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

28. Sanchez Casas, Patricia

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo no presentado)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

29. Sanchez Munoz, Carolina

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo no presentado)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)

* por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

30. Sanchez San Pablo, Maria

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo expedido fuera de plazo)

* por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

31. Seijas Diaz, Miriam

* por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

32. Suarez Cabalga, Francisco

» por no cumplir lo establecido en la base SEXTA de las Bases Generales (Derechos de
Examen no abonados)

33. Triano Carrascal, Ana Maria

* por no cumplir lo establecido en la base SEXTA de las Bases Generales (Derechos de
Examen no abonados)

34. Velarde Munoz, Patricia

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)
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Para la provision de 5 plazas de LICENCIADO/A EN DERECHO (Personal Funcionario)
Admitidos/as
1. Aceituno Dominguez, Laura
. Amador Garcia, Antonia
. Batanero Entenza, Carlos
. Benitez Ortiz, Eva Maria
. Calero Del Valle, Daniel Esteban
Casas Pérez, Emilio
. Centeno Manzano, Adela Del Carmen

© N O O A w N

. Compafiy Hierro, Susana

9. De La Puente Cobacho, Alicia
10.De La Rosa Garrido, Blanca
11.Diaz Conde, Alicia
12.Dominguez Cordero, Margarita
13.Fernandez Barba, Maria
14.Frutos Dominguez, Manuel
15.Frutos Dominguez, Ricardo
16.Gallardo Garcia, Rafael
17.Garcia Marquez, Alicia
18.Garrido Macias, Maria Del Rocio
19.Garrido Martin, Rocio Paula
20.Godoy Padilla, Maria
21.Gémez Barroso, Francisco José

en https://verifirma.diphuelva.es

22.Gonzalez Fernandez, Raquel
23.Gonzalez Ponce, Angel

24 .Gutiérrez Vizuete, Marta

25.Lépez Martinez, Carlos Alberto
26.Macias Feria, Ana

27 .Maestre Santamaria, Maria Francisca
28.Martin Herrera, Gema

29.Martin Jaramillo, Almudena

30.Martin Pascual Del Pobil, Maria Del Carmen
31.Massé Simon, Maider

32.Mingorance Martin, Javier

33.Moron Pendas, Nicolds Maria
34.Noval Diaz, Cristina

35.Ramallo Tomé, Maria Del Rosario
36.Ramirez De Luis, Fernando Rafael
37.Rizo Blazquez, Luis
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38.Romero Lépez, Ana Isabel
39.Rosa Goémez, Rosa Maria
40.Ruiz De La Torre, Carmen Angela
41.Sanz Nieto, Elena

42 .Vinaza Ruiz, Maria Del Carmen

NOTA: Habiendo solicitado 1 persona de este Proceso adaptacién de medios/tiempos en su
solicitud de admision, este Tribunal acuerda requerir los informes necesarios al Centro de
Valoracion y Orientacion correspondiente.

Excluidos/as
1. Agudo Polo, Marta

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
1) (Certificado Servicio de Empleo incompleto: no rechazo oferta de empleo...)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

2. Gonzalez Sampedro, Cristina

» por no cumplir lo establecido en la base SEXTA de las Bases Generales (Derechos de
Examen no abonados)

* por no cumplir lo establecido en la Base QUINTA de las Bases Generales, apartado 2°).
(TITULACION Especifica no presentada)

* Por no cumplir lo establecido en la Base QUINTA de las Bases Generales, apartado 2°
(DNI no presentado)

3. Lebrero Pereira, Vanesa

» por no cumplir lo establecido en la base QUINTA de las Bases Generales, apartado 3°.
(Solicitud presentada fuera de plazo)

4. Martinez Sagrista, Nuria

* por no cumplir lo establecido en la Base QUINTA de las Bases Generales, apartado 2°).
(TITULACION sin reverso)

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

5. Seijas Diaz, Miriam

» por no cumplir lo establecido en la Base SEXTA de las Bases Generales, apartado 3° b)
2) (Declaracion Responsable carecer de rentas superiores al SMI no presentada)

6. Torres Gutiérrez, Inmaculada

* Por no cumplir lo establecido en la Base QUINTA de las Bases Generales, apartado 1° b)
8) (Declaracion Responsable)

7. Zambrano Colomina, Daniel

» por no cumplir lo establecido en la base SEXTA de las Bases Generales (Derechos de
Examen no abonados)

SEGUNDO.- Igualmente se fijan los lugares, fechas y horas, para la realizacion de los primeros
ejercicios de la Fase de Oposicion advirtiendo que los/as aspirantes deberan presentarse, a la
hora que se especifica en cada proceso portando el D.N.l. o cualquier documento acreditativo de
su personalidad, y en caso necesario, los Utiles precisos para la realizacion de dichas pruebas.
Asimismo, el Tribunal acepta el orden de actuacion de los/as aspirantes en el ejercicio que asi
lo requiera, el cual se iniciara, aplicando de manera supletoria lo establecido en la Resolucién
de 9 de mayo de 2022, de la Secretaria de Estado de Funcion Publica, por la que se publica el
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resultado del sorteo a que se refiere el Reglamento General de Ingreso del Personal al Servicio
de la Administracion del Estado, por aquellos/as aspirantes cuyo primer apellido comience por
la letra "U", atendiendo a la ordenazion alfabética resultante del listado de aspirantes admitidos/
as. En el supuesto de que no exista ningln/a aspirante cuyo primer apellido comience por la
letra "U", el orden de actuacion se iniciara por aquellos/as cuyo primer apellido comience por
la letra "V", y asi sucesivamente.

Para la provision de 1 plaza de ADMINISTRATIVO/A (Personal Funcionario)

El dia 1 de julio de 2022, a las 9:00 horas en el Estadio Iberoamericano de Atletismo “Emilio
Martin”, sito en la Avda. de Honduras s/n de Huelva.

Para la provisiéon de 5 plazas de LICENCIADO/A EN DERECHO (Personal Funcionario)

El dia 6 de julio de 2022, a las 9:00 horas en la Sala de Exposiciones del Foro Iberoame-
ricano de La Rabida, sito en el Paraje La Rabida s/n de Palos de la Frontera (Huelva).

Asimismo, el Tribunal de este proceso, en sesion de fecha 17 de mayo de 2022, acord6 que
este ejercicio se evaluara mediante lectura publica, lo que se comunicara mediante el corres-
pondiente Anuncio en el Tablon Oficial de Anuncios de esta Excma. Diputacion Provincial, siendo
obligatorio, en todo caso, que la persona aspirante asista a su convocatoria de lectura, en caso
contrario desistira en su derecho de valoracion de ésta.

La mencionada lectura publica se iniciara aplicando de manera supletoria lo establecido en
la Resolucion de 9 de mayo de 2022, de la Secretaria de Estado de Funcion Publica, por la
que se publica el resultado del sorteo a que se refiere el Reglamento General de Ingreso del
Personal al Servicio de la Administracion del Estado, por aquellos/as aspirantes cuyo primer
apellido comience por la letra "U", atendiendo a la ordenacion alfabética resultante del listado
de aspirantes admitidos/as. En el supuesto de que no exista ningun/a aspirante cuyo primer
apellido comience por la letra "U", el orden de actuacion se iniciara por aquellos/as cuyo primer
apellido comience por la letra "V", y asi sucesivamente.

TERCERO.- Ordenar la publicacion de esta Resolucién en el Boletin Oficial de la Provincia de
Huelva, concediéndose un plazo de diez dias habiles, a contar desde el dia siguiente al de la
publicacién, para la subsanacién de los defectos que hayan motivado la exclusion u omision,
advirtiéndoles que, en caso de no hacerlo en el plazo que se les otorga, se les tendra por de-
sistidos/as, archivandose la instancia sin mas tramite. El mismo plazo regira para la presentacion
de las alegaciones que se estimen oportunas.

en https://verifirma.diphuelva.es

CUARTO.- Contra esta Resolucién se podra interponer, potestativamente, recurso de reposicion en
el plazo de un mes contado desde el dia siguiente al de su publicacién, ante el mismo érgano
que la ha dictado, de acuerdo con lo previsto en los Articulos 123 y 124 de la Ley 39/2015,
de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, o
recurso contencioso-administrativo en el plazo de dos meses ante el Juzgado de lo Conten-
cioso-Administrativo de Huelva, conforme a lo dispuesto en el Art. 114.c) de la Ley 39/2015,
de 1 de octubre y el art. 46 de la Ley 29/1998, de 13 de Julio, reguladora de la Jurisdiccion
Contencioso-Administrativa.

Dense los traslados reglamentarios de la presente resolucion
LA DIPUTADA (Por Delegacion Decreto 760 de 20-04-2021). Fdo.: BELEN CASTILLO PACHON.
Certifico, EL SECRETARIO GENERAL. Fdo.: RAFAEL JESUS VERA TORRECILLAS.

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE HUELVA
ANUNCIO

El Excmo. Ayuntamiento de Huelva Pleno en sesién ordinaria celebrada el 24 de marzo de
2021 adopto, entre otros, acuerdo de aprobar inicialmente el Plan de Movilidad Urbana Sostenible
de la ciudad de Huelva.
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Durante el plazo de un mes, contado desde inclusive el dia siguiente a la publicacion de
este anuncio en el B.O.P. de HUELVA, asi como en la sede electronica de PMUS de Huelva en la
siguiente direccion (,https://pmushuelva.com/wp-content/uploads/2022/04/PMUS-Huelva-Documenta-
cion-paraaprobacion-inicial.pdf, ), dicho Plan quedara expuesto al publico, pudiendo durante dicho
plazo ser consultado en la dependencia de ENTUSA en la direccién sita en Avda. de las Veredas
54,21007 de la ciudad de Huelva, a efectos de presentar todas las alegaciones y sugerencias que
se estimen pertinentes. Contra este acuerdo, por ser acto de mero tramite, no cabe interponer
recurso alguno, ello sin perjuicio de que pueda ejercitar cualesquiera otros medios de impugnacion.

El expediente completo podra ser examinado en la sede de ENTUSA en la direccion arriba
indicada, en horario de 9 a 14 hora de lunes a viernes no festivos (Telf 959 220116).

Huelva, a 25 de abril de 2022.- EL TENIENTE ALCALDE DEL AREA DE REGIMEN INTE-
RIOR, RECURSOS HUMANOS Y MODERNIZACION DIGITAL Fdo.: José Fernandez de los Santos.

AYUNTAMIENTOS

ALJARAQUE
ANUNCIO DE LICITACION

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 8.1 c) de la Ley 33/2003, de 3 de noviembre,
del Patrimonio de las Administraciones Publicas, se anuncia la contratacion de “LA CONCESION
ADMINISTRATIVA PARA LA GESTION DE CAMPAMENTO URBANO EN EL ANO 2022 Y 2023”,
conforme al siguiente contenido:

(Informacién sobre el expediente: Ayuntamiento de Aljaraque, Plaza de Andalucia, nim. 1,
Dpto. de Patrimonio, CP 21110, Tlfno.: 670026334 Correo electrénico: patrimonio@ayuntamiento-
dealjaraque.es

I. Objeto del Contrato.- Es objeto del contrato, la adjudicacion de una concesion del uso priva-
tivo de instalaciones del CEIP “PURA DOMINGUEZ”, sito en Avda. de las Camelias s/n, con
destino a la gestion de Campamento Urbano en el afio 2022 y 2023, por el procedimiento
de Concurso.

Il. Canon..- No se establece canon, de conformidad con el articulo 35 de LBEL, 35 del RBEL
y 93.4 LPAP.

Precio del servicio.- El precio por mensualidad que el adjudicatario establecera a los usuarios
del servicio no podra superar 180 euros.

El licitador tendra que proponer un precio igual o menor, quedando excluido del procedimiento
el licitador que oferte un precio por mes superior a 180 €.

En el caso que el tiempo solicitado del servicio por el usuario sea menor de un mes, el
adjudicatario, establecera como precio, el resultado de aplicar al propuesto por éste, el di-
rectamente proporcional al periodo solicitado.

IV. Criterios de seleccion.-

- Mejora del precio por mensualidad, hasta un maximo de 60 puntos. Para el célculo de los
puntos que ha de corresponder a cada licitador se otorgara el maximo, esto es, 60 puntos,
a la oferta mas baja, puntuandose el resto de las ofertas de forma proporcional mediante
la siguiente formula:

Puntuacion= BI-N x60; Bl=Base licitacion.
BI-Nb N= Oferta a valorar.
Nb= Oferta mas baja presentada.

- Proyecto de ejecucion del servicio, hasta un maximo de 40 puntos: Propuesta de trabajo en
la que se definira la fundamentacion, los objetivos y actividades propuestas, incorporacion
de ejes transversales, el funcionamiento y los recursos humanos, técnicos y materiales
ofrecidos, el sistema de evaluacion,
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* Definicion del funcionamiento del Servicio..............c.oooiiiiiiiiiiiiceennn. hasta 5 puntos

* Originalidad de las propuestas e Innovaciones de la programacion......hasta 10 puntos

* Definicidbn de metodologias cooperativas y activas.............cccccceeeeenenn. hasta 10 puntos
* Efectiva inclusidn de los temas transversales.............ccccooceceeeeeniinennnn.. hasta 10 puntos
* Definicion de sistema de coordinacion...............cooiiiiiiiiiiiiiieeee e hasta 5 puntos

Este criterio sera valorado por los servicios Técnicos Municipales, en el que se tendra en
cuenta, ademas de los otros parametros, las mejoras propuestas por el licitador, en rela-
cion a las condiciones de obligado cumplimiento para el adjudicatario, establecidas por el
presente Pliego.

V. Publicidad del Pliego.- Estaran de manifiesto todos los dias habiles en horario de 9,00 a 14,00
horas, en el Dpto. de Patrimonio, o bien, en el Tablon Virtual y Presencial del Ayuntamiento
de Aljaraque.

VI. Garantia provisional y definitiva.- Los licitadores acreditaran la constitucién de una garantia
provisional por importe de 300 euros y el adjudicatario esta obligado a constituir una garantia
definitiva por importe de 600 euros.

VII.- Presentacion de Proposiciones.- Los licitadores solamente podran presentar una proposicion
en el plazo de DIEZ DIAS NATURALES, a contar a partir del siguiente al de la publicacién
en el Boletin Oficial de la Provincia de Huelva y en la forma que se establece en la clausula
10 del Pliego de Condiciones.

VIIl.- Documentacion a presentar..- La establecida en la clausula 10 del Pliego de Clausulas
Econdmico-Administrativas.

Aljaraque, a 20 de mayo de 2022.- EL ALCALDE-PRESIDENTE. FDO.: DAVID TOSCANO
CONTRERAS.

ANUNCIO

En fecha 5 de mayo de 2022, mediante Resolucion num. 2022/1150, la Alcaldia-Presidencia
de este Ayuntamiento, acuerdo lo siguiente:

"En cumplimiento de lo establecido en el Plan Parcial de Ordenacién Residencial N° 2, de
las Normas Subsidiarias Municipales, actual SURO-1 del PGOU de Aljaraque, y de conformidad
con lo establecido en los arts. 95 y 96 de la Ley 7/2021, de 1 de Diciembre, de Impulso para la
Sostenibilidad del Territorio de Andalucia y los arts. 69 y 70 del Real Decreto 3288/1978, de 25
de Agosto, que aprueba el Reglamento de Gestion Urbanistica y en base a los siguientes ANTE-
CEDENTES:

Primero.- En fecha 4 de Septiembre de 2020, D. Juan José Montes Suarez, en su condicién de
Presidente de "Fuente Juncal Sociedad Cooperativa Andaluza” presenta Proyecto de Urbanizacion
de las Unidades de Ejecucion N° 1, 3 y 4, redactado por D. Aurelio Cazenave Sanchez, practi-
candose notificacién de subsanacion por este Ayuntamiento en fecha 18 de Noviembre de 2020.

Segundo.- En fecha 27 de Agosto de 2021, D. Aurelio Cazenave Sanchez, en representacion de
la entidad FUENTE JUNCAL FASE Il, S. COOP. AND., presenta Proyecto de urbanizacion de la
Unidad de Ejecucion NQ1 del SURO-1 del PGOU de Aljaraque, aprobandose inicialmente por
Resolucion de Alcaldia num. 2022/448, de fecha 9 de marzo de 2022, condicionado al cumpli-
miento de las especificaciones de los informes evacuados por los Servicios Técnicos Municipales
de fechas 11 de Enero, 2 de Febrero y 9 de Marzo de 2022.

Resultando que los proyectos de urbanizacion reglamentariamente se regulara el contenido
y el procedimiento de aprobacién de los mismos, sin perjuicio de que los municipios mediante or-
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denanzas municipales puedan desarrollarlos, siendo preceptivo el tramite de informes sectoriales
cuando la legislacion especial asi lo determine expresamente o cuando el instrumento urbanistico
hubiera expresado motivadamente esa condicién, de conformidad con lo establecido en el art. 96
de la Ley 7/2021, de 1 de Diciembre, de Impulso para la Sostenibilidad del Territorio de Andalucia.

Resultando que expuesto el expediente a exposicion publica, mediante anuncio en el Boletin
Oficial de la Provincia n° 52 de fecha 17 de Marzo de 2022 y en la sede electronica del Ayunta-
miento de Aljaraque, no se han presentado alegaciones de clase alguna.

Resultando que en lo relativo a los INFORMES SECTORIALES, en fecha 27 de Septiembre
de 2021, la entidad FUENTE JUNCAL FASE Il, S. COOP. AND, aporta Informe de ldoneidad de
Abastecimiento y Saneamiento del Refundido de Proyecto de Urbanizacién, Separata de la UE1
del P.P.R.2 "Fuente Juncal", suscrito por el Gerente de GIAHSA, D. Juan Ignacio Tomico Santos
y D. Juan Manuel Gonzalez Padilla, que determina lo siguiente:

"Mediante el presente se emite Informe favorable sobre las infraestructuras de abastecimiento
y saneamiento proyectadas en el Refundido de Proyecto de Urbanizacion, Separata de la UE-1
del P.P.R2 "Fuente Juncal" de Aljaraque, a los efectos de idoneidad del Proyecto de Urbanizacion
para la aprobacién definitiva de la correspondiente urbanizacion.

La idoneidad del citado Proyecto de Urbanizaciéon quedara condicionada a resolver el vertido
existente a cauce natural, mediante la ejecucion de la Estacion de Bombeo n° 2 y el colector de
impulsion, incluidos en el Proyecto Complementario para la obra de Agrupacion de Vertidos del
término municipal de Aljaraque y transporte a la Edar de Punta Umbria (Huelva), que impulsara
las aguas residuales a la EDAR de Punta Umbria..."

Resultando que consta en el expediente Informe del Arquitecto D. Aurelio Cazenave Sanchez,
redactor del Proyecto de Urbanizacién de la Unidad de Ejecucion N° 1 del P.P.R. 2, de fecha 3 de
Mayo de 2022, reproduciéndose literalmente en los siguientes términos: "evidencias de previsibilidad
por justificar que entra dentro de las previsiones normales la ejecucion de las obras del bombeo
y por tanto quedan asegurados los servicios correspondientes a la UE1, con garantia de que las
viviendas no seran ocupadas hasta que la urbanizacién no sea recepcionadas, cumpliendo todas
las condiciones requeridas, incluida la que se refiere al bombeo del saneamiento hasta la EDAR"

Resultando que constan en el expediente Informe de la Policia Local del Ayuntamiento de
Aljaraque, de Sefalizacion y Ordenacién en la via publica del Proyecto de Urbanizacion del P.P.R.2
e Informes de los Servicios Técnicos Municipales, de fechas 11 de Enero, 2 de Febrero y 9 de
Marzo de 2022, que deberan contemplarse para la ejecucion de la Unidad de Ejecucion N9 1y
para la posterior recepcion de las obras de urbanizacion, de conformidad con lo establecido en el
art. 97 de la Ley 7/2021, de 1 de Diciembre, de Impulso para la Sostenibilidad del Territorio de
Andalucia.

En consecuencia, y de conformidad con lo previsto en el art. 21.1 j) de la Ley Reguladora
de las Bases de Régimen Local, esta Alcaldia RESUELVE:

PRIMERO.- Aprobar DEFINITIVAMENTE el Texto Refundido del Proyecto de Urbanizacion de la
Unidad de Ejecucion N° 1 del Plan Parcial de Ordenacion Residencial N° 2, de las Normas
Subsidiarias Municipales, actual SURO-1 del PGOU de Aljaraque, promovido por la entidad
FUENTE JUNCAL FASE II, S. COOP. AND., condicionado al cumplimiento de las especificacio-
nes contenidas en los informes sectoriales evacuados por los Servicios Técnicos Municipales de
fechas 11 de Enero, 2 de Febrero y 9 de Marzo de 2022, Informe de Policia Local de Aljaraque,
e informes de las Compafiias Suministradoras obrantes en el expediente y que se adjuntan a
la presente notificacion, con especial referencia a:

- Informe de ldoneidad de Abastecimiento y Saneamiento del Refundido de Proyecto de Ur-
banizacion, Separata de la UE1 del P.P.R.2 "Fuente Juncal", emitido por la entidad Giahsa,
suscrito por el Gerente D. Juan Ignacio Tomico Santos y D. Juan Manuel Gonzalez Padilla,
que establece que: "la idoneidad del citado Proyecto de Urbanizaciéon quedara condiciona-
da a resolver el vertido existente a cauce natural, mediante la ejecucién de la Estacion de
Bombeo n° 2 y el colector de impulsién, incluidos en el Proyecto Complementario para la
obra de Agrupacion de Vertidos del término municipal de Aljaraque y transporte a la Edar de
Punta Umbria (Huelva), que impulsara las aguasi residuales a la EDAR de Punta Umbria..."
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- En relaciéon con las infraestructuras eléctricas para Media Tensién, Centros de Transformacion
y Red de distribucién en Baja Tensién, se debera aportar por la entidad FUENTE JUNCAL
FASE Il, S. COOP. AND. Documentacion acreditativa por parte de la compania distribuidora,
respecto a la garantia del suministro eléctrico para la potencia demandada o potencia adscrita
y que sera coincidente con la especificada en los proyectos técnicos aportados, objeto de
legalizacion ante la administraciéon con competencia sustantiva.

SEGUNDO.- Advertir al promotor, que no podra iniciarse acto de urbanizacion alguno, sin la pre-
sentacion en el Ayuntamiento de Aljaraque (Tesoreria Municipal), de garantia del setenta y cinco
por ciento, si simultanea las citadas obras de urbanizacion con las de edificacién o veinte por
ciento si no se simultanea, calculado con arreglo al coste de las obras, segun el presupuesto
del proyecto, de conformidad con lo establecido en la Ordenanza Municipal de Tasa de Licencia
urbanistica del Ayto. de Aljaraque. Dicha garantia respondera del cumplimiento de los deberes
y obligaciones impuestas a los promotores y de los compromisos por ellos contraidos.

TERCERO.- El promotor de la actuacién, con anterioridad a la solicitud de recepcion de la urbaniza-
cion, debera presentar Texto Refundido del Proyecto de Urbanizacion de la Unidad de Ejecucién
N° 1 del P.P.R.2, en el que se recojan las subsanaciones y documentacion complementarias que
se han ido presentado hasta la aprobacion definitiva del Proyecto de Urbanizacion.

CUARTO.- Que se publique la presente Resolucion en el Boletin Oficial de la Provincia y se no-
tifique a los interesados con sefialamiento de los recursos procedentes.

Dado en Aljaraque. En la fecha de la firma electrénica. Firmado electronicamente. El Alcalde.:
David Toscano Contreras."

Se le hace saber que contra el presente acuerdo que pone fin a la via administrativa, puede
interponer los siguientes recursos, sin perjuicio de que pueda ejercitar, en su caso, cualquier otro
que estime procedente, sin que puedan simultanearse:

1.- Potestativamente recurso de reposicion ante la Alcaldia de este Ayuntamiento, en el plazo
de un mes (arts. 123 y 124 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimientos Admi-
nistrativo Comun de las Administraciones Publicas.

2.- Recurso contencioso-administrativo ante el Juzgado de lo Contencioso Administrativo, en
el plazo de dos meses, contados desde el dia siguiente al de la notificacién de la presente
resolucion, de conformidad con lo dispuesto en el art. 46.1. de la Ley 29/1998, de 13 de
julio, Reguladora de la Jurisdiccién Contencioso-Administrativa, en relacion con el art. 8.1.c)
de la misma.

Dado en Aljaraque, a 19 de mayo de 2022.- El Alcalde.: David Toscano Contreras.

ARACENA

DON MANUEL GUERRA GONZALEZ, ALCALDE PRESIDENTE DEL EXCMO. AYUNTAMIENTO
DE ESTA CIUDAD DE ARACENA.

HACE SABER: Que por acuerdo de la Junta de Gobierno Local, reunida en sesion ordinaria,
el dia 5 de mayo de 2.022, se adoptd, entre otros, el acuerdo de aprobar la Oferta de empleo
publico para la estabilizacion del empleo temporal correspondiente a las plazas que se relacionan
en Anexo a este anuncio, que cumple las previsiones de la Ley 20/2021, de 28 de diciembre, de
medidas urgentes para la reduccién de la temporalidad en el empleo publico.

En cumplimiento del articulo 91 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, de la Ley Reguladora de las
Bases de Régimen Local y el articulo 70.2 del texto refundido de la Ley del Estatuto Béasico del
Empleado Publico aprobado por Real Decreto Legislativo 5/2015, de 30 de octubre, se publica la
Oferta de Empleo Publico para la estabilizacién de empleo temporal del Ayuntamiento de Aracena,
en el Boletin Oficial de la Provincia y en el Tablon de Anuncios digital Municipal.
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Contra la presente Resolucion, que pone fin a la via administrativa, puede interponer alter-
nativamente o recurso de reposicion potestativo, en el plazo de un mes a contar desde el dia
siguiente al de la publicacion del presente anuncio, de conformidad con los articulos 123 y 124 de
la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones
Publicas, o recurso contencioso-administrativo, en el plazo de dos meses, a contar desde el dia
siguiente al de la recepcion de la presente notificacion, de conformidad con el articulo 46 de la Ley
29/1998, de 13 de julio, de la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa. Si se optara por interponer
el recurso de reposicion potestativo no podra interponer recurso contencioso-administrativo hasta
que aquel sea resuelto expresamente o se haya producido su desestimacion por silencio.

Todo ello sin perjuicio de que pueda interponer Vd. cualquier otro recurso que pudiera estimar
mas conveniente a su derecho.

Lo que se hace publico, para general conocimiento, en esta Ciudad de Aracena, a 18 de
mayo de 2022.- El Alcalde. Fdo.: Manuel Guerra Gonzalez.

AROCHE
ANUNCIO

Aprobado definitivamente el Presupuesto General del Ayuntamiento para el 2.022, y com-
prensivo aquel del Presupuesto General de este Ayuntamiento, Bases de Ejecucion, plantilla de
personal funcionario y laboral, de conformidad con ei articulo 169 del Texto Refundido de la Ley
Reguladora de Haciendas Locales aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2024, de 5 de marzo
y el articulo 20 del Real Decreto 500/1990, de 20 de abril, se publica el resumen del mismo por
capitulos:

ESTADO DE INGRESOS

CAPITULO | | |IMPUESTOS DIRECTOS 858.200,00
CAPITULO | Il |IMPUESTOS INDIRECTOS 22.500,00
CAPITULO | Il | TASAS OTROS INGRESOS 179.700,00
CAPITULO | IV | TRANSFERENCIAS CORRIENTES 1.384.419,69
CAPITULO | V |INGRESOS PATRIMONIALES 138.716,82
CAPITULO | Vi [ ENAJENACION INVERSIONES REALES 6,01
CAPITULO | VII | TRANSFERENCIAS CAPITAL 1.023.750,73
CAPITULO | VIII | ACTIVOS FINANCIEROS 667.542,58
CAPITULO | IX | PASIVOS FINANCIEROS

TOTAL PRESUPUESTO DE INGRESOS 4.274.835,83

ESTADO DE GASTOS

CAPITULO | | [GASTOS DE PERSONAL 1.656.194,98
CAPITULO | II |GASTOS EN BIENES CORRIENTES 753.300,64
CAPITULO | lll | GASTOS FINANCIEROS 36.375,87
CAPITULO | IV | TRANSFERENCIAS CORRIENTES 50.084,36
CAPITULO | VI | INVERSIONES REALES 1.142.213,27

CAPITULO | VII | TRANSFERENCIAS DE CAPITAL

CAPITULO | VIII | ACTIVOS FINANCIEROS

CAPITULO | IX | PASIVOS FINANCIEROS 636.666,71
TOTAL PRESUPUESTO DE GASTOS 4.274.835,83
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PLANTILLA DE PERSONAL 2022
A) FUNCIONARIOS.

Denominacién N° | Grupo Escala Subescala Observaciones
plaza
Secretaria 1 A1 Hab. Nacional | Secretaria-Intervencion Interv.
Arquitecto 1 A2 Admon. Especial Técnica A cubrir por interi-
Municipal nidad en 2022 (1)
Administrativo 1 C1 Admoén. General Administrativo Vacante
Auxiliar Admvo.| 5 C2 Admoén. General Auxiliar Admvo. 1 interino y 4
vacantes, pen-
dientes de cubrir
amortizando las de
laboral fijo

(1)Plazas que se proveeran mediante nombramiento definitivo o interino, previa autorizacién del M9
Hacienda y A. Publica, art. 21.cuatro de la Ley 22/2013 de 23 de diciembre de Presupuestos
Generales del Estado para 2015.

B) PERSONAL LABORAL FIJO.

Denominacion puesto Ne Observaciones
f Auxiliar Administrativo 1 | T. Completo (2)
E Operario de Servicios Multiples 1 |T. Completo
% Personal de limpieza 2 |1 Jornada completay 1 Jornada T. Parcial
£ Auxiliar Administrativo 1 | T. Completo
§ 2 Arquitecto Técnico 1 | T. Completo
%é‘ Arquedlogo 1 |T. Completo
e Asistentes Sociales 1 | T. Completo
= §w Vigilantes 3 |T. Completo
§§ Monitor de Deportes 2 |T. Completo
PEel Monitores de Musica 4 |1 T Completoy 3 T. Parcial
_9;“5 Monitores de Guadalinfo 2 |T. Parcial
288 Monitores de Turismo 2 | T. Parcial
589 Encargado obras 1 | T. Completo
i_';g§ Oficial 12 2 [T Completo
385 Oficial 22 Electricista 2 |T. Completo
f_g i;g Oficial 22 Albanil 2 | T. Completo
5=8 Oficial 22 Conductor 1 | T. Completo
£35S Oficial 22" Retro 1 | T. Completo
§ g % Encargado Jardines 1 |T. Completo
agg g Peodn (Lavanderia) 1 | T. Parcial
égg Recadista 1 |T. Completo
5 % g Profesoras Guarderia 4 |T. Completo
%éé Cocinera Guarderia 1 | T. Parcial
é%% (2)Ocupada como laboral fijo anterior al EBEP. Plaza a funcionarizar, conforme a la DT§ 2-EBEP.
55
553
855
SEE
2e=
Na<
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C) PERSONAL LABORAL TEMPORAL.

Denominacion puesto N© Observaciones
Arquitecto Técnico 2 |1 T Completo y T. Parcial
Auxiliares Administrativos 2 | T. Completo
Oficial 2- (Encargado Cementerio) 1 [T. Completo
Oficial 23 (Conductor) 1 | T. Completo
Oficial 23 (Fontanero) 2 | T. Completo
Oficial 2- (Mantenimiento) 1 [T. Completo
Monitor de Deportes 2 | T. Parcial
Monitores de Musica 2 | T. Parcial
Monitores de Turismo 1 [T. Parcial
Pedn Mantenimiento instalaciones 1 | T. Completo deportivas
Pedn Caminos-Desbroce 2 | A cubrir Fijo discontinuo (8 meses)
Limpiadora edificios, pintura y muros 2 | A cubrir Fijo discontinuo (8 meses) de calles
Limpieza de calles 2 | T. Completo
Limpiadoras Edificios Municipales 3 | T. Completo

NUMERO TOTAL DE FUNCIONARIOS 8
NUMERO TOTAL DE PERSONAL LABORAL FIJO 38
NUMERO TOTAL DE PERSONAL LABORAL TEMPORAL | 24

TOTAL 70

Dicha aprobacion podra ser impugnada ante la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa, con
los requisitos, formalidades y causas sefialadas en el articulo 170 y 171 del Texto Refundido de
la Ley Reguladora de Haciendas Locales aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2004, de 5 de
marzo, y en la forma y plazos que establecen las normas de dicha Jurisdiccion.

En Aroche, a 20 de Mayo de 2022.- El Alcalde. Fdo.: José Antonio Muiiz Carrasco.

ARROYOMOLINOS DE LEON

Por Resolucion de Alcaldia de este Ayuntamiento de fecha 09/05/2022, se aprobé la Oferta
de Empleo Publico para la estabilizacion del empleo temporal correspondiente a las plazas que a
continuacion se resenan.

Mediante Resolucion de Alcaldia de este Ayuntamiento de fecha 09/05/2022, se aprob¢ la
Oferta de Empleo Publico para la estabilizacién de empleo temporal, que cumple las previsiones
de la Ley 20/2021, de 28 de diciembre, de medidas urgentes para la reduccién de la temporalidad
en el empleo publico, correspondiente a la/s plaza/s que a continuacion se resefan:

PERSONAL FUNCIONARIO:

GRUPO |SUBGRUPO ESCALA SUBESCALA VACANTES FORMA
PROVISION
C Cc2 Admon. General | Auxiliar Admvo. 1 Concurso
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PERSONAL LABORAL:
GRUPO DE CATEGORIA PUESTO DE VACANTES FORMA DE
CLASIFICACION LABORAL TRABAJO PROVISION
Personal Laboral TP Técnico Deportes 2 Concurso
Personal Laboral TP Auxiliar Guadalinfo 1 Concurso
Personal Laboral Peones Obras y Servicios 2 Concurso
Personal Laboral Peones Limpieza 2 Conc. Oposicién
Personal Laboral Pedn Limpieza Viales 1 Conc. Oposicién

En cumplimiento del articulo 91 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, de la Ley Reguladora de
las Bases de Régimen Local y el articulo 70.2 del texto refundido de la Ley del Estatuto Basico
del Empleado Publico aprobado por Real Decreto Legislativo 5/2015, de 30 de octubre, se publica
la Oferta de Empleo Publico para la estabilizacion de empleo temporal del Ayuntamiento de Arro-
yomolinos de Ledn, en el Boletin Oficial de la Provincia.

Contra la presente Resolucion, que pone fin a la via administrativa, puede interponerse alter-
nativamente o recurso de reposicion potestativo ante el Alcalde, en el plazo de un mes a contar
desde el dia siguiente al de la publicacién del presente anuncio, de conformidad con los articulos
123 y 124 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas, o recurso contencioso-administrativo, ante el Juzgado de lo Contencioso-
Administrativo de Huelva o, a su eleccién, el que corresponda a su domicilio, en el plazo de dos
meses, a contar desde el dia siguiente al de la recepcion de la presente notificacion, de conformidad
con el articulo 46 de la Ley 29/1998, de 13 de julio, de la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa.
Si se optara por interponer el recurso de reposicién potestativo no podra interponerse recurso
contencioso-administrativo hasta que aquel sea resuelto expresamente o se haya producido su
desestimacion por silencio.

Todo ello sin perjuicio de que se pueda interponer cualquier otro recurso que pudiera esti-
marse mas conveniente en derecho.

Arroyomolinos de Ledn, a 20 de mayo de 2022.- Fdo.: MARIA JESUS BRAVO SILVA.

BOLLULLOS PAR DEL CONDADO
ANUNCIO

El Pleno Municipal del Ayuntamiento de Bollullos Par del Condado, en sesion celebrada con
el caracter extraordinario y en primera convocatoria el dia 21 de marzo de 2020, acordd aprobar
inicialmente la Modificacién de la Ordenanza Fiscal Reguladora del Impuesto sobre el Incremento
de Valor de los Terrenos de Naturaleza Urbana, y habiendo transcurrido el periodo de informacion
publica mediante anuncio en el BOP n.° 56, de fecha 23 de marzo de 2022 y en el tablén de
anuncios del Ayuntamiento (sede fisica y sede electronica) sin que se presente ninguna reclamacion
ni sugerencia, se considera definitivamente aprobada, cuyo tenor literal es el siguiente:

“ORDENANZA FISCAL REGULADORA DEL IMPUESTO SOBRE EL INCREMENTO DE VALOR
DE LOS TERRENOS DE NATURALEZA URBANA

Articulo 1°. Fundamento y Naturaleza Juridica.

El Impuesto sobre el Incremento de Valor de los Terrenos de Naturaleza Urbana es un tributo
directo que grava el incremento de valor que experimenten los terrenos de naturaleza urbana, en
los términos establecidos en los articulos 104 a 110 del Texto Refundido de la Ley Reguladora de
las Haciendas Locales, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2004, de 5 de marzo, y en los
establecidos en esta ordenanza de conformidad con aquél.

Articulo 2°. Hecho imponible.

1. El impuesto sobre el Incremento de Valor de los Terrenos de Naturaleza Urbana es un tributo
directo que grava el incremento de valor que experimentan dichos terrenos y se ponga de ma-
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nifiesto a consecuencia de la transmision de la propiedad de los mismos por cualquier titulo o
de la constitucion o transmision de cualquier derecho real de goce, limitativo del dominio, sobre
los referidos terrenos.

2. No esta sujeto a este impuesto el incremento de valor que experimenten los terrenos que tengan
la consideracion de rusticos a efectos del Impuesto sobre Bienes Inmuebles. En consecuencia
con ello, esta sujeto el incremento de valor que experimenten los terrenos que deban tener la
consideracion de urbanos a efectos del Impuesto sobre Bienes Inmuebles, con independencia
de que estén o no contemplados como tales en el Catastro o en el Padron de aquél.

3. No se producira la sujecion al impuesto, en las transmisiones de terrenos respecto de los cuales
se constate la inexistencia de incremento de valor por diferencia entre los valores de dichos
terrenos en las fechas de transmision y adquisicion.

Para ello, la inexistencia de incremento de valor debera ser acreditada por el interesado, apor-
tando los titulos que documenten la transmision y la adquisicidn, entendiéndose por interesados,
a estos efectos, las personas o entidades a que se refiere el articulo 106, del Texto Refundido
de la ley Reguladora de las Haciendas Locales.

Para constatar la inexistencia de incremento de valor, como valor de transmision o de ad-
quisicion del terreno se tomara, en cada caso, el mayor de los siguientes valores, sin que a estos
efectos puedan computarse los gastos o tributos que graven dichas operaciones: el que conste en
el titulo que documente la operacién o el comprobado, en su caso, por la Administracion tributaria.

Cuando se trate de la transmisién de un inmueble en el que haya suelo y construccién, se
tomara como valor del suelo a estos efectos el que resulte de aplicar la proporcion que represente
en la fecha de devengo del impuesto el valor catastral del terreno respecto del valor catastral total
y esta proporcién se aplicara tanto al valor de transmision como, en su caso, al de adquisicion.

Si la adquisicién o la transmision hubiera sido a titulo lucrativo se aplicaran las reglas de los
parrafos anteriores tomando, en su caso, por el primero de los dos valores a comparar sefialados
anteriormente, el declarado en el Impuesto sobre Sucesiones y Donaciones.

En la posterior transmision de los inmuebles a los que se refiere este apartado, para el
computo del niumero de afios a lo largo de los cuales se ha puesto de manifiesto el incremento
de valor de los terrenos, no se tendra en cuenta el periodo anterior a su adquisicion. Lo dispuesto
en este parrafo no sera de aplicacion en los supuestos de aportaciones o transmisiones de bienes
inmuebles que resulten no sujetas en virtud de lo dispuesto en el apartado 3 del articulo 104 del
RDL 2/2004 o en la disposicién adicional segunda de la Ley 27/2014, de 27 de noviembre, del
Impuesto sobre Sociedades

Articulo 3°. Sujetos Pasivos.
1. Tendran la condicién de sujetos pasivos del impuesto a titulo de contribuyente:

a) En las transmisiones de terrenos o en la constitucion o transmisién de derechos reales de
goce limitativos del dominio a titulo lucrativo, la persona fisica o juridica, o la entidad a que
se refiere el art. 35.4 de la Ley 58/2003, de 17 de diciembre, General Tributaria, que adquiera
el terreno o a cuyo favor se constituya o transmita el derecho real de que se trate.

b) En las transmisiones de terrenos o en la constitucién o transmision de los derechos reales de
goce del dominio a titulo oneroso, la persona fisica o juridica, o la entidad a que se refiere
el art. 35.4 de la Ley 58/2003, de 17 de diciembre, Ley General Tributaria, que transmita el
terreno, o que constituya o transmita el derecho real de que se trate

2. En los supuestos a que se refiere la letra b) del apartado anterior, tendra la consideracién de
sujeto pasivo sustituto del contribuyente, la persona fisica o juridica, o la entidad a que se re-
fiere el art. 35.4 de la Ley 58/2003 de 17 de diciembre, Ley General Tributaria, que adquiera
el terreno o0 a cuyo favor se constituya o transmita el derecho real de que se trate, cuando el
contribuyente sea una persona fisica no residente en Espafa.

Articulo 4°. Base Imponible.

1. La base imponible de este impuesto esta constituida por el incremento de valor de los terrenos
puesto de manifiesto en el momento del devengo y experimentado a lo largo de un periodo
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maximo de veinte afios, y se determinard, sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 5 del art.
107 del RDL 2/2004, multiplicando el valor del terreno en el momento del devengo calculado
conforme a lo establecido en sus apartados 2 y 3, por el coeficiente que corresponda al periodo
de generaciéon conforme a lo previsto en su apartado 4.

2. El valor del terreno en el momento del devengo resultara de lo establecido en las siguientes
reglas:

a) En las transmisiones de terrenos, el valor de estos en el momento del devengo sera el que
tengan determinado en dicho momento a efectos del Impuesto sobre Bienes Inmuebles.

Cuando el terreno, aun siendo de naturaleza urbana o integrado en un bien inmueble de
caracteristicas especiales, en el momento del devengo del impuesto, no tenga determinado
valor catastral en dicho momento, el ayuntamiento podra practicar la liquidacién cuando el
referido valor catastral sea determinado, refiriendo dicho valor al momento del devengo.

b) En la constitucion y transmisién de derechos reales de goce limitativos del dominio, los
porcentajes anuales contenidos en el apartado 4 del art. 107 del RDL 2/2004, se aplicaran
sobre la parte del valor definido en el parrafo a) anterior que represente, respecto de aquel,
el valor de los referidos derechos calculado mediante la aplicaciéon de las normas fijadas a
efectos del Impuesto sobre Transmisiones Patrimoniales y Actos Juridicos Documentados.

c) En la constitucion o transmision del derecho a elevar una o mas plantas sobre un edificio o
terreno, o del derecho de realizar la construccion bajo suelo sin implicar la existencia de un
derecho real de superficie, los porcentajes anuales contenidos en el apartado 4 del art. 107
del RDL 2/2004, se aplicaran sobre la parte del valor definido en el parrafo a) que represente,
respecto de aquel, el médulo de proporcionalidad fijado en la escritura de transmision o, en
su defecto, el que resulte de establecer la proporcion entre la superficie o volumen de las
plantas a construir en vuelo o subsuelo y la total superficie o volumen edificados una vez
construidas aquellas.

d) En los supuestos de expropiaciones forzosas, los porcentajes anuales contenidos en el apartado
4 del art. 107 del RDL 2/2004, se aplicaran sobre la parte del justiprecio que corresponda al
valor del terreno, salvo que el valor definido en el parrafo a) del apartado 2 anterior fuese
inferior, en cuyo caso prevalecera este ultimo sobre el justiprecio.

en https://verifirma.diphuelva.es

3. El periodo de generacién del incremento de valor sera el numero de afios a lo largo de los
cuales se haya puesto de manifiesto dicho incremento.

En los supuestos de no sujecion, salvo que por ley se indique otra cosa, para el célculo del
periodo de generacion del incremento de valor puesto de manifiesto en una posterior transmision
del terreno, se tomara como fecha de adquisicion, a los efectos de lo dispuesto en el parrafo
anterior, aquella en la que se produjo el anterior devengo del impuesto.
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7 0,12
8 0,10
9 0,09
10 0,08
11 0,08
12 0,08
13 0,08
14 0,10
15 0,12
16 0,16
17 0,20
18 0,26
19 0,36
20 0,45

4.- Cuando, a instancia del sujeto pasivo, se acredite por el interesado, aportando los titulos que
documenten la transmisién y la adquisicién (entendiéndose por interesados, a estos efectos,
las personas o entidades a que se refiere el articulo 106, del RDL 2/2004), que el importe del
incremento de valor, determinado por diferencia entre ambos, es inferior al importe de la base
imponible determinada con arreglo a lo dispuesto en los apartados anteriores de este articulo,
se tomara como base imponible el importe de dicho incremento de valor. Es lo que llamaremos
método real.

Articulo 5°.- Cuota Tributaria.

La cuota tributaria de este impuesto sera el resultado de aplicar a la base imponible los
siguientes tipos de gravamen:

Periodo de menos de 1 afo: 30 %
Periodo de 1 a 5 afios: 29 %
Periodo de 6 a 10 afos: 28 %
Periodo de 11 a 15 afios: 27 %
Periodo de 16 a 20 afos: 26 %
Articulo 6°. Exenciones y Boni ficaciones

en https://verifirma.diphuelva.es

1. Unicamente estan exentos de este impuesto los incrementos de valor a los que alude el articulo
105 del RDL 2/2004, de 5 de marzo, por el que se aprueba el TRLRHL.

2. Se establece una bonificacién del 100 % de la cuota a pagar cuando ésta resulte ser igual o
inferior a 6,00 euros.

3. Gozaran de una bonificacion en los siguientes porcentajes en la cuota integra del Impuesto sobre
el incremento del valor de los terrenos de naturaleza urbana y la transmisién o constitucién de
derechos reales de goce limitativos del dominio, realizados a titulo lucrativo por causa de muerte
a favor de los descendientes y adoptados, los conyuges y los ascendientes o adoptantes, de la
vivienda habitual del causante.

*Fallecidos en el afio 2022; bonificacion de un 80 %.
*Fallecidos en el afio 2023; bonificacion de un 90 %.
*Fallecidos en el afio 2024; bonificacion de un 95 %.

La bonificacién se practicara, Unicamente, en las liquidaciones del impuesto por los terrenos de
la vivienda habitual del causante, entendiéndose por vivienda habitual aquella en la que hubiera
estado empadronado a la fecha de su fallecimiento.
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Unicamente tendran derecho a la bonificacién, los descendientes y ascendientes hasta segundo
grado.

La bonificaciéon tendra caracter rogado y se concedera, cuando proceda, a peticion de los inte-
resados.

El plazo para solicitar la bonificacion sera el de seis meses a contar desde la fecha del falleci-
miento del causante.

En ningun caso, esta modificacion tendra caracter retroactivo.

4.- Gozaran de una bonificacion del 95 por 100 en la cuota integra del Impuesto sobre el incre-
mento del valor de los terrenos de naturaleza urbana y la transmision o constitucién de dere-
chos reales de goce limitativos del dominio, realizados a titulo lucrativo por causa de muerte
a favor de los descendientes y adoptados, los cényuges y los ascendientes o adoptantes, de
la vivienda habitual del causante, en el caso de herederos con un nivel de ingresos inferior al
salario minimo interprofesional vigente en cada momento.

Articulo 7°. Devengo
1. El impuesto se devenga:

a) Cuando se transmita la propiedad del terreno, ya sea a titulo oneroso o gratuito, entre vivos
o por causa de muerte, en la fecha de la transmision.

b) Cuando se constituya o transmita cualquier derecho real de goce limitativo del dominio, en
la fecha en que tenga lugar la constitucion o transmision.

2. Cuando se declare o reconozca judicial o administrativamente por resolucion firme haber tenido
lugar la nulidad, rescisién o resolucion del acto o contrato determinante de la transmision del
terreno o de la constitucion o transmision del derecho real de goce sobre aquel, el sujeto pasivo
tendra derecho a la devolucion del impuesto satisfecho, siempre que dicho acto o contrato no
le hubiere producido efectos lucrativos y que reclame la devolucion en el plazo de cinco afos
desde que la resolucién quedé firme, entendiéndose que existe efecto lucrativo cuando no se
justifique que los interesados deban efectuar las reciprocas devoluciones a que se refiere el
articulo 1.295 del Cddigo Civil. Aunque el acto o contrato no haya producido efectos lucrativos,
si la rescision o resolucion se declarase por incumplimiento de las obligaciones del sujeto pasivo
del impuesto, no habra lugar a devolucion alguna.
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3. Si el contrato queda sin efecto por mutuo acuerdo de las partes contratantes, no procedera la
devolucién del impuesto satisfecho y se considerara como un acto nuevo sujeto a tributacion.
Como tal mutuo acuerdo se estimara la avenencia en acto de conciliacién y el simple allana-
miento a la demanda.

4. En los actos o contratos en que medie alguna condicién, su calificacion se hara con arreglo a
las prescripciones contenidas en el Cadigo Civil. Si fuese suspensiva no se liquidara el impuesto
hasta que ésta se cumpla. Si la condiciéon fuese resolutoria, se exigira el impuesto desde luego,
a reserva, cuando la condicion se cumpla, de hacer la oportuna devolucién segun la regla del
apartado anterior.

Articulo 8. Gestidn Tributaria del Impuesto.

1. Los sujetos pasivos vendran obligados a presentar ante el ayuntamiento correspondiente la
declaracion-liquidacion que determina esta ordenanza, conteniendo los elementos de la relacion
tributaria imprescindibles para practicar la liquidacion procedente.

Oficial de la Provincia
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2. Dicha declaracion debera ser presentada en los siguientes plazos, a contar desde la fecha en
que se produzca el devengo del impuesto:

a) Cuando se trate de actos inter vivos, el plazo sera de treinta dias habiles.

b) Cuando se trate de actos por causa de muerte, el plazo sera de seis meses prorrogables
hasta un ano a solicitud del sujeto pasivo.

3. A la declaracion se acompafiara el documento en el que consten los actos o contratos que
originan la imposicion.

Diputacién Provincial de Huelva. Bolet
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4. Las liquidaciones del impuesto se notificaran integramente a los sujetos pasivos con indicacion
del plazo de ingreso y expresion de los recursos procedentes.

5. Con independencia de lo dispuesto en el apartado 1 de este articulo, estan igualmente obliga-
dos a comunicar al ayuntamiento la realizacion del hecho imponible en los mismos plazos que
los sujetos pasivos:

a) En los supuestos contemplados en el parrafo a) del articulo 106 del RDL 2/2004, siempre que
se hayan producido por negocio juridico entre vivos, el donante o la persona que constituya
o transmita el derecho real de que se trate.

b) En los supuestos contemplados en el parrafo b) de dicho articulo, el adquirente o la persona
a cuyo favor se constituya o transmita el derecho real de que se trate.

6. Asimismo, los notarios estaran obligados a remitir al ayuntamiento respectivo, dentro de la primera
quincena de cada trimestre, relacion o indice comprensivo de todos los documentos por ellos
autorizados en el trimestre anterior, en los que se contengan hechos, actos o negocios juridicos
que pongan de manifiesto la realizacion del hecho imponible de este impuesto, con excepcion
de los actos de ultima voluntad. También estaran obligados a remitir, dentro del mismo plazo,
relacion de los documentos privados comprensivos de los mismos hechos, actos o negocios
juridicos, que les hayan sido presentados para conocimiento o legitimacién de firmas. Lo pre-
venido en este apartado se entiende sin perjuicio del deber general de colaboracion establecido
en la Ley 58/2003, de 17 de diciembre, General Tributaria.

En la relacion o indice que remitan los notarios al ayuntamiento, éstos deberan hacer constar
la referencia catastral de los bienes inmuebles cuando dicha referencia se corresponda con los
que sean objeto de transmision. Los notarios advertiran expresamente a los comparecientes en
los documentos que autoricen sobre el plazo dentro del cual estan obligados los interesados a
presentar declaracién por el impuesto y, asimismo, sobre las responsabilidades en que incurran
por la falta de presentacién de declaraciones.

DISPOSICION DEROGATORIA.

A partir de la fecha de entrada en vigor de esta Ordenanza queda derogada la anterior Ordenan-
za Fiscal reguladora del Impuesto sobre el Incremento de Valor de los Terrenos de Naturaleza
Urbana

DISPOSICION FINAL

La presente Ordenanza Fiscal entrard en vigor una vez aprobada, de forma definitiva por el
Ayuntamiento en Pleno, y publicado su texto integro en el Boletin Oficial de la Provincia.”

Contra el presente acuerdo que es definitivo, cabe la interponer recurso contenciosoadminis-
trativo, que se podra interponer, a partir de la fecha de la presente publicacion en el Boletin Oficial
de la Provincia, en la forma y plazos que establece las normas reguladoras de dicha jurisdiccion
de acuerdo con el art.19 del RDL 2/2004 de fecha 5 de marzo por el que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley Reguladora de las Haciendas Locales.

Bollullos par del Condado, a 9 de marzo de 2022.- El Alcalde-Presidente. Fdo.: D. Rubén
Rodriguez Camacho.

ANUNCIO

D. RUBEN RODRIGUEZ CAMACHO, ALCALDE-PRESIDENTE DEL ILMO. AYUNTAMIENTO
DE BOLLULLOS PAR DEL CONDADO (HUELVA), Hace saber:

Que, admitido a tramite por acuerdo de la Junta de Gobierno Local en sesién celebrada con
el caracter de ordinaria y en primera convocatoria, el dia 17 de mayo de 2022 el expediente sobre
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Proyecto de Actuacion para “CIRCUITO DE MOTOCROSS”, en Poligono 11, Parcela 68, con Re-
ferencia Catastral 21013A011000680000YK, de este término municipal, cuyo promotor es el limo.
Ayuntamiento de Bollullos Par del Condado, y de conformidad con lo dispuesto en el art. 22 de
la Ley 7/2021, de 1 de diciembre de Impulso para la Sostenibilidad del Territorio de Andalucia, el
citado expediente se somete a informacién publica por un plazo de un mes, mediante anuncio en
el Boletin Oficial de la Provincia de Huelva, con llamamiento a los propietarios de terrenos inclui-
dos en el ambito del proyecto.

Bollullos Par del Condado, a 18 de mayo de 2022.- EL ALCALDE. Fdo.: D. Rubén Rodriguez
Camacho.

CALA
ANUNCIO

Mediante Resolucién de Alcaldia de este Ayuntamiento de fecha 18 de mayo de 2.022 se
aprobo la Oferta de Empleo Publico para la estabilizacion de empleo temporal, que cumple las
previsiones del articulo 2 de la Ley 20/2021, de 28 de diciembre, de medidas urgentes para la
reduccién de la temporalidad en el empleo publico, correspondiente a la/s plaza/s que a continua-
cion se resenan:

PUESTO/PLAZA VINCULACION ANTIGUEDAD PROCESO
AUX ADMITIVO LABORAL 15/02/1994 CONCURSO
AUX ADMITIVO LABORAL 13/12/1999 CONCURSO
ADMITIVO LABORAL 05/06/2017 C-OPOSICION
VIGILANTE MUNICIPAL LABORAL 05/07/1991 CONCURSO
MONITOR DEPORTIVO LABORAL 02/10/2003 CONCURSO
OPERARIO SERVICIOS VARIOS LABORAL 01/02/2001 CONCURSO
OPERARIO SERVICIOS MULTIPLES |LABORAL ANTERIOR A 2016 | CONCURSO
MONITOR BIBLIOTECA LABORAL 01/02/2010 CONCURSO
AUX - GUADALINFO LABORAL 02/05/2008 CONCURSO
GUADALINFO LABORAL 02/05/2006 CONCURSO
LIMPIEZA COLEGIO (2) LABORAL Anterior 2016 CONCURSO
LIMPIEZA EDIFICIOS MUNICIPALES (2) | LABORAL Anterior 2016 CONCURSO
LIMPIEZA VIARIA (2) LABORAL Anterior 2016 CONCURSO

En cumplimiento del articulo 91 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, de la Ley Reguladora de
las Bases de Régimen Local y el articulo 70.2 del texto refundido de la Ley del Estatuto Basico
del Empleado Publico aprobado por Real Decreto Legislativo 5/2015, de 30 de octubre, se publica
la Oferta de Empleo Publico para la estabilizacion de empleo temporal del Ayuntamiento de Cala
en el Boletin Oficial de la Provincia de Huelva.

De igual manera, se publicara en la electronica del Ayuntamiento de Cala y el tablén de
anuncios de la Corporacion.

Lo que se hace publico para general conocimiento, advirtiendo a los interesados que contra
dicha Resolucién podran interponer recurso potestativo de reposicién ante esta Alcaldia, en el plazo
de un mes contado a partir del dia siguiente a su publicacion.

También podran interponer alternativamente recurso contencioso-administrativo ante el Juz-
gado de lo Contencioso-Administrativo con sede en Huelva, en el plazo de dos meses, de confor-
midad con lo establecido en los articulos 30, 114-c) y 112.3 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre,
del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, y 8, 10 y 46 de la Ley
29/1998, de 13 de julio, Reguladora de la Jurisdiccién Contencioso-Administrativa.
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En caso optar por la interposicion del recurso de reposicion no podran interponer el recurso
contencioso-administrativo hasta que se haya notificacion la resolucién expresa del recurso de
reposicion o haya transcurrido un mes desde su interposicion sin haber recibido la notifi cacion,
fecha en que podra entenderse desestimado por silencio administrativo.

Todo ello sin perjuicio de que pueda interponer Vd. cualquier otro recurso que pudiera estimar
mas conveniente a su derecho.

Cala, a 18 de mayo de 2022.- LA ALCALDESA-PRESIDENTA. Fdo.: Maria Teresa Rodriguez
Delgado.

CAMPOFRIO
ANUNCIO

Mediante Resolucion de Alcaldia n.° 51/2022 de este Ayuntamiento se aprobé la Oferta de
Empleo Publico para la estabilizacién de empleo temporal, que cumple las previsiones del articulo 2
de la Ley 20/2021, de 28 de diciembre, de medidas urgentes para la reduccién de la temporalidad
en el empleo publico, correspondiente a la/s plaza/s que a continuacion se resefian:

PERSONAL FUNCIONARIO:

GRUPO/ ESCALA/ VACANTES FECHA DE FORMA ACCESO
SUBGRUPO SUBESCALA ADSCRIPCION
A2 Técnico/a de admi- 1 01-07-2001 Concurso
nistraciéon general

PERSONAL LABORAL:

GRUPO DE DENOMINACION VACANTES FECHA DE FORMA ACCESO
CLASIFICACION ADSCRIPCION

C1 Dinamizador/a Guadalinfo 1 15-05-2008 Concurso
E Limpiadora/a 1 01-07-1999 Concurso
Cc2 Auxiliar de Biblioteca 1 07-05-2007 Concurso
C2 Monitor/a deportivo/a 1 19-11-2007 Concurso
C2 Auxiliar administrativo 1 01-02-2017 Concurso

Juzgado de Paz Oposicion

En cumplimiento del articulo 91 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, de la Ley Reguladora de las
Bases de Régimen Local y el articulo 70.2 del texto refundido de la Ley del Estatuto Basico del
Empleado Publico aprobado por Real Decreto Legislativo 5/2015, de 30 de octubre, se publica la
Oferta de Empleo Publico para la estabilizaciéon de empleo temporal del Ayuntamiento de Campo-
frio, en el Boletin Oficial de la Provincia.

Contra la presente Resolucion, que pone fin a la via administrativa, puede interponer alter-
nativamente o recurso de reposicién potestativo ante la Alcaldia, en el plazo de un mes a contar
desde el dia siguiente al de la publicacién del presente anuncio, de conformidad con los articulos
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123 y 124 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas, o recurso contenciosoadministrativo, ante el Juzgado de lo Contencioso-
Administrativo de Huelva o, a su eleccion, de acuerdo a lo dispuesto en el Art. 14.1 regla segunda
de la Ley 29/1998, de 13 de julio, en el plazo de dos meses, a contar desde el dia siguiente al
de la recepcion de la presente notificacion, de conformidad con el articulo 46 de la Ley 29/1998,
de 13 de julio, de la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa. Si se optara por interponer el recurso
de reposicion potestativo no podra interponer recurso contencioso-administrativo hasta que aquel
sea resuelto expresamente o se haya producido su desestimacion por silencio.

Todo ello sin perjuicio de que pueda interponer Vd. cualquier otro recurso que pudiera estimar
mas conveniente a su derecho.

En Campofrio a 12 de mayo de 2022.- La Alcaldesa-Presidenta. Fdo.: Mercedes Lopez Carrion.

ENCINASOLA
ANUNCIO

Mediante Resolucién de Alcaldia N° 192/2022, de fecha 20 de mayo de 2022, de este Ayun-
tamiento se aprob¢ la Oferta de Empleo Publico Extraordinaria para la estabilizacion de empleo
temporal, que cumple las previsiones del articulo 2 de la Ley 20/2021, de 28 de diciembre, de
medidas urgentes para la reduccion de la temporalidad en el empleo publico, correspondiente a
las plazas que a continuacion se resefan:

PERSONAL FUNCIONARIO:

DENOMINACION N° PLAZAS | FORMA ACCESO PROCESO
TECNICO GRADO MEDIO 1 CONCURSO ESTABILIZACION
PERSONAL LABORAL:

DENOMINACION N° PLAZAS | FORMA ACCESO PROCESO
DINAMIZADOR/A CENTRO GUADALINFO 1 CONCURSO ESTABILIZACION
AGENTE DINAMIZADOR DEPORTIVO 1 CONCURSO ESTABILIZACION
AUXILIAR BIBLIOTECA 1 CONCURSO ESTABILIZACION
AUXILIAR ADMINISTRATIVO 1 CONCURSO ESTABILIZACION
PEON ELECTRICISTA 1 CONCURSO ESTABILIZACION
MAESTRO/A ESCUELA INFANTIL 1 CONCURSO ESTABILIZACION
TECNICO SUPERIOR ESCUELA INFANTIL 1 CONCURSO ESTABILIZACION
TRABAJADOR/A SOCIAL 1 CONCURSO ESTABILIZACION
PEON CEMENTERIO 1 CONCURSO ESTABILIZACION
MONITOR ARTES PLASTICAS 2 CONCURSO ESTABILIZACION
SOCORRISTAS 3 CONCURSO ESTABILIZACION
LIMPIADOR/A 3 CONCURSO ESTABILIZACION
MONITOR DEPORTIVO 1 CONCURSO ESTABILIZACION
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En cumplimiento del articulo 91 de la Ley 7/1985, de 2 de abiril, de la Ley Reguladora de las
Bases de Régimen Local y el articulo 70.2 del texto refundido de la Ley del Estatuto Basico del
Empleado Publico, aprobado por Real Decreto Legislativo 5/2015, de 30 de octubre, se publica la
Oferta de Empleo Publico para la estabilizacién de empleo temporal del Ayuntamiento de Encina-
sola, en el Boletin Oficial de la Provincia de Huelva.

Contra la presente Resolucion, que pone fin a la via administrativa, puede interponer alter-
nativamente o recurso de reposicion potestativo ante el Alcalde, en el plazo de un mes a contar
desde el dia siguiente al de la publicacion del presente anuncio, de conformidad con los articulos
123 y 124 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas, o recurso contencioso-administrativo, ante el Juzgado de lo Conten-
cioso-Administrativo de Huelva o, a su eleccion, el que corresponda a su domicilio, en el plazo
de dos meses, a contar desde el dia siguiente al de la recepcion de la presente notificacién, de
conformidad con el articulo 46 de la Ley 29/1998, de 13 de julio, de la Jurisdiccion Contencioso-
Administrativa. Si se optara por interponer el recurso de reposicion potestativo no podra interponer
recurso contencioso-administrativo hasta que aquel sea resuelto expresamente o se haya producido
su desestimacion por silencio.

Todo ello sin perjuicio de que pueda interponer Vd. cualquier otro recurso que pudiera estimar
mas conveniente a su derecho.

Encinasola, a 20 de mayo de 2022.- EI ALCALDE PRESIDENTE. Fdo.: ANGEL MENDEZ
CORTEGANO.

LA GRANADA DE RIO TINTO
ANUNCIO DE APROBACION DEFINITIVA

Aprobado definitivamente el Presupuesto General del Ayuntamiento para el 2022, y comprensivo
aquel del Presupuesto General de este Ayuntamiento, Bases de Ejecucion, plantilla de Personal
funcionario y laboral, de conformidad con el articulo 169 del Texto Refundido de la Ley Reguladora
de Haciendas Locales aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2004, de 5 de marzo y el articulo
20 del Real Decreto 500/1990, de 20 de abril, se publica el resumen del mismo por capitulos:

PRESUPUESTO 2022

PRESUPUESTO DE INGRESOS Y GASTOS

CAPITULO DESCRIPCION IMPORTE

1 IMPUESTOS DIRECTOS 43.600,00
2 IMPUESTOS INDIRECTOS 3.400,00
3 TASAS, PRECIOS PUBLICOS Y OTROS INGRESOS 9.380,00
4 TRANSFERENCIAS CORRIENTES 282.429,38
5 INGRESOS PATRIMONIALES 37.190,62
6 ENAJENACION INVERSIONES REALES 0.00
7 TRANSFERENCIAS DE CAPITAL 43.861,71
8 ACTIVOS FINANCIEROS 0.00
9 PASIVOS FINANCIEROS 0.00

TOTAL CAPITULO PRESUPUESTO DE INGRESOS 419.861,71



https://verifirma.diphuelva.es/code/BOPxs22002fG4wqaJx8Gt/wqM=
https://verifirma.diphuelva.es/code/BOPxs22002fG4wqaJx8Gt/wqM=

BOLETIN OFICIAL HUELVA N.° 100 26 de Mayo de 2022 6685

PRESUPUESTO DE GASTOS IMPORTE

1 GASTOS DE PERSONAL 216.959,08
2 GASTOS CORRIENTES EN BIENES Y S. 122.022,66
3 GASTOS FINANCIEROS 2.655,50
4 TRANSFERENCIAS CORRIENTES 3.151,00
5 FONDO DE CONTINGENCIA 0,00
6 INVERSIONES REALES 64.987,27
7 TRANSFERENCIAS DE CAPITAL 0.00
8 ACTIVOS FINACIEROS 0.00
9 PASIVOS FINANCIEROS 10,086,2
TOTAL CAPITULO PRESUPUESTO DE GASTOS 419,861,71
PLANTILLA DE PERSONAL.
A) PERSONAL FUNCIONARIO. PLAZAS | Situac
Grupo A Escala de Habilitacion con Caracter Estatal
Subgrupo A.1 | Secretaria-Intervencién Una Vacante
. Grupo C Escal de Administracion General.
“g? Sub-Grupo C 2 | Sub-Escala Auxiliar de Admon.. Gral Una Cubierta
é Sub-Escala Auxiliar de Admoén.. Gral Una Cubierta
E
% B).- PPERSONAL LABORAL PLAZAS | Situac.
% Denominacion del Puesto de Trabajo
g 1 Servicio de Limpieza (Limpiadora) Una Cubierta
h 2 Monitor Deportivo Una Cubierta
3 Dinamizadora Centro Guadalinfo Una Cubierta

Altos Cargos Liberados
Teniente Alcalde Una Cubierta

RESUMEN DE LA PLANTILLA

Funcionarios
Personal Laboral
Altos Cargos

Nlalw|lw

Dicha aprobacion podra ser impugnada ante la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa, con
los requisitos, formalidades y causas sefialadas en el articulo 170 y 171 del Texto Refundido de
la Ley Reguladora de Haciendas Locales aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2004, de 5 de
marzo, y en la forma y plazos que establecen las normas de dicha Jurisdiccion.

En La Granada de Rio Tinto a 12 de mayo de 2022.- El Alcalde Presidente. Fdo.: Jose Justo
Martin Pizarro.
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ANUNCIO

El Ayuntamiento de La Granada de Rio Tinto, mediante Decreto de Alcaldia n.° 28 de fecha
09 de mayo de 2.022,aprobé el Pliego de Clausulas econémico administrativas que han de regir
en el contrato de cesion del aprovechamiento de pastos y montanera de la Finca Valdehigueras
de La Granada de Rio Tinto, propiedad del Ayuntamiento, haciéndose publico que el pliego estara
expuesto en la Secretaria de este Ayuntamiento durante el plazo de 15 dias naturales, contados a
partir del siguiente al de la publicacién de este anuncio en el B.O.P., pudiéndose formular reclama-
ciones durante dicho periodo. Simultaneamente se anuncia la convocatoria,que quedara suspendida
si se presentan reclamaciones contra el citado Pliego, conforme a los siguientes datos:

1. Entidad adjudicadora. Excmo. Ayuntamiento de La Granada de Rio Tinto.
Obtencion de documentacion e informacion: Ayuntamiento de La Granada de Rio Tinto.

2. Objeto del contrato: Cesion del aprovechamiento de pastos y montanera de la Finca Valde-
higueras, propiedad del Ayuntamiento de La Granada de Rio Tinto. La duracion del contrato
sera de un afo, a contar desde la firma del contrato.

3. Tramitacion y procedimiento.
a) Tramitacién: Ordinaria.

b) Procedimiento abierto, oferta econdmicamente mas ventajosa por un unico criterio de ad-
judicacion al precio mas alto.

4. Presupuesto base de licitacion: a) 2038,02 euros anuales, al alza.
5. Garantias exigidas.
Definitiva: 5 % del precio de adjudicacion del contrato.
6. Requisitos especificos del contratista: los dispuestos en el pliego de condiciones.
7. Presentacion de ofertas o de solicitudes de participacion:

a) Fecha limite de presentacion: 15 dias naturales desde la publicacién de este anuncio en
el B.O.P.

b) Lugar de presentacion: Ayuntamiento de la Granada de Rio Tinto.

8. Apertura de ofertas: el primer dia habil siguiente tras la finalizaciéon del plazo de presentacion
de las proposiciones. Si éste coincidiera con sabado o festivo se pospondra hasta el dia
habil siguiente.

Lugar y hora: en el Salén de Plenos del Ayuntamiento de La Granada de Rio Tinto a las
11,30 horas.

9. Gastos de Publicidad: a cargo del adjudicatario.

10. Fecha limite de obtencion de documentacion e informacién: hasta el dia de presentacion
de proposiciones.

La Granada de Rio Tinto, a 6 de mayo de 2022.- El Alcalde. Fdo.: José Justo Martin Pizarro.

HIGUERA DE LA SIERRA
ANUNCIO

Mediante Resolucion de Alcaldia de este Ayuntamiento de fecha 20 de mayo de 2022 se
aprobd la Oferta de Empleo Publico para la estabilizacion de empleo temporal, que cumple las
previsiones de la Ley 20/2021, de 28 de diciembre, de medidas urgentes para la reduccién de la
temporalidad en el empleo publico, correspondiente a la/s plaza/s que a continuacion se resefian:
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PERSONAL FUNCIONARIO:
GRUPO/ ESCALA/ DENOMINACION N° de SISTEMA DE
SUBGRUPO SUBESCALA VACANTES PROVISION
A2 Administracion Arquitecto Técnico 1 Concurso de Meéritos
Especial / Técnica Disp. Adic. 62 Ley
20/2021
Cc2 Administracion Auxiliar Administrativo 1 Concurso de Meéritos
General / Auxiliar Disp. Adic. 62 Ley
Administrativo 20/2021
Cc2 Administracion Ge- | Auxiliar de Recaudacién 1 Concurso de Meéritos
neral / Auxiliar de Disp. Adic. 62 Ley
recaudacion 20/2021

PERSONAL LABORAL:

DENOMINACION N.° de VACANTES | SISTEMA DE PROVISION
Guia Turistico 1 Concurso de Méritos Disp.
Adic. 62 Ley 20/2021
Monitor/a Dinamizador/a Centro Guadalinfo 1 Concurso de Méritos Disp.
Adic. 62 Ley 20/2021
Técnico/a de Biblioteca Municipal 1 Concurso de Meéritos Disp.
Adic. 62 Ley 20/2021
Director/a Escuela Infantil 1 Concurso de Meéritos Disp.
Adic. 62 Ley 20/2021
Técnico/a Especialista en Escuela Infantil 3 Concurso de Méritos Disp.
Adic. 62 Ley 20/2021
Monitor/a de Musica 1 Concurso de Méritos Disp.
Adic. 62 Ley 20/2021
Secretario/a del Juzgado de Paz 1 Concurso de Méritos Disp.
Adic. 62 Ley 20/2021
Monitor/a de Deporte y Juventud 2 Concurso de Méritos Disp.
Adic. 62 Ley 20/2021
Barrendero. Limpieza de Vias Publicas 1 Concurso de Meéritos Disp.
Adic. 62 Ley 20/2021
Oficial de Segunda Operario de Servicios de 1 Concurso de Méritos Disp.
mantenimiento Adic. 62 Ley 20/2021
Oficial de Segunda en trabajos de Jardineria 1 Concurso de Méritos Disp.
Adic. 62 Ley 20/2021
Limpiador/a Colegio Publico 1 Concurso de Méritos Disp.
Adic. 62 Ley 20/2021
Limpiador/a de Edificios Municipales 2 Concurso de Meéritos Disp.
Adic. 62 Ley 20/2021
Limpiador/a de la Escuela Infantil y el Gim- 1 Concurso de Meéritos Disp.
nasio Adic. 62 Ley 20/2021
Socorrista Monitor/a Aux. de Natacion (Fijo 1 Concurso de Méritos Disp.
discontinuo) Adic. 62 Ley 20/2021
Taquillero/a / Limpieza (Fijo discontinuo) 2 Concurso de Méritos Disp.
Adic. 62 Ley 20/2021
Socorrista Acuatico (Fijo discontinuo) 1 Concurso de Méritos Disp.
Adic. 62 Ley 20/2021
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En cumplimiento del articulo 91 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, de la Ley Reguladora de las
Bases de Régimen Local y el articulo 70.2 del texto refundido de la Ley del Estatuto Basico del
Empleado Publico aprobado por Real Decreto Legislativo 5/2015, de 30 de octubre, se publica la
Oferta de Empleo Publico para la estabilizacion de empleo temporal del Ayuntamiento de Higuera de
la Sierra, en el Boletin Oficial de la Provincia de Huelva Contra la presente Resolucién, que pone
fin a la via administrativa, puede interponer alternativamente o recurso de reposicién potestativo
ante el Alcalde, en el plazo de un mes a contar desde el dia siguiente al de la publicacién del
presente anuncio, de conformidad con los articulos 123 y 124 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre,
del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, o recurso contencioso-
administrativo, ante el Juzgado de lo Contencioso-Administrativo de Huelva o, a su eleccién, el que
corresponda a su domicilio, si éste radica en Huelva, en el plazo de dos meses, a contar desde
el dia siguiente al de la recepciéon de la presente notificacion, de conformidad con el articulo 46
de la Ley 29/1998, de 13 de julio, de la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa. Si se optara por
interponer el recurso de reposiciéon potestativo no podra interponer recurso contencioso-administrativo
hasta que aquel sea resuelto expresamente o se haya producido su desestimacion por silencio.

Contra la presente Resolucion, que pone fi n a la via administrativa, puede interponer alter-
nativamente o recurso de reposicion potestativo ante el Alcalde, en el plazo de un mes a contar
desde el dia siguiente al de la publicacién del presente anuncio, de conformidad con los articulos
123 y 124 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas, o recurso contencioso-administrativo, ante el Juzgado de lo Contencioso-
Administrativo de Huelva o, a su eleccién, el que corresponda a su domicilio, si éste radica en
Huelva, en el plazo de dos meses, a contar desde el dia siguiente al de la recepcion de la presente
notificacién, de conformidad con el articulo 46 de la Ley 29/1998, de 13 de julio, de la Jurisdiccién
Contencioso-Administrativa. Si se optara por interponer el recurso de reposicion potestativo no
podra interponer recurso contencioso-administrativo hasta que aquel sea resuelto expresamente o
se haya producido su desestimacion por silencio

Todo ello sin perjuicio de que pueda interponer Vd. cualquier otro recurso que pudiera estimar
mas conveniente a su derecho.

) En Higuera de la Sierra, a 20 de mayo de 2022.- El Alcalde-Presidente Fdo.: Enrique Garzon
Alvarez.

LINARES DE LA SIERRA

ANUNCIO DE APROBACION DE LA OFERTA EXTRAORDINARIA DE EMPLEO PUBLICO
PARA LA ESTABILIZACION DE EMPLEO TEMPORAL

En virtud del articulo 2 del Real Decreto Ley 14/2021, de 6 de julio y del articulo 2 de la
Ley 20/2021, de 28 de diciembre, de medidas urgentes para la reduccion de la temporalidad en
elempleo publico, mediante Resolucion de Alcaldia de fecha 20 de mayo de 2022, se ha aprobadola
Oferta Extraordinaria de Empleo Publico para la estabilizacion de Empleo Temporal del Excmo.
Ayuntamiento de Linares de la Sierra, con la siguiente relacién de plazas:

PERSONAL LABORAL

GRUPO DE DENOMINACION DEL | VACANTES FORMA DE PROCESO
CLASIFICACION PUESTO JORNADA ACCESO
GRUPO C DINAMIZADOR/A 1 PARCIAL CONCURSO | ESTABILIZACION
SUBGRUPO C1 | GUADALINFO DE MERITOS
GRUPO C MONITOR/A 1 PARCIAL CONCURSO | ESTABILIZACION
SUBGRUPO C1 |DEPORTES DE MERITOS
GRUPO AP ALBANIL OFICIAL 1 COMPLETA | CONCURSO [ESTABILIZACION
SEGUNDA DE MERITOS
CONSTRUCCION
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Lo que se hace publico, en cumplimiento del articulo 91 de la Ley 7/1985, de 2 de
abril,Reguladora de las Bases de Régimen Local y del articulo 70.2 del Real Decreto Legislativo
5/2015,de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley del Estatuto Basico
delEmpleado Publico, se publica la Oferta Extraordinaria de Empleo Publico para la estabilizacion
deEmpleo Temporal del Ayuntamiento de Linares de la Sierra.

Contra la presenta Resolucion, que pone fi n a la via administrativa, puede interponerse alter-
nativamenteo recurso de reposicidn potestativo ante la Alcaldia-Presidencia, en el plazo de unmes
a contar desde el dia siguiente al de la publicacién del presente anuncio, de conformidadcon los
articulos 123 y 124 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento AdministrativoComun
de las Administraciones Publicas, o recurso contencioso-administrativo, ante el Juzgadode lo Con-
tencioso Administrativo de Huelva o, a su eleccién, el que corresponda a su domicilio,en el plazo
de dos meses, a contar desde el dia siguiente al de la recepcion de la presente notificacién, de
conformidad con el articulo 46 de la Ley 29/1998, de 13 de julio, de la JurisdiccionContencioso
Administrativa. Si se optara por interponer el recurso de reposicion potestativo nopodra interponerse
recurso contencioso administrativo hasta que aquel sea resuelto expresamenteo se haya producido
su desestimacion por silencio.

Todo ello sin perjuicio de que se pueda interponer cualquier otro recurso que pudiera esti-
marsemas conveniente a su derecho.

En Linares de la Sierra, a 20 de mayo de 2022.- El Alcalde en funciones. Fdo.: D. Juan
Miguel Ramos Martin.

LUCENA DEL PUERTO
ANUNCIO

Por Resolucion de Alcaldia n.°513 de fecha 20/05/2022 de este Ayuntamiento, se aprobo la
Oferta de empleo publico para la estabilizacién del empleo temporal correspondiente a las plazas
que a continuacién se resefian.

Mediante Resolucion de Alcaldia de este Ayuntamiento se aprobo la Oferta de Empleo Pu-
blico para la estabilizacion de empleo temporal, que cumple las previsiones de la Ley 20/2021, de
28 de diciembre, de medidas urgentes para la reduccién de la temporalidad en el empleo publico,
correspondiente a las plazas que a continuacion se resefan:

PERSONAL FUNCIONARIO:

GRUPO/ ESCALA SUBESCALA | VACANTES FECHA DE L 20/2021 DE
SUBGRUPO ADSCRIPCION 28 DE
DICIEMBRE
A1 Licenciatura, | Ldo. Derecho 1 06/11/2012 DA 62 .
Ingenieria, (T. Desarrollo
Arquitectura o | Local y Ad-
equivalente. | mén. General
).
A1 Licenciatura, Ldo. C. Am- 1 16/09/2004 DA 62 .
Ingenieria, bientales (T.
Arquitectura o Medio Am-
equivalente. biente)
A2 Diplomatura, | ARQUITECTO 1 08/05/2006 DA 6°
Ingenieria téc-| TEC. (T. UR-
nica, Arquitec- | BANISMO)
tura técnica o
equivalente.



https://verifirma.diphuelva.es/code/BOPxs22002fG4wqaJx8Gt/wqM=
https://verifirma.diphuelva.es/code/BOPxs22002fG4wqaJx8Gt/wqM=

6690 26 de Mayo de 2022 BOLETIN OFICIAL HUELVA N.° 100
C1 BACHILLER, | ADMINISTRA- 2 04/02/2000 DA 62
Ciclo forma- | TIVOS TESO-
tivo Grado RERIA
Superior o
Técnico en
FP2, o equi-
valente
C2 graduado en | AUXILIARES 2 27/09/2007 DA 62
ESO, Gradua-| ADMIMINS-
do Escolar, TRATIVOS
FP1, ciclo
formativo de
grado medio
0 equivalente.
C2 graduado en | AUXILIARES 1 30/11/2016 DA 82
ESO, Gradua-| ADMIMINS-
do Escolar, TRATIVOS
FP1, ciclo
formativo de
grado medio
0 equivalente.
C2 graduado en | AUXILIARES 1 01/02/2017 ART. 21
ESO, Gradua-| ADMIMINS-
8 do Escolar, TRATIVOS
% FP1, ciclo
2 formativo de
1 grado medio
E 0 equivalente.
g é PERSONAL LABORAL:
m -
Zg GRUPO DE | TITULACION | CATEGORIA | VACANTES FECHA DE | L 20/2021 DE
®g CLASIFICA- LABORAL ADSCRIP- 28 DE DI-
g § CION CION CIEMBRE
zﬁ E Sin estudios PEON DE 3 30/08/2000 DA 62 .
E i;f OBRA
5 S g E Sin estudios PEON DE 2 17/09/1997 DA 62 .
588 MANTENI-
DE_’@ % MIENTO
© %g C1 BACHILLER, MONITOR 4 02/04/1998 DA 62 .
88s Ciclo formativo | DEPORTIVO
=38 Grado Supe-
= rior o Técnico
O=$ en FP2, o
£35S equivalente
S TS C1 BACHILLER, MONITOR 1( tiempo par- | 02/10/2014 DA 62 .
085 Ciclo formativo| DEPORTIVO cial)
Ss53 Grado Supe- RITMICA
028 rior o Técnico
Tge en FP2, o
L 8g .
cgd equivalente
SEE
O 9 4
£33
> o 8
o5 &
TEs
cE=2
©oR
853
SEE
285
Na<
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C1 BACHILLER, MONITOR 1 15/05/2018 articulo 2.1
Ciclo formativo| DEPORTIVO
Grado Supe-
rior o Técnico
en FP2, o
equivalente
C1 BACHILLER, | ELECTRICIS- 1 07/01/2000 DA 62
Ciclo formativo TA
Grado Supe-
rior o Técnico
en FP2, o
equivalente
E Sin estudios CONSERJE 1 (Res. Mi- 07/03/1998 DA 62
nusvalia)
E Sin estudios | AUXILIAR DE 5 02/04/1991 DA 62
LIMPIEZA
A2 Diplomatura, | TRABAJADO- 1 26/02/2003 DA 62
Ingenieria téc- [ RA SOCIAL
nica, Arquitec-
tura técnica o
equivalente.
C1 BACHILLER, | DINAMIZADO- 1 27/11/2006 DA 62
9 Ciclo formativo| RA GUADA-
g Grado Supe- LINFO
E] rior o Técnico
s en FP2, o
g equivalente
= A2 Diplomatura, | EDUCADORA 2 18/09/2003 DA 62
= Ingenieria téc-
g nica, Arquitec-
< tura técnica o
! equivalente.
C1 BACHILLER, TECNICOS 3 15/10/2003 DA 62
Ciclo formativo| DE EDUCA-
Grado Supe- | CION INFAN-
rior o Técnico TIL
en FP2, o
equivalente
C1 BACHILLER, TECNICOS 1 01/07/2016 articulo 2.1
Ciclo formativo| DE EDUCA-
Grado Supe- | CION INFAN-
rior o Técnico TIL
en FP2, o
equivalente

En cumplimiento del articulo 91 de la Ley 7/1985, de 2 de abiril, de la Ley Reguladora de las
Bases de Régimen Local y el articulo 70.2 del texto refundido de la Ley del Estatuto Basico del
Empleado Publico aprobado por Real Decreto Legislativo 5/2015, de 30 de octubre, se publica la
Oferta de Empleo Publico para la estabilizacion de empleo temporal del Ayuntamiento de Lucena
del Puerto, en el Boletin Oficial de la Provincia de Huelva.

Contra la presente Resolucion, que pone fin a la via administrativa, puede interponer alter-
nativamente o recurso de reposicidon potestativo ante el Sr. Alcalde Presidente, en el plazo de un
mes a contar desde el dia siguiente al de la publicacion del presente anuncio, de conformidad
con los articulos 123 y 124 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas, o recurso contencioso-administrativo, ante el Juzgado
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de lo Contencioso-Administrativo de Huelva o, a su eleccion, el que corresponda a su domicilio,
en el plazo de dos meses, a contar desde el dia siguiente al de la recepcién de la presente no-
tificacion, de conformidad con el articulo 46 de la Ley 29/1998, de 13 de julio, de la Jurisdiccion
Contencioso-Administrativa. Si se optara por interponer el recurso de reposicion potestativo no
podra interponer recurso contencioso-administrativo hasta que aquel sea resuelto expresamente o
se haya producido su desestimacion por silencio.

Atte. Manuel Mora Ruiz. Alcalde Presidente del Excmo. Ayto. de Lucena del Puerto (Huelva)
a 20 de mayo de 2022.

Todo ello sin perjuicio de que pueda interponer Vd. cualquier otro recurso que pudiera estimar
mas conveniente a su derecho.

LOS MARINES

ANUNCIO DE APROBACION DE LA OFERTA EXTRAORDINARIA DE EMPLEO PUBLICO
PARA LA ESTABILIZACION DE EMPLEO TEMPORAL

En virtud del articulo 2 del Real Decreto Ley 14/2021, de 6 de julio y del articulo 2 de la
Ley 20/2021, de 28 de diciembre, de medidas urgentes para la reduccion de la temporalidad en
el empleo publico, mediante Resolucién de Alcaldia de fecha 5 de mayo de 2022, previo pronun-
ciamiento de la Corporaciéon mediante acuerdo plenario de igual fecha, se ha aprobado la Oferta
Extraordinaria de Empleo Publico para la estabilizacién de Empleo Temporal del Excmo. Ayunta-

miento de Los Marines, con la siguiente relacién de plazas:
PERSONAL FUNCIONARIO

GRUPO DE Denominacion del vacanteS FORMA DE PROCESO
CLASIFICACION puesto JORNADA ACCESO
OPERARIO 1 CONCURSO
GRUPOE SERVICIOS . ESTABILIZACION
COMPLETA | DE MERITOS
MULTIPLES
PERSONAL LABORAL
GRUPO DE Denominacién del vacanteS FORMA DE PROCESO
CLASIFICACION puesto JORNADA ACCESO
RUP AUXILIAR 1 NCUR
GRUPO C U cO C’JU SO ESTABILIZACION
SUBGRUPO C2 ADMINISTRATIVO COMPLETA | DE MERITOS
LIMPIEZA 2 NCUR
GRUPO AP cO C,:U SO ESTABILIZACION
DEPENDENCIAS PARCIAL DE MERITOS
GRUPO C DINAMIZADOR/A 1 CONCURSO
. ESTABILIZACION
SUBGRUPO C1 GUADALINFO PARCIAL DE MERITOS
GRUPO C MONITOR/A 1 CONCURSO
i ESTABILIZACION
SUBGRUPO C1 DEPORTES PARCIAL DE MERITOS
GRUPO C SOCORRISTA 1 CONCURSO
i ESTABILIZACION
SUBGRUPO C1 PISCINA COMPLETA | DE MERITOS
TAQUILLERO/A 1 CONCURSO
GRUPO AP . ESTABILIZACION
PISCINA COMPLETA | DE MERITOS
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Lo que se hace publico, en cumplimiento del articulo 91 de la Ley 7/1985, de 2 de abril,
Reguladora de las Bases de Régimen Local y del articulo 70.2 del Real Decreto Legislativo 5/2015,
de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley del Estatuto Basico del
Empleado Publico, se publica la Oferta Extraordinaria de Empleo Publico para la estabilizacion de
Empleo Temporal del Ayuntamiento de Los Marines.

Contra la presenta Resolucion, que pone fi n a la via administrativa, puede interponerse
alternativamente o recurso de reposicion potestativo ante la Alcaldia-Presidencia, en el plazo de
un mes a contar desde el dia siguiente al de la publicacion del presente anuncio, de conformidad
con los articulos 123 y 124 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas, o recurso contencioso-administrativo, ante el Juzgado
de lo Contencioso Administrativo de Huelva o, a su eleccion, el que corresponda a su domicilio,
en el plazo de dos meses, a contar desde el dia siguiente al de la recepcién de la presente no-
tificacion, de conformidad con el articulo 46 de la Ley 29/1998, de 13 de julio, de la Jurisdiccion
Contencioso Administrativa. Si se optara por interponer el recurso de reposicidon potestativo no
podra interponerse recurso contencioso administrativo hasta que aquel sea resuelto expresamente
0 se haya producido su desestimacion por silencio.

Todo ello sin perjuicio de que se pueda interponer cualquier otro recurso que pudiera esti-
marse mas conveniente a su derecho.

En Los Marines, a 18 de mayo de 2022.- El Alcalde. Fdo.: D. Israel Arias Aranda.

NIEBLA

Dfa. Laura Pichardo Romero, Alcaldesa-Presidenta del Excmo. Ayuntamiento de Niebla
(Huelva).

Hace saber:

Que el Pleno de la Corporacion, en sesion ordinaria celebrada el 9 de mayo de 2022, acor-
doé la aprobacion inicial de la modificacion de la ORDENANZA FISCAL REGULADORA DE LAS
TASAS POR LA TRAMITACION DE LICENCIAS DE APERTURA DE ESTABLECIMIENTOS EN EL
TERMINO MUNICIPAL DE NIEBLA.

Y en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 17.2 del texto refundido de la Ley Regu-
ladora de las Haciendas Locales, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2004, de 5 de marzo,
se somete el expediente a informacién publica por el plazo de treinta dias a contar desde el dia
siguiente de la insercion de este anuncio en el BOLETIN OFICIAL de la Provincia de Huelva, para
que los interesados puedan examinar el expediente en las dependencias del Ayuntamiento, asi
como en la sede electrénica y presentar las reclamaciones que estimen oportunas.

Si transcurrido dicho plazo no se hubiesen presentado reclamaciones, se considerara apro-
bado definitivamente dicho Acuerdo.

EN NIEBLA, A 12 de mayo de 2022.- LA ALCALDESA-PRESIDENTA. Fdo.: LAURA PICHAR-
DO ROMERO.

LA PALMA DEL CONDADO
DECRETO DE ALCALDIA

Concluido el procedimiento de seleccién iniciado por Decreto de Alcaldia N° 2022-284 de 16
de febrero, para cubrir una plaza como funcionario interino de Técnico Especialista de Recursos
Humanos, vacante en esta Corporacion, dado que concurre la siguiente razon: existencia de plaza
vacante que no se puede cubrir por funcionario de carrera, y siendo necesaria su cobertura para
el normal funcionamiento de la Corporacion, por el tramite de urgencia.
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La referenciada plaza tiene las siguientes caracteristicas:

— Grupo: C1; Escala de Administracion General; Subescala: Administracion; Clase: Técnico Es-
pecialista de Recursos Humanos; Numero de vacantes: 1. Puesto: Técnico Especialista de
Recursos Humanos.

Considerando lo dispuesto en el articulo 10 c) del Texto Refundido del Estatuto Basico del
Empleado Publico, aprobado por Real Decreto Legislativo 5/2015 de 30 de Octubre.-

De conformidad con lo dispuesto en al articulo 21.1 k) de la Ley 7/85 de 2 de Abril , Regu-
ladora de las Bases de Régimen Local, HE RESUELTO:

PRIMERO: Nombrar funcionaria interina de este Ayuntamiento, como Técnica Especialista de
Recursos Humanos de Administracion General, a la aspirante aprobada D MARIA DOLORES
MARTINEZ FLORES, de acuerdo con la puntuacion final obtenida.

SEGUNDO: Notificar personalmente la presente resolucién a la interesada.

TERCERO: Remitir el Decreto del nombramiento al Boletin Oficial de la Provincia para su publica-
cion en el mismo, igualmente publicar el Decreto en el Tablon de Anuncios y Sede Electrénica
del Ayuntamiento.

CUARTO: Dar cuenta al Pleno en la primera sesion ordinaria que se celebre.

Lo manda y firma el Alcalde-Presidente ,en La Palma del Condado a 12 de mayo de 2022.-
EL ALCALDE-PRESIDENTE. Fdo: Manuel Garcia Félix.

VILLANUEVA DE LOS CASTILLEJOS
ANUNCIO

Por resolucién de la alcaldia coincidente con la fecha de la firma digital, fue aprobada la
oferta de empleo publico ordinaria y extraordinaria derivada ésta ultima, de la aplicacion de la Ley
20/2021, de 28 de diciembre, correspondiente al ejercicio 2022, segun el siguiente detalle:

Primero.- Aprobar la siguiente oferta de empleo publico ordinaria y extraordinaria derivada de la
aplicacion de la Ley 20/2021, de 28 de diciembre, para el presente afio 2022.

OFERTA DE EMPLEO PUBLICO ORDINARIA.

DENOMINACION ESCALA/ GRUPO | PLAZAS | DEDICACION | FORMA DE
SUBESCALA ACCESO
Administrativo/a | Administracion gene- C1 2 Completa oposicion Libre
ral. Administrativa
Policia Local Administracion C1 1 Completa oposicion Libre
especial
Encargado de Personal laboral C1 1 Completa oposicion libre
Obras
Auxiliar de admi- | Administracion gene- C2 2 Completa funcionarizacion
nistracion general | ral/auxiliar de admi-
nistraciéon general
Ordenanza Administracion Ge- AP 1 completa funcionarizacién
neral/Subalterna
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OFERTA DE EMPLEO PUBLICO EXTRAORDINARIA. ESTABILIZACION.
DENOMINA- ESCALA/ GRUPO PLAZAS DEDICACION | FORMA DE
CION SUBESCALA ACCESO
Jardinero/a Personal La- C2 1 completa concurso
boral
Personal lim- Personal la- AP 1 completa Concurso-opo-
pieza viaria/ boral sicion
cementerio
Personal lim- | Personal La- AP 2 completa concurso
pieza edificios boral
Personal lim- Personal la- AP 1 completa CONCUrso-opo-
pieza edificios boral sicion
Coordinador Personal La- C2 1 completa concurso
monitor depor- boral
tivo
Monitor depor- [ Personal la- C2 1 completa concurso
tivo/socorrista boral
Monitor de Personal la- C2 1 completa CONCUrso-opo-
Gimnasio boral sicion
Monitor depor-| Personal la- C2 1 parcial CONCUrso-opo-
tivo boral sicion
Informador/a Personal la- A2 1 completa concurso
dinamizador boral
CIM
Arquitecto Personal la- A1 1 parcial concurso
municipal boral
Asesor Juridi- | Personal La- A1 1 completa concurso
co CIM boral
Técnicol/a Personal la- A2 1 completa concurso
orientacion boral
y desarrollo
local
Monitor/a en Personal la- C2 1 parcial concurso-
prevencion de boral oposicién
drogodepen-
dencias
Oficial albafii- Personal C2 1 completa CONCUrso-opo-
leria laboral sicion
Jardinaro/a Personal la- AP 1 completa CONCUrso-opo-
boral sicion
Monitor Gua- Personal la- C1 1 completa CONCUrso-opo-
dalinfo boral sicion

Segundo.- Publicar la oferta de empleo publico en la sede electrénica de este Ayuntamiento, en
su tablén de anuncios y en el Boletin Oficial de la Provincia en los términos de la Ley 20/2021,
de 28 de diciembre en lo que respecta a la oferta publica de estabilizacion, para general conoci-
miento e interposicion de los recursos que, en su caso, los interesados consideren oportuno, asi
como realizar las adaptaciones que resulten precisas tanto en la plantilla de personal como en la
relacion de puestos de trabajo.

En Villanueva de los Castillejos, a 20 de mayo de 2022.- La alcaldesa presidenta. Fdo. Do-
lores Ruiz Beltran.
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VILLANUEVA DE LAS CRUCES
ANUNCIO

En cumplimiento del articulo 169.1, por remision del 177.2 del Texto Refundido de la Ley
Reguladora de las Haciendas Locales, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2004 de 5 de
marzo; al no haberse presentado alegaciones durante el plazo de exposicion al publico, queda
automaticamente elevado a definitivo el acuerdo de Pleno de fecha 1 de abril de 2022 por el que
se aprueba expedientes de modificacion de crédito N°.3 en el Presupuesto de gastos del afo
2.022, tras el cual se generan créditos extraordinarios/suplementos de credito segun se detalla
a continuacion en cuadro-resumen:

Estado de Gastos

Aplicacion Presupuestaria  Consignacion Creédito Consignacion
Actual Extraordinario/ final
suplemento
2022 920.634 26.000,00 7.550,00 33.550,00
2022 342.622.02 0,00 261.450,00 261.450,00
2022 920.162.00 0,00 1.000,00 1.000,000
2022 336.623 0,00 6.000,00 6.000,00
2022 1532.210.03 5.500,000 2.000,00 7.500,00
TOTAL GASTOS 26.000,00 278.000,00 304.000,00
Estado de Ingresos
L . Euros
Aplicacion presupuestaria
2022 | 870.00 278.000,00
TOTAL 278,000,00

Contra el presente Acuerdo, en virtud de lo dispuesto en el articulo 171 del Texto Refundido
de la Ley de Reguladora de Haciendas Locales, aprobado por Decreto Legislativo 2/2004, de 5
de marzo, los interesados podran interponer directamente recurso contencioso-administrativo en la
forma y plazo establecidos en los articulos 25 a 42 de la Ley 29/1998, de 13 de julio, Reguladora
de dicha Jurisdiccion.

Sin perjuicio de ello, a tenor de lo establecido en el articulo 171.3 del Real Decreto Legislativo
2/2004, de 5 de marzo, la interposicion de dicho recurso no suspendera por si sola la efectividad
del acto o acuerdo impugnado.

En Villanueva de las Cruces, a 12 de mayo de 2022.- EL ALCALDE. Fdo.- Alonso Limén
Macias.

MANCOMUNIDAD DE DESARROLLO DEL CONDADO DE HUELVA
ANUNCIO

Mediante Resolucion de la Presidencia de la Mancomunidad de Desarrollo del Condado de
Huelva num. 355/2022, por la que se aprueba la Oferta de Empleo Publico de Estabilizacion del
empleo temporal, en cumplimiento de la Ley 20/2021, de 28 de diciembre, de medidas urgentes
para la reduccion de la temporalidad en el empleo publico, correspondiente a las plazas que a
continuacion se resefan:
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PERSONAL LABORAL:
Denomina- Categoria N° de plazas | Tipo de pro- Fecha de
cion de la / Grupo de gque se esta- ceso selec- adscripcion
plaza clasi ficacion bilizan tivo
profesional
Personal ads- | Técnico/a Pro- A2 2 Concurso de | Anterior al 1
crito al Pro- | grama Orienta méritos de enero de
grama Orienta 2016.
Informador/a A2 1 Concurso-opo- | Anterior al 31
del CIM sicion libre de diciembre
de 2017, pero
posterior al 1
de enero de
2016.
Asesor/a juri- A1 1 Concurso-opo- | Anterior al 31
Personal del | dico del CIM sicion libre de diciembre
Centro de In- de 2017, pero
formacién a la posterior al 1
Mujer (CIM) de enero de
2016.
Psicologo/a A1 1 Concurso-opo- | Anterior al 31
del CIM sicion libre de diciembre
de 2017, pero
posterior al 1
de enero de
2016.
Informatico/a C2 1 Concurso de | Anterior al 1
DECONSA méritos de enero de
2016.
gEg’g&gA de Limpiador/a C2 1 Concurso-opo- | Anterior al 31
sicion libre de diciembre
de 2017, pero
posterior al 1
de enero de
2016.
Otro personal Archivero/a A1 1 Concurso de | Anterior al 1
de la Manco- méritos de enero de
munidad 2016.

En cumplimiento del articulo 91 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, de la Ley Reguladora de
las Bases de Régimen Local y el articulo 70.2 del texto refundido de la Ley del Estatuto Bésico
del Empleado Publico aprobado por Real Decreto Legislativo 5/2015, de 30 de octubre, se publica
la Oferta de Empleo Publico para la estabilizacion de empleo temporal de la Mancomunidad de

Desarrollo de Condado de Huelva, en el Boletin Oficial de la Provincia de Huelva.

Asimismo se publica en la sede electrénica direccién http://www.mancondado.com/es/
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RECURSOS:

Contra la presente Resolucion, que pone fin a la via administrativa, puede interponer alterna-
tivamente o recurso de reposicidon potestativo ante la Presidencia, en el plazo de un mes a contar
desde el dia siguiente al de la publicacién del presente anuncio, de conformidad con los articulos
123 y 124 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas, o recurso contencioso-administrativo, ante el Juzgado de lo Contencioso-
Administrativo de Huelva o, a su eleccién , conforme a lo previsto en el articulo 14.1 regla segunda
de la Ley 29/1998, de 13 de julio, en el plazo de dos meses, a contar desde el dia siguiente al
de la recepcion de la presente notificacion, de conformidad con el articulo 46 de la Ley 29/1998,
de 13 de julio, de la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa. Si Se optara por interponer el recurso
de reposicion potestativo no podra interponer recurso contencioso-administrativo hasta que aquel
sea resuelto expresamente o se haya producido su desestimacion por silencio.

Todo ello sin perjuicio de que pueda interponer Vd. cualquier otro recurso que pudiera estimar
mas conveniente a su derecho.

En Bonares, a fecha de la firma electronica.- EL PRESIDENTE. Fdo.: Miguel Angel Curiel
Reinoso.
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