Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Huelva

Mayo 2014

buchanan
consultores



MARCO DE REFERENCIA ......cooiiiiiieienteneeeeie ettt 8
ANTECECEDENTES ...ttt 9
POr QUE UN PMUS EN HUELVA ..ottt ssssssesse s 14
OBJETIVOS DEL PMUS ...ttt 17
METODOLOGIA. ..ottt 20

Metodologia PMUS ..ottt et rae e et ae e e raee s 20
Metodologia ADVANCE .........coveeeieeiieeeceeee e e eeree e eseee e s snree e e enree e e snnee s 21
Demografia, socioeconomia y movilidad obligada ..........cccecevvvevcierincinenns 26
Situacion y resefia histdrica del municipio de Huelva..........ccccvveenverenneen. 26
Actualidad econdmica del municipio de Huelva........ccccoeeevvveeiieeiccineeens 27

Indicadores relacionados con actividades econdmicas y establecimientos

buchanan
consultores

Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva

Valor afiadido Bruto de la ciudad de Huelva.........cccccoeeerenieniicniennne, 30
Poblacién en el municipio de HUeIVa .......coceeeiiiiiiiniiiicceeee e, 32
Evolucidn histdrica de la poblacion ........cccveeeecieeeeiciee e, 32
Distribucién de la poblacion seglin edades y SEXO0S .......cccvveeeerveeernnnenn. 33
Distribucidn de la poblacion por distritos .........cccceeeeveeeeiciiee e, 35
Parque de VENICUIOS ......cooeiiee e e 36
Disponibilidad de Vehiculos y Garajes en Huelva..........ccccccoevvvvevveennen. 37
Movilidad por trabajo y estudios ........cccceeeeiiieeeiiieee e 40
Distribucion por Lugares de trabajo o estudios .........cccccevcvveeciieeiiveennen, 41
Tiempos empleados en el desplazamiento........cccceecveveevcieecvcceee s, 42
Medios de Desplazamiento utilizados por trabajadores..........ccccccuueee. 45
MoVilidad GENEral......cooiiiieeee e 47
Y/ oTe [o N oT<Y- ) (o1 T | SRR 47
MOAO CICHSTA 1ot 49

2



Transporte PUblICO COlECIVO ......oiuiiiiiiiiieiie e 52
VehiCulo Privado ......c.eeeiiiiiiii ettt 52
EStacionamiento ......occiiviiiiiiiiiicii 54
Trafico Y red VIaria ..o e e 56
Introduccion y Metodologia .......ccueevveerieiiiieiie et 56
CoNtEXLO UIDaN0....ciiieeeeeeeee e e e 57
la motorizacion en huelva .........ccoceeviriiiiii e 57
URBANISMO Y SISTEMA VIARIO ....cocviiiiiiniieienienieneesieniesieeeesre e 58
RED VIARIA DE HUELVA ...ttt 64
INTENSIDADES VIARIAS Y ESTACIONALIDAD DE LA DEMANDA.........c.ccc...... 70
INFOrMaciON Previa......ccciee e e 70
INTENSIDADES VIARIAS en el viario urbano .......c.cccoceeeerenienicnenene 72
INTENSIDAD VIARIA EN EL ENTORNO INTERURBANO........ccccereeriennnnne 73
ESTACIONALIDAD DE LA DEMANDA EN VIARIO URBANO.........c.ccocveunenee. 74
buchanan

consultores

Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva

PROBLEMAS Y RIESGOS DEL SISTEMA VIARIO ......ooiiiiiiiiiiiiiieeeieeeeeeee, 91
El APArCamiENtO....cciuieiiieeiieeie ettt ettt ettt st et e st e e be e e 93
INEFOAUCCION ...ttt s s 93
Analisis de la oferta de aparcamiento........cccvceevriiinieenieecee e 94
Demanda de aparcamiento en calle .....ccovveieriiiniiinieeiceee e 98
Z0NA FEBUIATA. .. eeeieeeiie ettt et et sare s 107
MERCANCIAS, CARGA Y DESCARGA ......coevveereeeerereseeeesesesessessessassesesesaesanens 111
TRANSPORTE PUBLICO......oveceeeeeeeceeeeeesceeteseseseesesesssesesssessssesssesessssessnssenens 113
Red de transporte publico en la ciudad de Huelva ..........cccccvvveevneneneee. 113
Red de autobuses Urbanos.........ccocveviriernenneeece e 113

1= =X PP 130
CALIDAD URBANA'Y CIUDADANA ..ottt 131
PEAtONES....iiiiiiiii s 131

LS 1o] 1) - 1 USSR PP 135

3



RULAS CICHSEAS ..uteeeie ittt sttt 135
ASPECTOS ENERGETICOS Y MEDIOAMBIENTALES ....oevvvvceceeeeeeeeeeeees 140
Emisiones de Gases Efecto Invernadero (GEIl) y Contaminantes............... 140
Evolucion Emisiones Gases Efecto Invernadero (GEI) en Espafia.......... 140
Huella de Carbono en el municipio de Huelva.......c.cccoeviivieinieenieenne, 142
Medicién de Contaminantes en 2013 en Huelva.......cccccceevveenveenieennee. 144

Histérico de Maximos e Incidencias para contaminantes (2008-2013) 168

PLAN DE CIRCULACION Y ESTRUCTURA DE LA RED VIARIA .......ooverrerrerennsn. 180
EN EL AMBITO TERRITORIAL AMPLIO. ......ovveeeeceerereeceeeeseeeeeeesesesseeesenaes 180
EN EL AREA DE INFLUENCIA INMEDIATA. ...ovveeceereeeeeeeeeeeeeeeesenessesesenaes 180
EN EL MEDIO URBANO. ..ccoiiiiiiieeiiieeriteee ettt e 181

Plan de aparcami€nto ........cceeccuieeieieiie e e 186

PLAN DE FOMENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO .....c.cveveveveveeereeenssenennns 191
Introduccion. Ventajas del fomento del transporte publico..................... 191
buchanan

consultores

Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva

reordenacién de la red de autobuses urbanos en la ciudad de Huelva.... 191

PLAN DE MEJORA DEL ESPACIO PUBLICO Y CIUDADANA .......c.cccvvurrererennnen. 205
PEATONES ..ttt 205

Lol ol 1) = 1SS PRROPPTRPPTPO 210
red de Vias CIClStas .....ceeviiinie et 210
Bicicletas PUDBIICAS....ccuiirieeiieeie e 212
PLAN DE GESTION DE LA MOVILIDAD .......coveeeeereeceeeereeesecee s sesenesse s 214
(@0Tel o TN ofo] 0 o T- T o [ 1P 214
Promocidn del coche compartido ........ccccevevicieiiniiee e 215
SISTEMA CARSHARING ......eeiitiiiieiiinieenieesitesieesieesite st e e e saeas 216
PLAN DE ACCESIBILIDAD Y SUPRESION DE BARRERAS........cccooveuererrerrerennns 218
Antecedentes y justificacion ........ccceeviee i 218

Y Yoo =Y | TSR 220
Vias y eSpacios PUDBIICOS ......eceeeveeeeiiiieeciiiee ettt e 221

4



Transporte PUBLCO......coouiiiiei e
PLAN DE SEGURIDAD VIAL.....ccctieiieiieiieieeteesteesteesteesseesseesseessesssessseessesssenns
Introduccion a la seguridad Vial........ccoovieeniiieniiiinieee e
Marcos de referencia de la Seguridad Vial.........ccoocvveviiiniiiniiiiniecnieene,
Estrategia EUrOPea...c..iveeeiiieee e
Estrategia ESpafiola......ccceeeiieeiiieniiecie e
Competencias autondmicas y municipales ......cccecvveeeeiveeeencieee e,
Definicion de [0S ObjJELIVOS .....uveiieeiieeecee e
Un avance hacia la linea de propuestas ........cccceeeevvererceeeecicveeesreeee e
Estudio, mejora de la red vial urbana y jerarquizacién viaria................
Ordenacién y regulacién mas sostenible y segura del tréfico...............
Mejora de la sefializacién vertical y horizontal .........ccccoevevvviiiienennen,
Proteccion vial de los colectivos ciudadanos mas vulnerables..............

Atencidn de la seguridad vial en las empresas y en la movilidad
PrOfESIONAL .. .vieieeiieee et et et et e e arees

buchanan
consultores

Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva

Mejora de la seguridad de los usuarios de motocicletas y ciclomotores

Fomento del transporte publico colectivo urbano.........ccccceeeevevvereennnee. 233

Creacion de instrumentos y mejora de la informacion sobre prevencion
€ ACCIARNTES. .ttt 234

Mejora de la atencidn a las victimas de accidentes.........cccccceecvveeenneee. 235

Creacion e implantacién de sistemas de informacién sobre
accidentalidad vial urbana.........ccccvei e 235

Difusion de las actuaciones municipales en materia de movilidad y
3T ={U [ Te F=To RV T USSR 236

Incremento del control policial de las infracciones y seguimiento de la
aplicacion de 1as SANCIONES.........coccuveiieiiiee et 237

PLAN DE MEJORA DE LA DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS............. 239

PLAN DE MEJORA DE LA INTEGRACION DE LA MOVILIDAD EN LAS POLITICAS

URBANISTICAS. ..ottt ettt se s s ae s sae s sae s s s s s 243
recomendaciones en AParCamiento .......ccceeeeveeeeeiveeeeriveeeeerreeeeenreeeeeannes 243
recomendaciones en transporte publico .......cccccevevveeeciiei e, 245

5



Recomendaciones hacia las redes no motorizadas.........ccceeeuvvveeeeeeeennnnns 245
Recomendaciones para vehiculo eléctrico.......ccoovvvvieiiieeeccciee e, 246

PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL Y EL AHORRO ENERGETICO 248

CondUCCiON EfiCIENTE ...oiuieiriiieiie e e 248
8ESHION dE FlOtaSs c..veviiieiieeee e 249
Vehiculos IMPIos ...ccueeiiieiiiecie e 249
FIotas MUNICIPAIES ..eeeeeeeeeeeiee e 250

PLAN DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD A GRANDES CENTROS DE ACTIVIDAD

....................................................................................................................... 251
Centros de trabajo.....ccueeecccieee e e e 251
CeNroS ESCOIAMES ....oviviiiiiiiieiceetee e e 252

ORGANO MUNICIPAL VINCULADO AL TRANSPORTE. .....ccevevevererereeerereeennann. 254

buchanan
consultores

Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva



Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva

INTRODUCCION

buchanan
consultores



MARCO DE REFERENCIA

El Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes (2005-2020) incluye
entre sus directrices y lineas basicas de actuacidon un conjunto de medidas
destinadas a promover una movilidad urbana sostenible y define las
propuestas de actuaciones del Ministerio de Fomento en las areas urbanas de
manera integrada, coordinadas con las demds administraciones.

Por su parte, la Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética en Esparia (E4)
2004-2012, aprobada por el Ministerio de Industria Turismo y Comercio, y
gestionada por el IDAE (Instituto de Diversificacion y Ahorro de la Energia)
define los potenciales de ahorro y medidas a llevar a cabo al objeto de
mejorar la intensidad energética de nuestra economia e inducir un cambio de
convergencia hacia los compromisos internacionales en materia de medio
ambiente. Sobre esta Estrategia se concretd el Plan de Accidn E4 para el
periodo 2005-2012, con medidas e instrumentos a activar en dicho periodo.

Ademas, la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible, aprobada por el
Consejo de Ministros el 30 de abril de 2009, establece una serie de medidas y
herramientas para facilitar una movilidad sostenible y de bajo consumo de
carbono, entre las que se incluye la elaboracién e implantacidn de los Planes
de Movilidad Urbana Sostenible (medidas 6.1.12 y 6.1.17) para impulsar
desplazamientos mds sostenibles, que sean compatibles con el crecimiento
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econdmico, alcanzando con ello una mejor calidad de vida para los
ciudadanos y futuras generaciones.

Finalmente en 2011 se aprueba por las Cortes Generales la Ley 2/2011 de 4
de Marzo, de Economia Sostenible, y que define los objetivos de la politica de
movilidad sostenible basados en la contribucion a la mejora del medio
ambiente urbano, a la salud y seguridad de los ciudadanos asi como a la
mejora de la eficiencia, integrando politicas que minimicen los
desplazamientos habituales promoviendo una accesibilidad eficaz con un
minimo impacto ambiental, fomentando asi los modos de transporte con un
coste social, econdmico, ambiental y energético menor y fomentado también
la modalidad e intermodalidad de los diferentes medios de transporte,
considerando el conjunto de redes y modos de transporte que faciliten el
desarrollo de modos alternativos al vehiculo privado.



ANTECECEDENTES

En los ultimos afios, todos los niveles de la administracién y del gobierno han
venido incorporando la sostenibilidad en sus estrategias y politicas, tanto
generales como sectoriales. Y con dicha incorporacién, el concepto se ha
extendido a todos los ambitos de la actividad publica y de la estructura social,
llegando por tanto también a penetrar en las actividades humanas vinculadas
al desplazamiento de personas, bienes, materiales y energia, en la
denominada movilidad sostenible.

En efecto, desde los afios noventa del siglo pasado, la Unién Europea ha
venido introduciendo la movilidad sostenible en sus documentos de
referencia y en sus programas de actuacion, tanto en el campo del transporte
interurbano, como en los desplazamientos en las ciudades.

Sintoma de ello es el propio titulo de la revisiéon del Libro Blanco del
Transporte que guia la politica europea de esta actividad: “Por una Europa en
movimiento - Movilidad sostenible para nuestro continente”" Igualmente
destaca la reciente Comunicacién de la Comisién “Un futuro sostenible para

! Revision intermedia del Libro Blanco del transporte de la Comision Europea de
2001. Comunicacion de la Comision al Consejo y al Parlamento Europeo, de 22 de
junio de 2006. COM (2006) 314 final.
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los transportes: hacia un sistema integrado, tecnoldgico y de facil uso”” que
tiene como referencia central la Estrategia Europea de Desarrollo Sostenible
de 2006°.

Uno de los compromisos de la mencionada revision del Libro Blanco del
Transporte es la aprobacién por parte de la Comisidon de las Comunidades
Europeas, en 2007, del “Libro Verde: Hacia una nueva cultura de la movilidad
urbana”*, dirigido, como su expresivo titulo sefiala, a marcar un nuevo rumbo
en la movilidad urbana con criterios de accesibilidad y sostenibilidad. El Libro
Verde ha desembocado en la aprobacién reciente de un Plan de Accién de
Movilidad Urbana> el cual desarrolla un programa de medidas en pro de la
movilidad urbana sostenible.

La integracion de la sostenibilidad en las politicas sectoriales como la de
transportes o de movilidad ha dejado de ser un elemento de debate para

2 COM(2009) 279/3
% CS (2006) 10917.

4 COM(2007) 551 Final

® COM(2009) 490 final


http://eur-lex.europa.eu/smartapi/cgi/sga_doc?smartapi%21celexplus%21prod%21DocNumber&lg=es&type_doc=COMfinal&an_doc=2006&nu_doc=314

formar parte consustancial de las decisiones de la Unidn EuropeaG. En el
sentido inverso, numerosas politicas y estrategias del dambito de Ila
sostenibilidad vienen haciendo en los ultimos afios una referencia expresa a
las medidas relacionadas con la movilidad, las cuales se estima que son
coherentes e imprescindibles para alcanzar sus propios objetivos
ambientales, sociales o econdmicos.

Por poner algunos ejemplos recientes, cabe resaltar la Estrategia Tematica
sobre Medio Ambiente Urbano’, uno de cuyos dmbitos de aplicacién es
precisamente el de la movilidad; la Estrategia Tematica sobre la
Contaminacién Atmosférica®y la nueva directiva sobre calidad del aire” con
importantes repercusiones también en los desplazamientos urbanos; las
estrategias para salvaguardar la biodiversidad frente a diversas amenazas

®vease al respecto el reciente documento “Incorporacion del desarrollo sostenible
en las politicas de la UE”. COM(2009) 400 final.

" cOM(2005) 718 final
8 coM(2005) 446 final

° Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de
2008, relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmdsfera mas limpia en

Europa.
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. 10
como las infraestructuras de transporte™; el segundo programa europeo
. . sy 11 sy s 12
contra el cambio climatico™; o la politica energética europea™.

Ese doble camino, que incorpora la sostenibilidad en las politicas de
transporte y movilidad y que inscribe la movilidad en las estrategias y
politicas sectoriales, se ha repetido en el dmbito de la Administracién central
espafola. Asi, recientemente, el Ministerio de Medio Ambiente ha lanzado
una Estrategia de Movilidad Sostenible'® enmarcada en la decisién de la
Comision Delegada de Gobierno de Cambio Climatico de julio de 2008 por la
que se aprobaron seis lineas estratégicas en materia de lucha contra el
cambio climatico, entre las que se incluye una linea especifica sobre
movilidad sostenible.

Esta Estrategia de Movilidad Sostenible completa una secuencia de
estrategias temdticas que también inciden en la necesidad de cambiar las
tendencias en el modelo de desplazamientos:

19 cOM(2006)216 final
1 “Ganar la batalla contra el cambio climatico mundial’. COM(2005) 35 final.
12 )

COM(2007) 1 final

13 Aprobada en Consejo de Ministros de 30 de abril de 2009

10



- Estrategia Espaiola de Desarrollo Sostenible*, que identifica el
desarrollo de Planes de Movilidad Sostenible como medida necesaria

para la mejora de la movilidad en areas urbanas y metropolitanas.

- Estrategia Espafiola de Cambio Climatico y Energia Limpia.
Horizonte 2012", que forma parte de la Estrategia Espafiola de
Desarrollo Sostenible y tiene como objetivo principal el
cumplimiento de los compromisos espafioles en relaciéon al cambio
climdtico y, en particular, el Protocolo de Kyoto, a través de diversas
medidas entre las que destacan las relativas a la reduccién de

emisiones en los sectores difusos como es el transporte.

- Estrategia Espafiola de Medio Ambiente Urbano', cuyo marco
conceptual se establece en el Libro Verde de Medio Ambiente

Urbano"’ y estd guiado por el concepto de movilidad sostenible.

14 Aprobada en Consejo de Ministros el 23 de noviembre de 2007

15 Aprobada por el Consejo de Ministros el 9 de febrero de 2007 como propuesta
que realiza el gobierno al Consejo Nacional del Clima, a la Comision de

Coordinacion de Politicas de Cambio Climatico y a la opinién publica

16 Aprobada por el Consejo de Ministros de 11 de enero de 2008
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- Estrategia Espanola de Calidad del Aire'®, cuyas directrices exigen
cambios normativos que afectan a la movilidad, sobre todo en los

ambitos urbanos.

En el ambito de la tradicional politica de infraestructuras y transportes hay
que mencionar que el Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte
(PEIT)19, del Ministerio de Fomento, tiene entre sus objetivos el de contribuir
a la movilidad sostenible. Las administraciones locales (Diputaciones vy
Ayuntamientos) también estdn incorporando la movilidad sostenible en el
marco de sus competencias.

Por su parte, los ayuntamientos también estdn girando hacia la movilidad
sostenible, tanto de modo directo a través de planes de movilidad sostenible
urbanos o comarcales, como indirectamente a través de:

- Planes urbanisticos

o Cuyo texto definitivo fue publicado por el Ministerio de Medio Ambiente y la Red

de Redes de Desarrollo Local Sostenible en marzo de 2007.
18 Aprobada en Consejo de Ministros de 16 de febrero de 2007
19 Aprobado en Consejo de Ministros en julio de 2005, con horizonte en el afio

2020.
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- Planes de Calidad del Aire de zonas que superan los limites de

contaminantes.
- Planes de Accesibilidad

- Agendas 21 Locales

Otra politica sectorial que esta convergiendo en la movilidad sostenible es la
energética. Asi, el Ministerio de Industria, Comercio y Turismo viene
desarrollando la Estrategia Espafiola de Ahorro y Eficiencia Energética en
Espafia (E4) 2004-2012, |a cual establece una veintena de medidas relativas al
transporte.

Todo ese conjunto de instrumentos de la planificacién y la decision publica
estdn abocados a converger y conformar un cuerpo conjunto que evite
duplicidades de esfuerzos o contradicciones en los planteamientos..

Los Planes de Movilidad Urbana Sostenible y los Planes de Movilidad en
Empresas como instrumentos del Plan de Ahorro y Eficiencia Energética en
materia de transporte (E4+)*°

La Estrategia de ahorro y Eficiencia Energética en Espafa (E4) 2004-2012,
aprobado por el Gobierno el 28.11.2003, definié sobre un escenario al

% Fuente: IDAE (2007)
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horizonte de dicha Estrategia, los potenciales de ahorro y las medidas a llevar
a cabo al objeto de mejorar la intensidad energética de nuestra economia e
inducir un cambio de convergencia hacia los compromisos internacionales en
materia de medio ambiente. Sobre esta Estrategia se concreté un Plan de
Accién para el periodo 2005-2007, con concrecién en las medidas e
instrumentos a activar en dicho periodo, la financiacion del mismo y los
objetivos energéticos y medioambientales a lograr en dicho periodo.

Un nuevo Plan de Accién, para el periodo 2008-2012, continuacion en el
tiempo del anterior completa el horizonte de aquella Estrategia, recoge el
testigo y la experiencia de los tres afios de gestion del anterior plan de accidn,
y se focaliza hacia los sectores menos visibles, denominados difusos
(principalmente transporte y edificacién), y en los que se requieren nuevos
instrumentos orientados a un publico objetivo muy atomizado y con patrones
de comportamiento muy diversos. Gracias a esa experiencia, se ha
introducido en la propuesta inicial con respecto a la E4, un esfuerzo adicional,
fundamentalmente econdmico y normativo, en respuesta a la Estrategia
Espafiola de Cambio Climatico y Energia Limpia que persigue el cumplimiento
espafiol del protocolo de Kyoto ( y en la que la E4 representa un instrumento
activo y fundamental de ella. Por ello, el nuevo plan se le denomina Plan de
Accién de la E4 Plus (PAE4+), pues representa un reto adicional
especialmente en los sectores difusos.
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En este contexto, el Plan de Accion (E4+) 2008-2012 con medidas adicionales

de impulso del ahorro y la eficiencia energética en el transporte, contribuird a

alcanzar los objetivos sefalados en el Plan Nacional de Asignaciones 2008-

2012 en los sectores difusos, y se basara en la aplicacidon de 15 medidas:

o

o

Planes de Movilidad Urbana Sostenible
Planes de Transporte para Empresas

Mayor participacidon de los medios colectivos en el transporte por

carretera

Mayor participacion del ferrocarril

Mayor participacion del transporte maritimo
Gestidn de infraestructuras de transporte
Gestion de flotas de transporte por carretera
Gestidn de Flotas de aeronaves

Conduccidn eficiente del vehiculos privado
Conduccidn eficiente de camiones y autobuses
Conduccidn eficiente en el sector aéreo

Renovacion de la flota de transporte por carretera
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o Renovacion de la flota aérea
o Renovacion de la flota maritima

o Renovacién del parque automovilistico de turismos

Finalmente y siguiendo la tendencia fijada en los uUltimos afios nace la Ley
2/2011 de 4 de Marzo, de Economia Sostenible, aprobada por las Cortes
Generales. En la Ley de Economia Sostenible se definen los objetivos de la
politica de movilidad sostenible que se basan:

e enla contribuciéon a la mejora del medio ambiente urbano, a la salud

y seguridad de los ciudadanos asi como a la mejora de la eficiencia,

e Integracion de politicas que minimicen los desplazamientos
habituales promoviendo una accesibilidad eficaz con un minimo
impacto ambiental, fomentando asi los modos de transporte con un

coste social, econdmico, ambiental y energético menor

e Fomento también de la modalidad e intermodalidad de los diferentes
medios de transporte, considerando el conjunto de redes y modos de
transporte que faciliten el desarrollo de modos alternativos al

vehiculo privado.
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POR QUE UN PMUS EN HUELVA

El Libro Verde de Medioambiente Urbano, en su tomo |, editado por el
Ministerio de Medio ambiente, ya repasa de manera generalizada, muchos de
los conflictos que se presentan en Huelva en términos de movilidad,
constatandose un origen comun a dichos conflictos, la contradicciéon entre
ciudad y automovil, entre las caracteristicas de lo urbano y las necesidades de
dicho vehiculo, que resulta ser excesivamente grande, rapido, potente vy
pesado para el uso en la ciudad, dejando de lado el uso inicial de los mismos,
como elemento turistico, de ahi la denominacion cldsica como “turismos”.

Para ello se desarrollaron modelos urbanisticos, orientados a configurar un
modelo urbano y territorial cada vez mas proclive al coche, requiriendo cada
vez mayor espacio publico ciudadano. Estos modelos, han tenido diferentes
efectos perversos:

o Ese enfoque de urbanismo extensivo vs movilidad, ha incrementado
la dependencia sobre los modos motorizados, y en particular sobre el
automdvil. El aumento de las distancias urbanas, la dispersién de las
actividades en poligonos monofuncionales y un caldo de cultivo
cultural apropiado han realzado las ventajas individuales del uso del

automovil y penalizado las posibilidades de los denominados medios
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de transporte alternativos, el peatdn, la bicicleta y el transporte

colectivo en sus diversas variantes.

Prueba de ello es la enorme transformacion del reparto modal
tradicional. Aunque el peatdn sigue siendo el protagonista en la
mayoria de las ciudades espafolas, el automévil ha absorbido
numerosos viajes y registra una tasa de crecimiento muy superior a
la del transporte colectivo. Sélo en las grandes dreas metropolitanas
como Valencia, Barcelona, y Madrid, el autobls y los modos
ferroviarios (principalmente Cercanias y Metro) han podido
mantener y consolidar su papel en la movilidad frente al automdévil, a
pesar de seguir existiendo paradojas y contradicciones entre
movilidad y gasto energético y espacio publico reservado, siendo
estos Ultimos mucho mayores porcentualmente que los

desplazamientos producidos en ese modo.

En cuanto a la percepcion social, una vez realizada la compra del
vehiculo, la percepcion de los costes, de los tiempos de

desplazamiento, de la comodidad de uso es muy atractiva para el
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individuo y dificil de equilibrar con la que presentan los demds

medios de transporte.

Se observa por tanto como el uso masivo del automdvil choca con la
configuracién urbana definida, establece un doble paradigma: entre
movilidad y habitabilidad y entre intereses individuales e intereses colectivos.

La inevitable friccién entre los desplazamientos y las demas funciones
urbanas que caracterizan la habitabilidad se extrema con el automévil y su
irrupcion en todo el tejido de la ciudad. Y mientras que las ventajas engrosan
el haber individual, las externalidades producidas por ello, es decir, los
impactos, los dafos y la perturbacion general recaen en el haber colectivo.

Ademds, con la desafortunada coincidencia de que las ventajas individuales
son inmediatas, mientras que los perjuicios colectivos se perciben por
acumulacidn, en el medio y largo plazo y, muchas veces, en colectivos ajenos
a las ventajas individuales.

Ese doble desequilibrio entre lo individual y colectivo y el corto y el medio-
largo plazo sigue operando en la actualidad, lo que permite vislumbrar la
complejidad de la reversién o reforma de los cimientos en los que se apoya.

La interpretacién del PMUS, realizada en el PEIT, debe completarse con las
cada vez mayores exigencias del marco social y politico urbano, en relacion a
las caracteristicas y contenidos de estos planes de movilidad.
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Asi, por ejemplo, cada vez es mas insoslayable Ila
incorporacion de la movilidad a los esfuerzos necesarios
para afrontar problemas globales como el cambio climatico,
la biodiversidad, la escasez de la energia y la reduccién de

ciertos materiales no renovables.

Igualmente ocurre en relacién a determinados problemas
sociales (autonomia infantil, de la tercera edad y de las
personas con discapacidad y movilidad reducida,
sedentarizacién, sobrepeso y obesidad, accidentalidad, etc.),
de la sostenibilidad local (ruido, calidad del aire,
impermeabilizacion del suelo, etc.) en los que el sistema de

movilidad esta intensamente involucrado.

Por JUltimo, siguen existiendo patrones de movilidad
diferentes entre mujeres y hombres (respecto a la
frecuencia, las razones, la duracién, los medios de que
disponen, etc.) al menos en la medida en que las mujeres
sigan siendo quienes se ocupen de las tareas reproductivas

(cuidado de la familia, tareas del hogar, etc.). Hemos de
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tener en cuenta que una gran parte de estas tareas se
realizan, precisamente, fuera del hogar, lo cual implica la

realizacion de muchos y diversos desplazamientos.

Indudablemente muchos de estos problemas generales se presentan en
Huelva de manera muy significativa.

Antes de entrar a detallar objetivos y medidas de soluciéon, habria que hacer
un pequeio inciso, en la “inercia” que el modelo vigente de movilidad urbana
presenta, es decir, que previsiblemente tienda todavia en los préximos afios a
incrementar la dependencia respecto al automévil debido a fenédmenos como
segun se citan el Libro Verde, como:

e Laexpansion de la urbanizacion dispersa y/o basada en el automovil
privado.

e Elincremento de los espacios de actividad dependientes del
automdvil (hipermercados, poligonos industriales o de oficinas,
centros de ocio, etc.).

e El marco institucional y econémico de apoyo a la extension de la
compra y utilizacién del automovil.

e La cultura de la movilidad (con una percepcién singular de tiempos y
distancias en la ciudad, de pretendidos derechos de circulacién y
aparcamiento).
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La creacidn de infraestructuras (urbanas e interurbanas) que
desequilibran mas aln el papel posible de los medios de transporte
alternativos.

La gestion de las infraestructuras desde el punto de vista de la
optimizacion de la circulacién y el aparcamiento.

El deterioro de los servicios y equipamientos de proximidad
(sistemas publicos de educacion y sanidad).

Las nuevas demandas de ocio, educacion, sanidad, etc. apoyadas en
servicios y equipamientos lejanos.

La destruccion del espacio publico como consecuencia de la
adopcion de determinadas tipologias edificatorias.

Es por tanto crucial establecer una politica y una estrategia a seguir
de transformacion de los patrones de movilidad actuales, para
conseguir contrarrestar el efecto actual y de inercia existente.
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OBJETIVOS DEL PMUS

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva se articula en una sucesion
escalonada de metas, objetivos y programas de actuacién. Tal y como sefala
la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible, los objetivos buscados
por el Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Huelva son:
e Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano y la salud y
seguridad de los ciudadanos y a la eficiencia de la economia gracias

a un uso mas racional de los recursos naturales.

e Integrar las politicas de desarrollo urbano, econdmico, y de
movilidad de modo que se minimicen los desplazamientos
habituales y facilitar la accesibilidad eficaz, eficiente y segura a los

servicios basicos con el minimo impacto ambiental.

e Promover la disminucidn del consumo de energia y la mejora de la
eficiencia energética, para lo que se tendran en cuenta politicas de

gestién de la demanda.

e Fomentar los medios de transporte de menor coste social,

econdmico, ambiental y energético, tanto para personas como para
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mercancias, asi como el uso de los trasportes publico y colectivo y

otros modos no motorizados.

Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes medios
de transporte, considerando el conjunto de redes y modos de
transporte que faciliten el desarrollo de modos alternativos al

vehiculo privado.

Con estas premisas, este documento avanza en el PMUS como “contenedor”

de politicas y propuestas de movilidad. Constituye lo que se puede

denominar como documento estratégico o de referencia, de manera que:

o

e}

Fija la politica de movilidad del Ayuntamiento.

Establece los objetivos y directrices a seguir en cada uno de los

programas del plan.

Identifica los efectos esperados, no sélo en el sistema de transportes
sino en la calidad ambiental del espacio urbano, la seguridad, el
ahorro energético y el impacto de los futuros desarrollos

urbanisticos.

Identifica los resultados esperados y el impacto en la calidad de vida

de los sectores mas desfavorecidos y en especial en las mujeres.
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o Establece los criterios de evaluacién de los programas y actuaciones,

a partir de la cuantificacién de impactos de diversa indole.

o Los puntos anteriores se fijan en el Plan a través de un proceso de
participacidon que valida los objetivos y programas, al tiempo que

establece los criterios de seguimiento del mismo.

Concretamente y teniendo en cuenta las caracteristicas de la movilidad de
Huelva, se configuraran como objetivos especificos:

e Potenciar el peso del transporte publico en el reparto modal,
mediante acciones de fomento y comunicacién de este modo, que
potencien la reciente reordenacion de transporte publico, vy

posibiliten el incremento de viajes realizados en este modo.

e Analizar las redes viarias no motorizadas, establecer un mallado
continuo, cémodo y seguro que vertebre la ciudad, y que permita

fomentar y potenciar los viajes a pie y en bicicleta.

e Analizar el impacto del planeamiento urbano en los horizontes
temporales de desarrollo, y establecer medidas de optimizacion y

eficiencia de la movilidad futura
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e Incidir sobre la conducta de movilidad de los ciudadanos, la
denominada “gestion de la movilidad” incide sobre paquetes de
medidas que tienen por objeto modificar las pautas o conductas de
movilidad de colectivos especificos. Estas medidas, que vienen
siendo aplicadas de manera sistematica en otros paises europeos, se
basan en el analisis, informacién, comunicacién-participacién y
prueba de cambios de movilidad en colectivos de trabajadores,

escolares y sus familiares, jovenes, etc.

Por tanto, la redaccidn del PMUS de Huelva recogera el conjunto de
estrategias e instrumentos para lograr un uso coordinado y eficiente de los
diferentes modos de transporte.

Es por ello que se abordard de manera integral la problemdtica de la
movilidad municipal, definiendo las estrategias e instrumentos necesarios y
adecuados que consigan el uso coordinado y eficiente de los distintos medios
de transporte.
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Tabla 1 Objetivos, motivaciones y claves del Plan

OBJETIVOS

Disponer de un
diagndstico de
partida para Huelva

Describir los
escenarios futuros de
movilidad

Disefiar planes de
actuacion que
desarrollen el PMUS

Definir y priorizar las
medidas

Conseguir un reparto
modal mas eficiente
energéticamente

Reducir las emisiones
de contaminantes y
GEl

MOTIVACIONES

Aliviar la presién a la
hora de aparcary la
saturacion de
vehiculos en la
ciudad
principalmente en el
centro urbano

Animar a compartir
vehiculo

Mejorar la salud de
los ciudadanos y
ciudadanas

Mejorar la imagen de
la ciudad mediante
buenas practicas

CLAVES

Introducir modos
no motorizados

Potenciar el
transporte
colectivo

Comunicacion
haciendo uso de
todos los canales
posibles

Sensibilizacion y
educacion
Establecer un

nuevo modelo de
movilidad
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METODOLOGIA

METODOLOGIA PMUS

Este PMUS se ha desarrollado a través de una metodologia multifase de
acuerdo a los objetivos marcados en la “Guia prdctica de elaboracion e
implantacion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible” redactada por I D A
E, el Ministerio de Medio Ambiente, y Ministerio de Fomento. Esta guia se
elaboré a raiz de la Estrategia Espafiola de Ahorro y Eficiencia Energética en
Espafia (E4) 2004-2012, donde se establecen una veintena de medidas en
relacion a la movilidad y al transporte, los PMUS entre ellas.

Asimismo se incorporan las novedades formuladas en la Guia ELTIS
“Guidelines. Developing an Implementing a Sustainable Urban Mobilty Plan”
redactada por la Comisién Europea (www.mobilityplans.eu) en enero de
2014, que frente a la anterior guia se centra en los tres aspectos claves de un
PMUS: integracion, participacién y evaluacion, destacando, entre otras
aportaciones, la realizacién de auditorias y seguimiento del Plan.
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Milestone:
Final impact assessment o 2 A
concluded @ Commit to overall sustainable mobility principles

@ Assess impact of regional/national framework

111 Update current plan regularly Starting Point @ S
413 Review achievements - L '""':“ 5 R
"% understand success and failure ‘"";':d":::ny ty @ Review availability of resources
Identify new challenges oflife for our @ Define basic timeline
M3 for next SUMP generation citizens!™ :
B ) 11.Leam the @ ety oy scors s sakstrs
0.1 Manage pian implementation lessons @ Look beyond your own
boundaries and responsibilities
102 Inform and engage the citizens @ Strive for policy coordination and
Check progress towards 0 o 2n integrated planning approach
103 chieving the objectives ""’xﬂ’:‘::"‘ Plan stakeholder and citizen
communication IMplementing Preparing e
Milestone: the plan well Agree on workplan and
pops management arangements
document Pre analysis of
epare an analysisof
adopted 9. Adopt Sustainable L R
@3) Crecktneaulty | Susainable Urban iy sstion) (03) Deveop scenarios
= ofthe plan ‘Urban Mobility
(o2) the Plan Mobllity. Milestone:
o g :
&Y Adort thieptan Planning Analysis of problems
| Create ownership ~ &opportunities concluded
of the plan o Ratlonal and o
Elaborating transparent
8. Build P: / 2 =
2 the plan | 4.Develop Devgppacmmmnvmonof
(@) Amange for monitoring "‘“’“ g P goal setting B e A1 mobility and beyond
&Y and evaluation @ . vislon ' (47 Activelyinform the public
2 Y . £ s«
: fe % | prioritiesand | _
7 Assign responsibilities and resources £ . g (51 Identify the priorities for mability
(7:3 ) Prepare an action and budget plan ‘. !ﬁm"ed (53" Develop SMART targets

‘6.1 Identify the most effective measures
Learn from others' experience
Measures (g3 Consider best value for money

‘64 Use synergies and create integrated packages of measures

Ciclo de la planificacion de un PMUS. Guidelines. Developing an Implementing a Sustainable Urban
Mobilty Plan.

Ambas metodologias estan suficientemente probadas por Buchanan
Consultores en el desarrollo de todos los Planes de Movilidad Urbana
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Sostenible en los que ha participado, ademas el PMUS cumple con los
objetivos determinados en la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible, en
La Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible y en el Plan de Accién
de Movilidad Urbana de la UE (2009).

e Organizacién y arranque del proceso:

o Prediagnéstico cualitativo, donde se establecieron
entrevistas con todos los agentes municipales implicados
desde un punto de vista técnico en la movilidad.

o Definicién de los objetivos generales. Una vez que se dispuso
de todos los elementos de prediagndstico, analizando las
debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades del
sistema de movilidad municipal, se procedid a definir los
objetivos generales y deseables de cumplimiento en el
PMUS.

e Diagndstico

o Andlisis de la informacidn existente y tomas de datos.

o Diagndstico del sistema de movilidad, donde con toda la
bateria de datos, y previo analisis, se procedio a la redaccién
del documento de diagndstico, donde de manera
pormenorizada y en detalle, se describieron los problemas y
oportunidades del sistema de manera cuantitativa.

e Elaboracion del PMUS
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o Programas de actuacion, se proponen las medidas concretas,
agrupadas en planes y programas de actuacién especificos
para todas las areas del transporte.

METODOLOGIA ADVANCE

El PMUS de Huelva se ha elaborado sentando las bases para su integraciéon
desde el primer momento en el proceso metodolégico de ADVANCE;
teniendo en consideracion tanto las medidas de mejora de la movilidad
realizadas hasta el momento en el municipio, como las medidas propuestas
en el presente PMUS.

La metodologia ADVANCE consiste en un proceso para desarrollar, probary
aplicar un plan de auditoria y certificacidn a fin de mejorar la calidad de los
planes de movilidad urbana sostenible en las ciudades.

La auditoria ADVANCE contempla 5 aspectos organizativos y 8 campos de
actuacion, como elementos principales que integran un PMUS:
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y evaluaci

Aspectos Campos de

Implementaci organizativos actuacion
campos de act

‘f

Aspectos organizativos y campos de actuacion de ADVANCE. Fuente: http://eu-advance.eu/#2

Aspectos organizativos de ADVANCE:

- Situacién previa

- Visién y estrategia

- Organizacién

- Implementaciéon de los campos de actuacién
- Monitorizacién y evaluacién

Campos de actuacion de ADVANCE:

- Disefo urbano, paisaje urbano y medidas de pacificacion del trafico

- Movilidad a pie

buchanan
consultores

Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva

- Movilidad en bicicleta

- Transporte publico

- Vehiculo privado

- Gestion de la movilidad

- Distribucién urbana de mercancias
- Aparcamiento

Uno de los factores fundamentales para el éxito del PMUS de Huelva es
la correcta gestiéon de la implementacion de los campos de actuacion
(aspecto organizativo 4), que se refiere a las acciones y medidas
concretas del PMUS que se estan llevando a cabo. Concretamente en lo
que se refiere a asegurar la gestion y comunicacion correctas durante la
implementacion del Plan: la participacion de todos los agentes
implicados en la movilidad de la ciudad (técnicos municipales y expertos
en materia de urbanismo, movilidad, medioambiente, autoridades
publicas de transporte, operadores de transporte, asociaciones, etc.).
Asimismo, en esta fase, se ha de asegurar la comunicacion del plan y una
participacion ciudadana real.
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Milestone:
Final impact
assessment
concluded
Implementation
action fields 11. Learn the
lessons
10. Ensure
proper manage-
ment and .
communication |mp|ement|ng
Milestone: the plan
SUMP
document -
dopted v fﬂ\’\
e / 9.Adopt
Sustainable
Urban Mobility
Plan p/
o y

Elementos para la implementacion dentro del aspecto organizativo 4, donde la participacion de los
principales agentes, la comunicacién del plan y la participacion ciudadana son clave. Fuente:

http://eu-advance.eu/#2
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La herramienta principal de la auditoria ADVANCE es el cuestionario de
autoevaluacién, que han de responder los miembros del grupo de
trabajo. El auditor externo se encarga de recoger los documentos del
planeamiento y de evaluar la situacién actual de la movilidad de la
ciudad, todo ello a lo largo de un proceso estructurado en 5 pasos,
durante el que se llevan a cabo 4 reuniones del grupo de trabajo (M1,
M2, M3, M4), tal y como se muestra en el siguiente esquema de fases:

- Fase 1. Andlisis de la situacién actual

- Fase 2. Evaluacién

- Fase 3. Priorizacion

- Fase 4. Plan de accion definitivo

- Fase 5. Informe de auditoria y evaluacion

23


http://eu-advance.eu/#2

Anilisis de la situacion actual M1

REUNION
Tareas de gabinete y visita a la ciudad INTRODUCTORIA
Evaluacion M2

REUNION DE
Evaluaciony comparacion de los aspectos organizati- | consenso soBrRe
vosy los campos de actuacién mediante indicadores EL ESTADD ACTUAL
Priorizacion M3
Priorizacion, desarrollo del Plan de Accidn; PRIORITISATION
implicacion de las partes interesadas MEETING
Plan de Accion definitivo M4

REUNION DE

PRESENTACION DEL
Adaptacion del Plan de Accién PLAN DE ACCION

= |

Informe de auditoria y certificacion E

Esquema de auditoria ADVANCE. Fuente: http://eu-advance.eu/#2

o Elresultado final del proceso es el Plan de Accién ADVANCE,
con recomendaciones sobre cémo mejorar la planificacién
de la movilidad en la ciudad y que servira de base para el
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desarrollo y mejora del PMUS. La ciudad recibiria el
certificado ADVANCE, como prueba de haber realizado un
proceso de auditoria satisfactorio y de su firme compromiso
con la planificacidn sostenible de la movilidad urbana.
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DEMOGRAFIA, SOCIOECONOMIA Y MOVILIDAD OBLIGADA

SITUACION Y RESENA HISTORICA DEL MUNICIPIO DE HUELVA

El municipio de Huelva es la capital de provincia del mismo nombre, la cual se
encuentra limitada al norte por la provincia de Badajoz, al sur por el Océano
Atlantico, al este por Sevilla y al oeste por Portugal. La capital onubense se
sita al sur de la provincia, en el denominada "Tierra Llana" y en la
confluencia de los Rios Tinto y Odiel.

Latitud 37°15'
Longitud 6°57'
Extensidn superficial 151,3 km’
Altitud sobre el nivel del mar 10 metros

El municipio de Huelva estd directamente comunicado con la Ciudad de
Sevilla, a través de la autopista del V Centenario, A-49 y de tres expediciones
ferroviarias a dia, y las lineas que parten de la estacion de autobuses de
comunican Huelva con el resto de municipios de la Provincia, asi como con el
resto de Andalucia, Espafia y Portugal.

Histdricamente, por su ubicacidn costera y caracteristicas geograficas, ha sido
posible el establecimiento de distintas culturas de origen autéctono vy
extranjero.
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llustracion 1 Situacion del Municipio de Huelva en Andalucia

Provincia: Huelva

Municipio: Huelva
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llustracién 2 Situacion del Municipio de Huelva con respecto

al mar
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En la Edad antigua, su proximidad al mar la convirtié en punto de partida de
los recursos mineros, lo que supuso el establecimiento en el lugar de
civilizaciones tale como fenicios (quienes fundaron el nucleo urbano con el
nombre de “Onoba”), griegos, Tartessos, plinicos y romanos

Su proximidad al mar la otorga un alto protagonismo en las Edades Media y
Moderna, en el conocimiento de la navegacidn, siendo clave en la gesta del
Descubrimiento en 1492.

En la Edad Contemporanea se produce un importante desarrollo industrial y
poblacional de la ciudad: Los ingleses pasan a explotar las minas de Riotinto,
y es su presencia lo que marca la actual configuracion de la ciudad. Asume
desde 1833 la capitalidad de la provincia de Huelva y desde 1876, el rango de
ciudad.

ACTUALIDAD ECONOMICA DEL MUNICIPIO DE HUELVA

En este apartado se desarrollan algunas ideas y se exponen algunos datos
referentes a las actividades econdmicas relacionadas con la sociedad que se
desarrollan en el municipio de Huelva, a la importancia de su tejido industrial
y a la aportacidon de Huelva a la economia desde el punto de vista de su
capacidad productiva.
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INDICADORES RELACIONADOS CON ACTIVIDADES ECONOMICAS
Y ESTABLECIMIENTOS

Una primera aproximacion a los indicadores socioeconémicos de la ciudad, se
recoge en la siguiente tabla:

Tabla 2 Indicadores de centros de actividad econémica del municipio de Huelva

Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva

ESTABLECIMIENTOS

A continuacion se exponen algunos parametros de la actividad econdmica de
Huelva en medidos en términos de nimero de establecimientos

El concepto “establecimiento” hace referencia a una unidad productora de
bienes y/o servicios que desarrolla una o mas actividades de caracter
econdmico o social, bajo la responsabilidad de un titular o empresa, en un

Concepto Afo dato Ne . . .

- local situado en un emplazamiento fijo y permanente.
Centros de Infantil. 2011 82
Centros de Primzjria. : : : 2011 40 Referidos al nimero de empleados distribucién de los establecimientos en
Centros de Enserwanza Secundaria Obligatoria. 2011 30 Huelva, segun datos del afio 2012, obedece a la siguiente tabla:
Centros de Bachillerato. 2011 17
Centros C.F. de Grado Medio. 2011 14 Tabla 3 Distribucién de establecimientos por nimero de asalariados
Centros C.F. de Grado Superior. 2011 12
Centros de educacién de adultos. 2011 10 Franja por nimero de asalariados n? Establecimientos
Bibliotecas publicas. 2011 9 Sin empleo conocido 4.691
Centros de salud. 2012 7 Hasta 5 asalariados 3.631
Consultorios. 2012 0 Entre 6 y 19 asalariados 770
Numero de pantallas de cine. 2013 9 De 20y mas asalariados 370
Autorizaciones de transporte: taxis 2012 247 Total establecimientos 9.462
Autorizaciones de transporte: mercancias 2012 682
Autorizaciones de transporte: viajeros 2012 432 La siguiente tabla recoge la distribucion de los establecimientos segun las
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principales actividades econdmicas en Huelva para el afio 2012 vy
simultdaneamente, se recogen datos analogos para la Comunidad Auténoma
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de Andalucia en el referido afio. Las cuatro principales actividades, tanto para
el ambito geografico de Huelva como para la comunidad auténoma andaluza,
coinciden:

Comercio al por mayor y al por menor, reparacién de vehiculos de motor y motocicletas

Actividades profesionales, cientificas y técnicas

Ayuntamiento
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Por otro lado, las “actividades sanitarias y de asuntos sociales” ocupan el
quinto lugar de importancia en cuanto a n? de establecimientos en el
municipio de Huelva, mientras que en Andalucia ocupan el décimo lugar.

Tabla 4 Establecimientos segtin las principales actividades econédmicas. Aiio 2012

Construccién:

| Hosteleria

Estos cuatro grupos de actividad también coinciden en orden de importancia
para ambos ambitos geograficos. Incluso los porcentajes en los que cada uno
de estos grupos de actividades participan en el total de la economia,
determinados a partir del nimero de establecimientos aportados, son
similares para ambos ambitos, si bien cabe destacar que para el caso de las
“actividades profesionales, cientificas y técnicas” existe un mayor
protagonismo (6 puntos porcentuales) en el municipio de Huelva
comparandola con el conjunto de Andalucia.

En cambio, en el caso de construccién y hosteleria la participaciéon porcentual
con respecto al total de la economia se situa, para el municipio de Huelva, en
dos puntos porcentuales por debajo de la correspondiente al conjunto de
Andalucia.
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Establecimientos

. Municipio de Huelva C A Andalucia
Actividades -
ne % Rank Ne % Ranking
Huelva Andalucia  Andalucia

Comercio al por

mayory al por menor,

reparacion de 2.741 29,0% 1 163.134 29,6% 1
vehiculos de motory

motocicletas

Actividades

profesionales, 1.418 15,0% 2 49.675 9,0% 2
cientificas y técnicas

Construccién: 695 7,3% 3 55.262 10,0% 3
| Hosteleria 680 7,2% 4 50.178 9,1% 4
Actividades sanitarias

y de servicios 521 5,5% 5 21.603 3,9% 10
sociales:

Otras actividades 36,0% - 211.023 38,3% -
Total 9.462  100,0% - 550.875 100,0% -

establecimientos

Fuente: Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia. Directorio de establecimientos con

actividad econdmica en Andalucia.
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POLO QUIMICO DE HUELVA

En el siglo XX, se produce el desarrollo del Polo Quimico de Promocion y
Desarrollo de Huelva, grupo de instalaciones e infraestructuras de empresas
guimicas fundamentalmente refinerias de petréleo, plantas de regasificacion
o centrales térmicas, instaladas en el municipio (ocupando la mitad del
terreno del municipio) o los municipios adyacentes, y que en la actualidad es
uno de los complejos industriales mas importantes de Espaia.

En el contexto de este estudio, cabe destacar que, ademas del impacto
intrinseco ocasionado por el sector transporte, la presencia de estas areas de
industria quimica condicionan en gran medida los pardmetros
medioambientales del municipio de Huelva.

En la actualidad el Polo Quimico de Huelva aporta al desarrollo de la provincia
cifras que representan el 10% del valor afiadido bruto y algo mds de 15.000
puestos de trabajo, aunque con la crisis econdmica actual se produzca un
importante retroceso.

buchanan
consultores

Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva

VALOR ANADIDO BRUTO DE LA CIUDAD DE HUELVA

El Valor afadido es el agregado econémico que sintetiza de manera objetiva
(via valor de cambio) el nivel de actividad de una economia, es por esto el
indicador de referencia para medir y describir la produccion de dicha
economia.

En términos de contabilidad nacional corresponde con el valor de las rentas
percibidas por los factores que intervienen en la produccién o la diferencia
entre el valor de la produccion y los consumos intermedios.

Se obtiene calculando la diferencia entre la produccidn (output) y las compras
de materias primas, suministros y servicios necesarios para la produccién
(inputs).

El Valor Afiadido Bruto (VAB) municipal, indicador que informaria sobre la
capacidad productiva o capacidad de generacién de renta de un municipio.

Las cifras de la estimacion del VAB municipal del afio 2000 para distintos
municipios de Andalucia con poblacién > 50.000 habitantes son las
siguientes:
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Tabla 5 Municipios andaluces de mas de 50.000 habitantes segtin VAB per capita afio 2000

Poblacion .
Ambito total VAB (miles de VAB per indice
(Padrén) €) capita (€) ous
04902 El Ejido 53.008 1.156.103 21.810 207% '
29069 Marbella 105.910 1.834.431 17.321 164%
41004  Alcald de .G. 57.206 851.114 14.878 141% 25.000
41091 Sevilla 700.716  10.300.926 14.701 139%
21041 Huelva 140.985 2.044.305 14.500 137% 20.000
18087 Granada 244.486 3.294.946 13.477 128%
23050 Jaén 110.781 1.489.636 13.447 127% 15,000
11012 Cadiz 140.061 1.848.612 13.199 125%
14021 Cérdoba 313.463 3.942.434 12.577 119%
29067 Malaga 531565  6.368.255 11.980  114% 10.000
4013 Almerfa 168.945 1.987.425 11.764 111%
11027  Pto Sta. Maria 75.478 844.468 11.188 106% 5.000
18140 Motril 50.172 549.118 10.945 104%
11020 JerezdelaFra.  183.677 2.005.035 10.916 103% 0
11004 Algeciras 104.087 1.133.606 10.891 103% g =
Iy o
CAAndalucia  7.340.052  77.456.397 10.553 100% - g

Fuente: Estimacion municipal del Valor Afiadido Bruto en Andalucia, Instituto de Estadistica de

Andalucia.

Alcala de G.

Sevilla
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Huelva

Granada

Jaén

Cadiz

Cordoba

Milaga

Grafico 1 VAB per capita en municipios andaluces > 50.000 hab. afio 2000

Almeria

VAB per capita en municipios andaluces > 50.000 hab. afio 2000

Pto.Sta. Maria

Motril

Jerez de la Fra.

Algeciras

Al considerar el indicador Valor Afiadido Bruto per cdpita del los municipios
en el afio 2000, el de Huelva se situa en el quinto lugar del ranking de los
municipios de mas de 50.000 habitantes de Andalucia, con un valor de 137
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sobre 100 (correspondiente éste ultimo al valor de referencia que se fija para
el de la Comunidad Auténoma), muy similar al de la capital de Sevilla.

POBLACION EN EL MUNICIPIO DE HUELVA

En el presente apartado se exponen los datos correspondientes a la evoluciéon
histérica de la poblaciéon del municipio a lo largo de los afios recientes.

Por otro lado, la distribucion por edades y sexos de la poblacién de municipio
de Huelva, se comparara con las cifras globales de Andalucia

A continuacion se expone cédmo se distribuye la poblacién en los distintos
ambitos territoriales administrativos (distritos) segun los datos del Censo
2011

Seguidamente se describe la distribucion del el Parque de Vehiculos en
Huelva, clasificada segun los distintos tipos de vehiculos

El primer condicionante de la movilidad de la ciudad consiste en Ia
disponibilidad existente en estos vehiculos con respecto a la poblaciéon: por
tanto es oportuno examinarla, a través del analisis de los datos demograficos
disponibles:
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- En primer lugar se analiza la evolucién a lo largo de los ultimos afios,
del porcentaje de la poblacion que dispone de vehiculos,
determinado por el llamado indice de motorizacion.

- Y a continuacidn se analizan, segun distritos, el nimero de hogares
que disponen de garaje.

Los siguientes datos corresponden al nimero de viviendas del municipio que
arroja el Censo de Poblacidn y Viviendas realizado por en 2011 por el INE.

Total viviendas familiares 67.741

Total viviendas principales 55.255

EVOLUCION HISTORICA DE LA POBLACION

A continuacién se exponen los datos correspondientes a la evolucién del
numero de habitantes del municipio de Huelva.

Tabla 6 Evolucién de la Poblacién en Huelva 1996-2013

Aio 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

Poblacion 140.675 140.333  139.991 140.583 140.985 141.334 140.862 144.831 144.369

Aio 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Poblacion 145.150 145.763  146.173  148.027 148.806 149.310 148.918 148.568 148.101
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Gréfico 2 Evolucion de la Poblacién en Huelva 1996-2013
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: Series de poblacion desde 1996, Instituto Nacional de Estadistica (INE)

fras de 1996 estdn referidas a 1 de mayo y las demas a 1 de enero.

La poblacion de Huelva ha ido experimentando a lo largo de la primera
década del milenio un crecimiento progresivo, acentuado desde el afio 2003.
Es a partir del 2010 cuando la poblacion experimenta un descenso.
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DISTRIBUCION DE LA POBLACION SEGUN EDADES Y SEXOS

La distribucidn de la poblacién segun sexos y franjas de edad en el municipio
de Huelva es similar al que presenta el conjunto de la comunidad andaluza.

dad Huelva (capital) Andalucia

Eda Hombres Mujeres Ambos Hombres Mujeres Ambos
De 0 a 4 aiios 4.244 4.041 8.285 235.175 221.489 456.664
De 5 a 9 aios 4.302 3.987 8.289 246.765 233.864 480.629
De 10 a 14 aiios 3.861 3.632 7.493 227.822 215.316 443,138
De 15 a 19 aiios 3.898 3.583 7.481 229.328 215.801 445,129
De 20 a 24 aiios 4,193 4.019 8.212 257.425 245.545 502.970
De 25 a 29 aios 4.685 4.740 9.425 283.166 275.710 558.876
De 30 a 34 aios 6.052 6.071 12.123 343.313 330.914 674.227
De 35 a 39 afios 6.488 6.595 13.083 365.802 351.339 717.141
De 40 a 44 aiios 5.987 6.135 12.122 347.810 339.825 687.635
De 45 a 49 aiios 5.493 5.882 11.375 335.587 335.497 671.084
De 50 a 54 aiios 4.814 5.317 10.131 290.212 292.969 583.181
De 55 a 59 aiios 4.085 4.753 8.838 237.521 244.716 482.237
De 60 a 64 aios 3.797 4.130 7.927 202.413 214.276 416.689
De 65 a 69 aios 3.335 3.936 7.271 182.925 201.326 384.251
De 70 a 74 aios 2.217 2.871 5.088 132.788 158.286 291.074
De 75 a 79 aiios 1.915 2.940 4.855 119.427 159.462 278.889
De 80 a 84 aiios 1.329 2.206 3.535 82.380 127.175 209.555
De 85 y mas ainos 718 1.850 2.568 50.795 106.136 156.931
TOTAL 71.413  76.688 148.101 4.170.654 4.269.646 8.440.300
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Fuente: Estadistica del Padrén Continuo a 1 de enero de 2013. Instituto Nacional de Estadistica

indice de reemplazo de la poblacién en edad potencialmente activa: se
calcula asi: Poblacion de 15 a 24 afios/poblacion de 55 a 64 afios)*100. Para
el municipio de Huelva se sitia en 93,6, inferior al de Andalucia, que se situa

en 105,5.

Grafico 3 Piramide poblacional para el municipio de Huelva y para Andalucia, afio 2013

Pirdmide Poblacional Municipio de Huelva
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DISTRIBUCION DE LA POBLACION POR DISTRITOS Zafra

El municipio de Huelva cuenta con ocho distritos.

llustracién 3 Distritos del municipio de Huelva

Distrito 1 Distrito 3

Centro Matadero

La Merced Pescaderia
Barrio Obrero

Distrito 2 Barrio R. Victoria
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Distrito 4

El Conquero
Adoratrices
San Antonio
San Sebastian
Huerta Mena
Guadalupe

Distrito 5

Huerta Mena
Barriada de Jesus
Tartessos

Vicente Yafiez Pinzén
El Polvorin

Martin Alonso Pinzén
Viaplana

El Rocio

La Cinta

Balbueno

Pérez Cubillas
Poligono San Sebastian

Distrito 6

Molino de la Vega
Navidad

Santa Lucia
Colonias

Distrito 7

El Higueral

El Seminario

Diego Sayago

Principe Felipe

La Alqueria

La Ribera

Verdeluz

Barriada Hispanidad
Poligono San Sebastian
Santa Maria del Pllar
Jardines Sierra de Huelva
La Florida

Vistalegre

Distrito 8

Marismas del Odiel
El Carmen
Cardefias

La Orden

Santa Marta
Parque Moret
Principe Juan Carlos

8 Ayuntamiento
& de Huelva
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Punta del Sebo
Marismas del Titan
Av. F. Montenegro
Huerta Mena
Barriada de Jesus

Los Rosales

Pinar de Balbueno
José Antonio

La Condesa
Poligonos
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En esos 8 distritos se distribuyen las barriadas y urbanizaciones que forman el
nucleo urbano.

La distribucién de la poblacidon, segln estas dreas geograficas vy
administrativas se expone en la siguiente tabla:
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PARQUE DE VEHICULOS

A continuacién se detalla la distribucion de parque de vehiculos, segun tipo,
para la ciudad de Hueva, seguin datos de la DGT

Tabla 7 Distribucién del parque de vehiculos en Huelva segun tipo diciembre 2012

Distrito Poblacién
ne %
Distrito 1 19.442 13,1%
Distrito 2 16.979 11,5%
Distrito 3 13.656 9,2%
Distrito 4 16.961 11,5%
Distrito 5 18.096 12,2%
Distrito 6 11.264 7,6%
Distrito 7 30.533 20,6%
Distrito 8 21.170 14,3%
Total municipio 148.101 100,0%

Tipo Municipio Huelva C.A Andalucia

n2 % n2 %
Furgonetas y Camiones 9.967 11,0% 877.178 16,4%
Autobuses 176 0,2% 8.446 0,2%
Turismos 71.513 78,7%  3.766.805 70,3%
Motocicletas 7.132 7,9% 535.783 10,0%
Tractores industriales 341 0,4% 30.291 0,6%
Remolques y semirremolques 813 0,9% 64.080 1,2%
Otros veh. 876 1,0% 75.039 1,4%
Total 90.818 100,0% 5.357.622 100,0%

Grafico 4 Distribucion del parque de vehiculos en Huelva segtin tipo en diciembre 2012

Fuente. Ayuntamiento de Huelva, Instituto Nacional de Estadistica (INE) y elaboracién propia

El distrito 7 es el mas poblado del municipio de Huelva con 30.533 habitantes,
un 20,6% del total
habitantes, se sitUa en tercer lugar.

El distrito 1, que corresponde al centro, con 19.442
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Comparando las cifras del municipio de Huelva con las de la Comunidad
Auténoma andaluza, se observa un mayor porcentaje de turismos frente al
total: 78,7 % en Huelva frente al 70,3 % de la comunidad andaluza. En
cambio existe menor participacién porcentual en Huelva en lo referido a
furgonetas y camiones, siendo 11,0% frente al 16,4 de Andalucia. Las
motocicletas alcanzan al 7,9 %, algo mas de dos puntos porcentuales por
debajo del 10% de la comunidad andaluza.
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Direccion General de Trafico (DGT) se cierran cada mes y, para ser
coincidentes en el tiempo con las cifras de poblacién, estan referidas a
diciembre del afio anterior.

Tabla 8 Evolucion entre 1998-2013 de la Poblacién y la Motorizacién en el municipio de Huelva

DISPONIBILIDAD DE VEHICULOS Y GARAJES EN HUELVA

Como indicadores del acceso de la poblacién al vehiculo privado, se pueden
considerar la cantidad de turismos que existen en el municipio en relacién a
las cifras de poblacidn, y la cantidad de hogares que disponen de garaje.

Ao 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Poblacién 139.991 140.583  140.985  141.334  140.862  144.831 144369  145.150
Turismos 50.848 48.992 55.133 56.852 59.117 60.675 62.328 63.981
Ind.Motoriz. 363 348 391 402 420 419 432 441
Ao 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Poblacion 145763  146.173  148.027  148.806  149.310  148.918 148568  148.101
Turismos 65.634 68.453 71.428 73311 71.428 72.629 72.615 71.513
Ind.Motoriz. 450 468 483 493 478 488 489 483

iINDICE DE MOTORIZACION DE LA POBLACION

A continuacién se expone, para el municipio de Huelva y para el conjunto de
la Comunidad de Andalucia, la evolucién a lo largo de los ultimos afios, desde
1998 hasta 2013, de la poblacién, del nimero de turismos y del indice de
motorizacién, siendo éste ultimo indicador el que refleja el nimero de
turismos por cada mil habitantes en un determinado ambito geografico. Las
cifras de poblacién para cada afio estan referidas a 1 de enero. En el caso de
Huelva, en los ultimos aios, Las cifras del parque de vehiculo aportadas por la
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Grafico 5 Evolucién del indice de motorizacion, (turismos/1000 habitantes)en Huelva 1998-2013
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Fuente: Series de poblacion desde 1996 Instituto Nacional de Estadistica y Parque de Vehiculos DGT

El indice de motorizacidn del municipio de Huelva ha ido experimentando un
aumento hasta alcanzar el maximo el afio 2009, con 493 turismos por cada
mil habitantes. A partir de ese afio se ha ido alcanzado cifras anuales
inferiores experimentado fluctuaciones poco significativas

Tabla 9 Evolucién entre 1998-2013de la Poblacion y la Motorizacion en Andalucia

Aiio 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Poblacién 7.252,7 7.3119 7.344,6 7.408,0 7.484,8 7.606,8 7.687,5 7.849,8
Turismos 2.415,8 2.542,2 2.668,7 2.780,5 2.920,7 3.055,3 3.185,8 3.316,2
Ind.Motoriz. 333 348 363 375 390 402 414 422
Aio 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Poblacién 7.975,7 8.059,5 8.202,2 8.302,9 8.371,0 8.424,1 8.450,0 8.440,3
Turismos 3.521,5 3.637,0 3.718,3 3.720,8 3.755,6 3.772,6 3.766,8 3.759,9
Ind.Motoriz. 442 451 453 448 449 448 446 445
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Grafico 6 Evolucion del indice de motorizacion, (turismos71000 habitantes) en Huelva 1998-2013
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Fuente: Series de poblacion desde 1996 Instituto Nac.de Estadistica, y Parque de vehiculos de la DGT
Para el caso de Andalucia la poblacidon se expresa en miles.

Comparado entre el municipio de Huelva y el total de la Andalucia, se observa
que la evolucién ha sido muy similar, aunque cabe destacar que el valor del
indice de motorizacién en Huelva ha estado en todos los afios entre 30y 40
puntos por encima del correspondiente a la comunidad auténoma.
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DISPONIBILIDAD DE GARAJES SEGUN HOGARES EN HUELVA

En la siguiente tabla se recogen los datos de Hogares totales, clasificados por
distritos, a la vez que se sefiala cuantos de ellos disponen de garaje.

Tabla 10 Disponibilidad de garaje para los hogares de Huelva segtin distritos

Hogares
Totales Con garaje
Distrito de residencia n? n? %

Distrito 1 8.010 2.520 31,5%
Distrito 2 6.640 1.445 21,8%
Distrito 3 5.575 1.825 32,7%
Distrito 4 6.670 1.600 24,0%
Distrito 5 6.555 1.245 19,0%
Distrito 6 3.970 640 16,1%
Distrito 7 10.400 2.335 22,5%
Distrito 8 7.435 350 4,7%

Total 55.255 11.960 21,6%

Fuente. Censos de Poblacion y Viviendas 2011 (INE) y elaboracion propia

El total de 21 % de los hogares del municipio de Huelva disponen de garaje.
Que corresponde a la cantidad de 11.960 hogares, frente a los 55.255
hogares censados en total.
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Grafico 7 Disponibilidad de garajes por hogares en Huelva segun distritos en 2011
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Fuente: Censos de Poblacién y Viviendas 2011. Instituto Nacional de Estadistica
El total de 21 % de los hogares del municipio de Huelva disponen de garaje.

Los distritos con mas porcentaje de hogares que disponen de garaje son el
distrito 1 y el distrito 3; en ambos casos el porcentaje de hogares con garaje
disponible supera el 30%. En cambio, son los distritos 6 y 8 los que menor
porcentaje de garajes poseen.
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MOVILIDAD POR TRABAJO Y ESTUDIOS

Los censos de poblacion llevados a cabo en Espaia en 2001 y 2011 permiten
establecer, a través de las cuestiones planteadas en las encuestas de la
poblacién, a nivel de municipio, el comportamiento de los residentes a la
hora de desplazarse diariamente entre sus domicilios y los lugares en los
cuales desarrollan su trabajo o estudios, es decir, lo que se conoce como
movilidad obligada.

A tal efecto, los grupos de poblaciéon caracterizados en los Censos de
Poblacidn correspondientes a los afios 2001 y 2011 son los siguientes:

Grafico 8 Colectivos analizados en el estudio de movilidad obligada

2001 2011
Tipo de poblacion n? % n? %
Residentes en viviendas principales 141.334 - 147.255 -
Ocupados de 16 o mas afios 49,732  35,2% 48.015 32,6%
Cursan algun tipo de estudio y no trabajan 14.864 10,5% 36.310 24,7%

Para el segundo y tercer grupo, basicamente compuestos por residentes que
desarrollan algin tipo trabajo o estudio, ambos censos de poblacién
permiten conocer el comportamiento a la hora de realizar los
desplazamientos diarios.
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Los datos que aporta el Censo de Poblacion realizado en 2011 son los que
sirven para estimar la situacién actual, por su proximidad en el tiempo; por
otro lado, el Censo de Poblacién de 2001 aporta datos que permiten
establecer una comparacion con la situacién correspondiente al Censo de
Poblacién de 2011.

Un primer analisis de la tabla anterior conduce a que aunque la poblacién ha
aumentado en diez afios, las actividades derivadas del trabajo, en términos
absolutos, no han contribuido significativamente a aumentar, entre 2001 y
2011, el nimero de las personas residentes en Huelva que se incluyen este
colectivo de ocupados y, por tanto, en principio tampoco cabe esperar un
aumento de la movilidad por este motivo; en cambio, si ha habido una
variacion significativa, entre 2001 y 2011, de las personas que estudian y, por
tanto, cabe esperar que también ha aumentado el numero de los
desplazamiento de este colectivo.

En los apartados siguientes se desarrollan, para los residentes que estudian o
trabajan, los siguientes andlisis, partiendo de los datos de cada uno de los
dos Censos de Poblacién analizados, el del afio 2011, y el del afio 2001.

- En primer lugar, se analiza la distribucidn estos grupos de residentes
segln los lugares donde desarrollan su actividad.

- En segundo lugar se analiza la distribucién de estos grupos de
residentes segun los tiempos que emplean en sus desplazamientos.
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Las siguientes tablas reflejan las cifras correspondientes a cada uno de los dos
grupos de poblacién, ocupados de 16 afios o mas, y estudiantes que no
trabajan, para los afios 2011 y 2001,

En la tabla superior de cada apartado, el bloque de datos de la izquierda
corresponde a los ocupados de 16 afos o mas, y el bloque de la derecha a
estudiantes de 16 afios 0 mas que no trabajan. En la tabla inferios se agrupan
ambos colectivos.
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DISTRIBUCION POR LUGARES DE TRABAJO O ESTUDIOS

Tabla 11 Lugares de actividad para ocupados > 16 afios y para estudiantes que no trabajan

Ocupados de 16 afios 0 mas Estudiantes que no trabajan

Lugar de actividad 2011 2001 2011 2001
n? % n? % n? % n? %
Domicilio propio 4.465 9,3% 586 1,2%  3.280 9,0% 675 4,5%
Varios municipios 3.440 7,2% 1.646 3,3% 955 2,6% 10 0,1%
Mismo municipio 31.150 64,9% 39.411 79,2% 29.150 80,3% 11.552 77,7%
Otro municipio provincia 7.420 15,5% 6.637 13,3% 1.120 3,1% 951 6,4%
Distinta provincia C.A 885 1,8% 867 1,7% 1.170 3,2% 1.416 9,5%
Fuera de la CA 650  1,4% 585  1,2% 625  1,7% 260 1,7%
Total 48.010 100,0% 49.732 100,0% 36.300 100,0% 14.864 100,0%

Tabla 12 Lugares de actividad para el conjunto de residentes ocupados o que estudian

Total Ocupados y estudiantes

Lugar de actividad 2011 2001
n? % n? %
Domicilio propio 7.745 9,2% 1.261 2,0%
Varios municipios 4.395 5,2% 1.656 2,6%
Mismo municipio 60.300 71,5% 50.963 78,9%
Otro municipio provincia 8.540 10,1% 7.588 11,7%
Distinta provincia C.A 2.055 2,4% 2.283 3,5%
Fuera de la CA 1.275 1,5% 845 1,3%
Total 84.310 100,0% 64.596 100,0%

Fuente. Censos de Poblaciéon 2001 y 2011 (INE) y elaboracidn propia
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Grafico 9 Lugares de actividad para ocupados > 16 afios y estudiantes que no trabajan
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’TIEMPOS EMPLEADOS EN EL DESPLAZAMIENTO

Tabla 13 Tiempos de desplazamientos para ocupados > 16 aiios y para estudiantes que no trabajan

~ . Estudiant 16 ai 3
Ocupados de 16 afios 0 més studiantes de 16 afios o0 mas

Tiempo de que no trabajan
desplazamiento 2011 2001 2011 2001
n2 % n2 % n2 % n2 %
<10 min 9.765 20,3% 11.394 229% 14.680 40,4% 2978 20,0%
10-19 min 17.230 35,9% 22.078 44,4% 11.155 30,7% 5.991 40,3%
20-29 min 8.230 17,1% 8.746 17,6% 3.640 10,0% 2.697 18,1%
30-44 min 2.265 4,7%  2.372 4,8% 955 2,6% 751 5,1%
45-60 min 855 1,8% 1.008 2,0% 260 0,7% 253 1,7%
60-90 min 610 1,3% 416 0,8% 190 0,5% 115 0,8%
> 90 min 265 0,6% 133 0,3% 55 0,2% 31 0,2%
No aplicable 8.785 18,3% 3.585 7,2% 5375 14,8% 2.048 13,8%
Total 48.015 100,0% 49.732 100,0% 36.310 100,0% 14.864 100,0%

Tabla 14 Tiempos de desplazamiento para el conjunto de residentes ocupados o que estudian

Total Ocupados y estudiantes

M Total Ocupados y estudiantes > 16 afios

M Ocupados de 16 afios 0 mas

Afio 2011
80.000 Mismo
municipio ;
60.000 - 60.300
40.000 - . Ot_"_’ . Distinta
) Domicilio  Varios municipio provincia  Fuera de
propio; Municipios; provincia; C.A; la CA;
20.000 -+ 7.745 4.395 8.540 2.055 1.275
0 /I — |
M Total Ocupados y estudiantes > 16 afios
W Ocupados de 16 afios 0 mas
Afio 2001
70.000 Mismo
mum(;l&l)o ' Otro Distinta
.. Varios . municipio provincia Fyera de
Domicilio 1\ nicipios; provincia;  C.A; la CA;
20.000 4 PropPIo; 4 395 8.540 2.055 1.275
7.745
|
-30.000 -

d TITmpo fie t 2011 2001
esplazamiento ne % ne %
<10 min 24.445 29,0% 14.372 22,2%
10-19 min 28.385 33,7% 28.069 43,5%
20-29 min 11.870 14,1% 11.443 17,7%
30-44 min 3.220 3,8% 3.123 4,8%
45-60 min 1.115 1,3% 1.261 2,0%
60-90 min 800 0,9% 531 0,8%
>90 min 320 0,4% 164 0,3%
No aplicable 14.160 16,8% 5.633 8,7%
Total 84.325 100,0% 64.596 100,0%
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Fuente. Censos de Poblacién 2001 y 2011 (INE) y elaboracidn propia
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Grafico 10 Tiempos de desplazamiento para ocupados > 16 afios y estudiantes que no trabajan
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Aiio 2001
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15.000 - 11.870
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M Total Ocupados y estudiantes > 16 afios
B Ocupados de 16 afios 0 mas
Estudiantes que no trabajan

Al comparar ambos afios, el primer dato relevante que se observa es que ha
disminuido el numero de trabajadores y, en cambio, ha aumentado el de
estudiantes. Considerando ambos colectivos conjuntamente, se observa un
aumento de 64.596 en 2011 a 84.310 en 2011, debido fundamentalmente al
incremento del nimero de estudiantes en aproximadamente 20.000.

Las mayores cifras corresponden, tanto para ocupados como para
estudiantes, al desarrollo de la actividad dentro del propio municipio de
Huelva. Aunque en términos relativos se ha producido un aumento de
residentes ocupados o que estudian dentro del mismo municipio (de 50.963
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en 2001 a 60.300 en 2011) se ha producido una disminucidn del porcentaje
de estos residentes, pasando a ser del 78,9 % con respecto al total de lugares
de actividad en 2001 al 71,5 % en 2011.

Otro dato relevante es el incremento considerable de ocupados o estudiantes
que desarrollan su actividad en el domicilio propio, pasando de ser 1.261 en
2001 a 7.745 en 2011, e incrementandose el porcentaje del 2,0% al 9,2%
sobre el total. Este incremento se debe a la aportacidn tanto de ocupados (de
586 en 2001 a 4.465 en 2011) como de estudiantes (de 675 a 3.280)

No es tan significativo el incremento de ocupados o estudiantes que
desarrollan su actividad en otro municipio: de 7.588 en 2001 a 8.540 en
.2011). El porcentaje de este colectivo, que engloba tanto a ocupados como
estudiantes, disminuye del 11,7 % al 10,1%)

Las cifras de residentes que desarrollan su actividad en otra provincia pero
dentro de la comunidad auténoma de Andalucia, no ha experimentado entre
el 2001 y el 2011 variaciones significativas.

En cuanto a tiempos de desplazamiento, la mayor parte de distribuye en las
franjas “menos de 10 minutos” y “entre 10y 19 minutos)

Para la franja “menos de 10 minutos- aprecia un aumento considerable entre
2001 y 2011 (de 14.372 a 24.445). Este aumento se debe sobre todo al
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aumento de residentes no ocupados que estudian. Que ha pasado de ser de
2.978 en 2001 a 14.680 en 2011,

Entendiendo dichos porcentajes como la participacién sobre el total de
franjas horarias se ha pasado de un 20%, en 2001 aun 40,4 % en 2011

En cuanto a numero de residentes, considerando el conjunto de ocupados y
estudiantes, para el resto de franjas horarias situadas a partir de 10 minutos,
las cifras entre 2001 y 2011 apenas han experimentado variaciones.
Distinguiendo entre ocupados y estudiantes, si que ha habido un descenso de
los primeros (22.078 en 2001 a 17.230 en 2011) en la franja “10-19 min” y, en
cambio, se ha experimentado un incremento de estudiantes (de 5.991 en
2001 a 11.155 en 2011).
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MEDIOS DE DESPLAZAMIENTO UTILIZADOS POR TRABAJADORES

A continuacién se expone, para ambos Censos de Poblacién, 2001 y 2011, la
distribucion de residentes ocupados, segiin combinaciones utilizadas.

Tabla 15 Combinaciones de medios de desplazamiento utilizadas por los ocupados > 16 afios

. . . 2001 2011
Medio de desplazamiento (combinaciones) e % o %
Sélo coche particular, conduciendo 21.704 43,6% 17.905 37,3%
Sélo coche particular, de pasajero 3.951 7,9% 3.190 6,6%
Coche particular, conduciendo y transporte publico 533 1,1% 190 0,4%
Coche particular, de pasajero y transporte publico 474 1,0% 85 0,2%
Sélo autobus 6.862 13,8%  4.370 9,1%
Sélo tren 3 0,0% 970 2,0%
Autobus + tren 4 0,0% 0 0,0%
Sélo moto 1.224 2,5%  1.130 2,4%
Andando 10.546 21,2%  9.660 20,1%
Bicicleta 67 0,1% 950 2,0%
Otros 779 1,6% 780 1,6%
No se desplaza 3.585 7,2%  8.785 18,3%
TOTAL 49.732 100,0% 48.015 100,0%

El modo predominante para los residentes ocupados es el coche particular,
alcanzando el 43,6 % en 2001 y reduciéndose este porcentaje al 37,3 % en
2011.
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En general, para todos los medios de desplazamiento ha habido una
disminucién. Desde 2001 a 2011; esto se explica por el crecimiento de los
ocupados residentes que no se desplazan, que constituye mas del doble en el
2011 con respecto al 2001. Incluso los ocupados que se desplazan andando,
que para ambos anos es el segundo Medio en el ranking de combinaciones de
desplazamiento, se ha disminuido ligeramente, pasando del 21,2 % en 2001
al 20,1 % en 2011.
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Grafico 11 Combinaciones de medios de desplazamiento utilizadas por los ocupados > 16 afios
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Fuente. Censos de Poblacion 2001 y 2011 (INE) y elaboracion propia
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MOVILIDAD GENERAL

La movilidad en Huelva estd caracterizada, como en la mayor parte de las
ciudades de tamafio similar en nuestro entorno socio-econémico, por un
intenso uso del vehiculo privado que supone 6 de cada 10 desplazamientos,
en linea con la media andaluza. Esta caracteristica estd complementada por
el hecho de que un tercio de los desplazamientos se realiza a pie/bici
(Encuesta Social del Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia IECA
2011).

Esta realidad responde a los diversos factores que en occidente han
propiciado este tipo de patrones a los que Huelva no es ajena, junto con un
desarrollo urbano tipicamente Mediterrdneo de ciudad compacta que ha
permitido que las distancias para ciudades de este tamafio se mantengan
dentro de unos valores que todavia la hacen accesible a los desplazamientos
peatonales.

El hecho de que estos patrones de movilidad estén tan acentuados responde
a unas fortalezas y debilidades que se analizardn a continuacién y que habra
gue potenciar o paliar, respectivamente, en las actuaciones que se
contemplaran en el PMUS.
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‘MODO PEATONAL

Segun la Encuesta Social IECA 2011 el porcentaje de desplazamientos a pie en
la regidn urbana de Huelva (no se incluyen aquellos desplazamientos a pie
con duracién inferior a 5 minutos) alcanza un porcentaje del 30,1% en el
reparto modal, lo cual supone un porcentaje superior en 1,1 puntos
porcentuales a la media de las principales dreas urbanas andaluzas y
representan valores muy altos dentro del contexto europeo u occidental.

Esta fortaleza viene justificada por la estructura urbana del nucleo central de
municipio, muy densa que favorece que las distancias de los desplazamientos
se mantengan dentro de unos limites aceptables para este modo. El clima
benigno, fundamentalmente las escasas precipitaciones, junto con la
peatonalizacion y control de acceso en muchas de las calles del centro,
colabora a que se alcancen estos niveles.

47



Ayuntamiento
de Huelva

.r.

PR sqie

Control de accesos en la calle Martin Alonso Pinzén Peatonalizacion, carril-bici en la calle Martin Alonso Pinzén

48

buchanan
consultores



Esta descripcidon del conjunto no debe hacer perder de vista que gran parte
de esta fortaleza se ha diluido en la ultima década debido a una mayor
dispersion de las actividades:

e Desarrollos residenciales en los nucleos periféricos, principalmente
hacia el oeste de la ciudad (Nuevo Corrales, Aljaraque, La Monacilla)

e Dispersién de gran parte de las actividades comerciales-industriales
hacia la periferia con la consecuente disminucidn de las actividades
de ocio y comerciales en el centro urbano, (Poligono
Agroalimentario, Centro Comercial Holea, Parque Cientifico y
Tecnolégico de Huelva)

e Desarrollo del Campus Universitario de la Rabida.

EL principal factor que influye el peso del modo peatdn dentro del reparto
modal es la distancia a recorrer esto implica que con la actual estructura
urbana de Huelva, a pesar del importante peso del modo peatonal en el
actual reparto modal, todavia hay margen para que este crezca.
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MODO CICLISTA

Segun la Encuesta Social IECA 2011 el porcentaje de desplazamientos en
bicicleta en la regién urbana de Huelva (no se incluyen aquellos
desplazamientos a pie con duracion inferior a 5 minutos) es el 2,5%, lo que
supone casi el doble de la media andaluza, que es del 1,4%, y resalta la
importancia que este medio ha adquirido, debido fundamentalmente a la
creaciéon y puesta en marcha de infraestructuras capaces de hacer que este
despegue, siguiendo el exitoso modelo que en los ultimos afios han aplicado
otras ciudades espafiolas. Huelva cuenta en la actualidad con 16 Km de carril-
bici.
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Carril-bici existente en el casco urbano de Huelva
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La escasas precipitaciones y la topografia, llana para la mayor parte de la
capital y de los nucleos periféricos ofrecen grandes posibilidades para el

crecimiento de este modo.

Gran parte del andlisis expuesto para el modo peatonal es asumible con algtn

matiz a la movilidad ciclista.

Mas de un 90% de los desplazamientos son inferiores a los 4 km y casi el 80%

son inferiores a los 3 km.

En estos desplazamientos, que son abarcables por el modo ciclista, destaca
las relaciones entre la capital y los nucleos de poblacidon al oeste de la capital
(Nuevo Corrales, Aljaraque) que se ven ampliamente facilitados por la
existencia del carril-bici en el Puente Sifén sobre el rio Odiel.
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Carril-bici en el Puente Sifén sobre el rio Odiel

Todo ello supone que por tiempo, distancia y cifras de partida, el potencial
de crecimiento de esta opcion de movilidad es enorme
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Sin dnimo de ser exhaustivos se pueden comentar los siguientes aspectos:

La fuerte dispersion urbana de las ultimas décadas perjudica a este
modo que, aunque admite distancias mayores que el modo peatonal,
requiere de infraestructuras seguras y se ve mas afectado por el
clima.

La fuerte penetracidn que esta teniendo la bicicleta con asistencia
eléctrica al pedaleo cuyos precios se han reducido mucho puede
jugar una baza importante de cara a algunas limitaciones de este
modo como pueden ser las pendientes, el viento, las distancias
elevadas o la forma fisica.

La necesidad de infraestructuras segregadas, cuestionada incluso por
algunos colectivos ciclistas de otras ciudades, y la tipologia de las
mismas estd muy relacionada con la naturaleza de las vias en las que
se pretende implantar unos itinerarios que, con coherencia y
continuidad supongan un revulsivo para este modo. A pesar de estas
reservas, el éxito de iniciativas que han basado sus estrategias en la
creacion de redes de carriles-bici (Sevilla, Valencia) es innegable y el
PMUS, en coordinacidn con las actuaciones recogidas en los
convenios Ayuntamiento-Junta de Andalucia y el Plan Andaluz de la
Bicicleta ha de desarrollar estrategias para la potenciacion de este
modo.
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e laposibilidad de implantacidn de un sistema de préstamo de
bicicletas debe ser objeto en el PMUS de un cuidadoso estudios
financiero que tenga en cuenta los gastos de mantenimiento
asociados, en especial los de reubicacidn de las bicicletas entre
paradas excedentarias y deficitarias segun horarios, evitando nodos
con un marcado caracter pendular como puede ser la Universidad o
contemplando el coste que tiene su inclusién en la red. Por atractivo
que resulte este tipo de sistemas su dimensionamiento y gestion
posterior requieren un estudio meticuloso.
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Metropolitano cuyo operador es la empresa Grupo Damas, que une Huelva
capital con los municipios mas importantes de la provincia.

TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO

Segun la Encuesta Social IECA 2011 el porcentaje de desplazamientos en
transporte publico en la regién urbana de Huelva es del 4,7% lo cual supone
un porcentaje muy inferior a la media andaluza (6,8%) ya de por si baja
dentro del contexto europeo y de la OCDE en general.

La oferta existente para los desplazamientos urbanos y suburbanos esta
formada por la red explotada por la empresa municipal EMTUSA vy por los
servicios interurbanos prestados por el Consorcio de Transporte
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VEHICULO PRIVADO

Segln la Encuesta Social IECA 2011 el porcentaje de desplazamientos en
vehiculo privado como conductor (45%), acompanfante (14,7 %) o
motocicleta (3,1%) en la region urbana de Huelva (no se incluyen aquellos
desplazamientos a pie con duracién inferior a 5 minutos) suponen un 62,8%
en el reparto modal, lo cual supone un porcentaje similar a la media de las
principales dreas urbanas andaluzas (62,5%) y representa unos valores muy
altos dentro del contexto europeo.

El crecimiento de la capital, el incremento del parque mévil y la mayor
dispersion de las zonas residenciales y las actividades productivas,
comerciales o de los equipamientos de ocio y educativos se encuentran
detrds de estas elevadas cifras.

La fluidez en los desplazamientos es la tonica general, siendo la excepcién a
esta norma pequeiios embotellamientos, en las horas punta, en las vias que
confluyen en la rotonda semaforizada del Enlace Norte de la H-30 y en las
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zonas de concentracion de centros docentes durante las horas de entrada y
salida.

Durante los meses de verano, a las horas punta de salida hacia las playas, se
da una gran densidad de trafico en las vias que dan acceso a la rotonda del
Puente del Odiel, sin que se llegue a unos niveles de servicio intolerables,
salvo que se produzca algun accidente en el propio Puente.

Otro dato a destacar es el alto porcentaje de vehiculos pesados debido
fundamentalmente a la existencia de un gran Polo Quimico muy préximo al
casco urbano. Sin embargo, la ciudad cuenta con una via de alta capacidad
(Ronda Sureste) que forma parte de la ronda de circunvalacién de la capital
(H-30) que se disefié en su dia para sustituir a la llamada Avenida de Trafico
Pesado, y que comunica directamente el Polo Quimico con la A-49 (Autovia
Sevilla-Frontera Portugues), de manera que este trafico de Pesados se
convierte en un trafico “de paso” por la circunvalacién que no afecta
negativamente al resto de desplazamientos urbanos.

Estas pequefias incidencias no llegan a suponer una desmotivacién del uso
del transporte privado que, obviando la disponibilidad de aparcamiento, es
muy competitivo por tiempos y velocidades medias y la falta de limitacidn de
acceso, salvo en las zonas peatonalizadas del centro del nucleo urbano.
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Analisis y diagndstico

Uno de los principales objetivos de un plan de movilidad urbana sostenible ha
de ser la disminucién del peso de los desplazamientos en modos no
sostenibles, conjugando esta premisa con la adecuada accesibilidad, tanto de
personas como de mercancias. En el caso concreto de Huelva las
posibilidades a partir de las cifras de partida pueden ser ambiciosas.

Esta disminucidn pasa por la implantacién de una serie de medidas, algunas
de las cuales ya estdn en marcha:

e Laregulacién del aparcamiento en la zona centro ya implantada
supone un elemento disuasorio pero debe ir acompafiada de una
mejora sustancial de la competitividad del transporte publico, en la
linea de lo ya indicado en el correspondiente apartado que lo
convierta en una alternativa para los propietarios de vehiculos.

e Laimplementacion de un sistema de vehiculo compartido (car-
sharing) implantando un sistema de acceso de pago o gratuito a las
zona de aparcamiento regulado en funcion del grado de ocupacién
de los vehiculos

e Fomento, mejoray puesta en valor de los modos no motorizados en
linea con lo expuesto en sus correspondientes apartados. Gran parte
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de los desplazamientos en vehiculo privado cubren distancias muy
reducidas.

e Laimplantacidon de medidas de calmado del trafico mediante la
diferenciacion del pavimentos o la eliminacion de semaforos hacen
disminuir el nivel de emisiones y mejoran la calidad del aire y la
seguridad para peatones y ciclistas

ESTACIONAMIENTO

En Huelva viene funcionando desde hace unos afios un sistema de regulacién
del aparcamiento en superficie que por un rango de precios que oscila entre
0,30 €/ 35 minutos a 1,20 €/ 122 minutos permite que exista una rotacion
importante de las plazas disponibles tanto en zona azul (zona de alta
rotacién) como en zona naranja (zona de baja rotacion). Este sistema
actualmente estd implantado en 78 calles de la ciudad.

Complementariamente se ha incrementado el niUmero de plazas en parkings
publicos (superficiales, subterraneos y en altura), en el centro urbano como
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es el caso del parking del Nuevo mercado del Carmen, pero también otros
como el parking de visitas en el Hospital Juan Ramoén Jiménez.

En el resto de las areas urbanas la disponibilidad de aparcamiento es
desigual, siendo problematico en todas aquellas que rodean las areas
reguladas.

En breve se pretende afiadir otra modalidad tarifaria para estacionar en la via
publica onubense: las Bolsas Verdes de aparcamientos por 1 euro al dia. Un
precio que ya se venia cobrando en algunos solares privados de la capital y
que ahora, acuiiandose en las ordenanzas del Ayuntamiento, pasa a
regularizarse en algunas municipales.

El sistema se ird implantando de forma progresiva en distintos distritos. A tal
efecto, se tramita desde el Ayuntamiento la licencia de obras para adecuar
como primera Bolsa Verde de la ciudad el solar situado entre el Mercado del
Carmen y el centro de salud Huelva-Centro (Casa del Mar), en la denominada
provisionalmente como calle M del Plan Especial de Reforma Interior (PERI)
de Pescaderia.
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Solar de aparcamientos no regulados, que serd asfaltado y controlado por
la empresa de la Zona ORA, en Pescaderia

De momento, después de la Bolsa Verde de Pescaderia, el area de Seguridad
y Movilidad estudia poner en marcha este sistema tarifario en las traseras de
Renfe (cerca, al final de la Avenida Villa de Madrid, en los terrenos del
Ensanche Sur se esta explotando otro aparcamiento privado, en suelo que es
propiedad del Grupo Trusam).
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El sistema de regulacién de los aparcamientos ha propiciado la existencia de
una bolsa de aparcamiento libre en superficie (en horario de mafiana
especialmente) que antes estaba permanentemente ocupada y que generaba
un cierto trafico de vehiculos buscando aparcamiento.

Respecto a la disponibilidad de plazas superficiales, subterraneas y en altura,
de rotacidn o para residentes, cabe comentar que, salvo en eventos
puntuales, la oferta actual supera ampliamente a la demanda.

En resumen, la situacion actual responde bien a aquellos visitantes
ocasionales del centro que no quieren (o no pueden) prescindir de su
vehiculo y a los residentes que asumen el coste de una plaza de
aparcamiento como una servidumbre que hay que pagar por las innegables
ventajas que tiene vivir en el centro de la ciudad.

Sin embargo no responde bien a aquellas personas cuyo centro de trabajo
estad en zona regulada y cuyos salarios en muchos casos no le permiten el
acceso a las opciones disponibles. Para este sector de la poblacién la solucién
ha de pasar por una alternativa viable, en especial la mejora del transporte
publico convirtiéndola en una opcidn realista y competitiva seguin se indica en
el apartado correspondiente o la posibilidad de emplear los medios no
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motorizados dando continuidad y coherencia a los itinerarios peatonales y
ciclistas y mediante el fomento de estos modos.

TRAFICO Y RED VIARIA

INTRODUCCION Y METODOLOGIA

El presente apartado tiene por objeto establecer una diagnosis de la
movilidad en vehiculo privado tanto desde el lado de la oferta (sistema viario,
intersecciones, etc) como de la demanda (flujos y caracteristicas de la
movilidad motorizada).

Asi, el presente capitulo tiene tres objetivos principales:

o Caracterizar el esquema de viaria actual y la forma en que se
estructuran en torno a esta los diferentes barrios de Huelva.

o Identificar las caracteristicas y funcionalidad de las principales vias de
conexién urbana e interurbana

o Analizar los efectos sobre el trafico de esta configuracién viaria a un
doble nivel; de un lado, del lado de la oferta (red viaria e infraestructuras),
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detectando los factores que condicionan la correcta fluidez del trafico; y de
otro, del lado de la demanda, la forma y efectividad en que se producen los
desplazamientos

Esta imagen de diagndstico servird como base para la consecucién de los
objetivos buscados en los planes que afectan a la circulacién viaria y el trafico
y que son los siguientes:

1. Reducir los niveles medios de trafico en medio urbano, sobre todo
los tréaficos de paso por el centro de la ciudad de Huelva.

2. Disuadir del uso del automdévil en cierto tipo de viajes (motivo y OD),
los de corto recorrido que pueden realizarse en otros modos de transporte de
manera mas eficiente.

3. Disuadir del uso del automdvil en periodos horarios punta para evitar
congestion.
4, Eliminacidn de traficos de paso por el centro.

La metodologia del siguiente capitulo se estructura en las siguientes fases:

1. Informacidn previa.- Se describen las fases previas al analisis de los
pardmetros de movilidad en vehiculo privado, y que resultan necesarias para
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obtener un correcto conocimiento del medio urbano: estructura urbanistica,
centros atractores, situacién de Huelva en el contexto provincial, etc.

2. Caracterizacion del area.- Se describen los pardmetros de oferta y
demanda en vehiculo privado debidamente caracterizados.

3. Diagndstico.- Se exponen las principales ideas que describen la
situacion del trafico en Huelva,

Siguiendo esta metodologia, se desarrollaran los siguientes puntos:
- Introduccién

- Contexto urbano

- Intensidades viarias y estacionalidad de la demanda

- Conclusiones. Problemas y riesgos del sistema viario.
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CONTEXTO URBANO

LA MOTORIZACION EN HUELVA

Los residentes en la ciudad de Huelva disponen de un total de 97.534
vehiculos, segin datos de 2013 proporcionados la Direccion General de
Trafico. Al igual que el marco territorial en que se encuadra (Provincia de
Huelva), existe mayoria de vehiculos que emplean diesel como carburante.

CARACTERISTICAS DE LA MOTORIZACION EN LA PROVINCIA DE HUELVA

N2 N2 N2
Provincias vehiculos vehiculos % gasolina vehiculos % diesel
totales gasolina gasoil
Almeria 479.289 164.294 34,3% 304.969 63,6%
Cadiz 731.484 320.036 43,8% 404.287 55,3%
Cérdoba 508.191 192.241 37,8% 308.381 60,7%
Granada 640.622 273.667 42,7% 360.343 56,2%
Huelva 316.742 126.326 39,9% 186.061 58,7%
Jaén 429.580 144.881 33,7% 278.122 64,7%
Malaga 1.067.128 486.019 45,5% 571.807 53,6%
Sevilla 1.181.242 475.924 40,3% 688.609 58,3%
ANDALUCIA 5.354.278 2.183.388 40,8% 3.102.579 57,9%

Fuente: Direccion General de Trafico 2014.
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En efecto, los datos obtenidos del parque vehicular de Huelva muestran
cémo se sigue la tendencia a nivel nacional en términos de ventas que se
viene produciendo desde hace algunos afios, donde los vehiculos con
motorizacion diesel, representaron el 55% del total (58% en Andalucia),
mientras que los vehiculos con motores gasolina tan sélo fueron el 44% (41%
en Andalucia).

Es cierto, que un parque vehicular moderno, puede beneficiarse de las
ventajas de eficiencia energética de los nuevos motores. Por ejemplo, los
motores gasolina, han reducido sus consumos medios desde los casi
101/100km hasta los 71/100km actuales. Sin embargo, esta ventaja en las
reducciones de consumo, se ven absolutamente absorbidas, debido a la
tendencia cada vez mayor a comprar mas coches, aumentando la
motorizacion familiar, coches de mayor tamano, demandando mas espacio
publico para ellos, de mayor potencia, aumentando el gasto y emisiones por
km recorrido, y aumentando la distancia recorrida. Sirva como ejemplo, el
dato de 1990 donde tan sélo el 36% del parque vehicular superaba los
1600cc, mientras que ya en el afio 2000, el 64% de los vehiculos superaban
esa cilindrada.

Por todos estos factores, el parque vehicular de un municipio, va a tener alta
correlacién con la eficiencia energética y medioambiental de sus
desplazamientos.
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URBANISMO Y SISTEMA VIARIO

Actualmente, la ciudad de Huelva se encuentra dividida en 49 barrios que se
agrupan en torno al centro histérico de la ciudad, el puerto y los cabezos. A
pesar de presentar una estructura urbana de apariencia homogénea y
compacta, lo cierto es que el desarrollo urbanistico de la ciudad en el pasado
ha estado alejado de los esquemas clasicos de expansion urbana, donde las
zonas urbanizadas iban creciendo segun proliferaban los ensanches
residenciales y productivos de forma mas o menos concéntrica respecto al
centro histérico y administrativo de la ciudad, tomando como nervios de este
crecimiento a las vias de conexiéon con los principales nucleos del entorno.

En el caso de Huelva se observan dos factores que han condicionado
notablemente su esquema de expansién: de un lado, su localizacidn
geografica, enclavada en una insula entre los rios Tinto y Odiel determind la
situacién de su centro histérico original, que trataba de aprovechar las
sinergias de la actividad maritima y pesquera, desarrollandose sus primeros
barrios hacia la parte suroeste de la insula (centro, Molino de la Vega,
Matadero), y a partir de estos, inevitablemente hacia la zona norte. Y de otro,
si bien la expansion urbanistica se ha producido durante todo el siglo XX en
torno a los nervios de conexion con Aljaraque, Moguer, San Juan del Puerto,
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Punta Umbria, Gibraleon o Palos de la Frontera, este desarrollo se ha
producido de forma muy asimétrica y desigual. Los planes urbanisticos del
siglo XX conformaron una ciudad con grandes solares formando un nucleo
urbano periférico en forma de media luna, estructurada, por su parte este,
por la carretera de San Juan del Puerto (hoy Alcalde Federico Molina/A-
5000), y por la parte este, por la carretera de Gibraleon (hoy Cristobal
Colén/H30). En torno a la primera, se desarrollaron originariamente barriadas
como Viaplana o Jesus, y en torno a la segunda, se comenzaron a desarrollar
los barrios de Molino de la Vega y las Marismas del Odiel, Navidad, Las
Colinas, ElI Carmen, Cardeiias, y Santa Lucia, lo que daba a la periferia de la
ciudad una sensacién de desconexioén.

No es hasta 1960, con la creacidn del Polo de Desarrollo, cuando se pueblan
nuevas barriadas como La Orden, junto a la Ctra. de Gibraledn, El Higueral
junto a la Ctra. de San Juan del Puerto, o Tres Ventanas e Hispanidad al norte
y préximos al casco histérico.

Sin embargo, estos desarrollos seran insuficientes por la gran cantidad de
inmigrantes que llegan a trabajar a la ciudad, por lo que la barriada de la
Orden se ampliara con las barriadas de Santa Marta y Principe Juan Carlos, El
Higueral se expandird hacia Los Rosales y Pérez Cubillas, y Tres Ventanas
hacia Verdeluz por la parte centro, entre otros. Estas nuevas configuraciones
daran lugar también a una nueva red de equipamientos, y a la creacién de
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viarios de estructuracion transversal que daran una mayor consistencia al
mallado urbano, si bien aln lejos de un entramado homogéneo, también
debido a la orografia de la zona (cabezos).

ESTRUCTURA URBANA Y RED VIARIA
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En la década de los 90, se acomete la construccién de la Avda. de Andalucia a
partir de la calle San Sebastian, y se cierra definitivamente la media luna que
dividia en dos la ciudad.

Es ya en la primera década del siglo XXI cuando la avenida se prolonga hasta
enlazar con la Autopista A-49, y en un nuevo PGOU se proyectan barrios a su
alrededor, como Nueva Huelva o La Florida, y se completan los espacios los
espacios para la zona de la ria (Pescaderia, Zafra...)

Como resultado, y de forma resumida, la ciudad se estructura en una serie de
grandes aglomerados urbanisticos que responden a los movimientos de
ensanche del tejido urbano motivados por los altos niveles de demanda de
vivienda de los afios 60 y 70, con un nuevo repunte en los primeros afios de
este siglo. Desde la perspectiva de accesos a la red viaria, estas grandes areas
son:

e Centro historico.- Constituye la Huelva tradicional, formado por
edificaciones de baja altura y relativa antigliedad (que en ocasiones
se remontan al siglo XVI) que dan lugar a viarios irregulares de
seccion estrecha y sentido Unico. En la actualidad, se trata de una
importante area comercial y de ocio, que se estructura en torno a los
grandes ejes peatonales (Concepcion, Palacio, Arquitecto Pérez
Carasa y Berdigdn, etc.). Las politicas de calmado de trafico y
peatonalizacién han hecho que los accesos al centro sean muy
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limitados, y dirigidos principalmente hacia los aparcamientos
subterraneos (Las Monjas, El Carmen).

Los principales movimientos de acceso-salida a las zonas no
peatonalizadas se realizan a través de las calles Buenos Aires-Ginés
Martin, Puerto y Gravina por la zona oeste, Avda. Pablo Rada y La
Fuente-San Andrés por la zona norte, Calle Fernando el Catélico por
la zona este y Duque de la Victoria por la zona sur. Pese a no tener
un esquema claro y continuo, los movimientos de circunvalacién de
esta zona se realizan casi en su totalidad por las calles lItalia,
Alemania, Frai Junipero Serra, Pio Xl y Alameda Sundheim, en
sentido horario. En sentido antihorario, la mayor parte de los viajes
discurre por las calles Italia, Alameda Sundheim, Pio Xll, San
Sebastian, Daoiz, La Palma, Mudéjares, Doctor Rubio y Avda. Villa de
Madrid.
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CENTRO HISTORICO DE HUELVA. SENTIDOS DE CIRUCLACION, MOVIMIENTOS DE
PENETRACION/SALIDA Y CIRCUNVALACION.
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Ensanche Noroeste — Cristébal Coldn.- Esta via, que discurre paralela
a la zona costera por la parte oeste (Odiel) y comunica con las
comarcas del norte, articulaba los primeros desarrollos que se
construyeron como ensanche del centro, aprovechando su
proximidad con las marismas, donde se generaba buena parte de la
actividad econdémica. En la zona mas préxima al Odiel se levantaron
primero los barrios de Molino de la Vega, y mas tarde Navidad,
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Cardefias y Santa Lucia. En la parte interior, y a los pies del cabezo,
surgieron las barriadas de las Colonias y El Carmen. Se trata de
barriadas con viarios irregulares y sentidos de circulacion a menudo
indefinidos con gran cantidad de conexiones con el viario articulador.
Si bien la densidad poblacional, y por tanto la intensidad vehicular de
entrada-salida a estas zonas no es elevada, tras la aprobacién del
ultimo PGOU vy la apertura del Paseo Maritimo (que, como se ver3,
ha cambiado la configuracion de los traficos que discurren por la
zona), es previsible que la configuracidn viaria se revise de cara a
optimizar los traficos.

Ensanche Norte-Avda. de Andalucia.- A partir de los primeros
desarrollos préoximos a la Avda. de San Sebastidan (San Sebastian, La
Joya, Adoratrices, Tres Ventanas, Guadalupe...), se comenzaron a
expandir hacia el norte una serie de urbanizaciones de caracter
heterogéneo segun se iban planificando en el tiempo y sin una
organizacion clara (Viaplana, La Condesa, Poligono San Sebastian, La
Florida...) donde a menudo se mezclan usos residenciales de alta y
baja densidad y equipamientos de diversa indole. Esta falta de
articulacién afecta sin duda al sistema viario, abundando las calles de
seccion estrecha y sentidos de circulacién no definidos en sus zonas
internas, con gran cantidad calles cortadas y fondos de saco que se
utilizan para aparcamiento y dificultan la circulacidn entre barrios. A
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nivel de conexiones con el viario articulador, la complecion de la
Avda. de Andalucia ha provocado los movimientos de acceso/salida
se realicen principalmente a través de las cuatro rotondas de
distribucion de esta via (Pio XlIl, Marismefios/Nufiez de Balboa,
Rubén Dario/Galaroza y Vicente Ferrer/Honduras), lo que, debido a
la gran densidad poblacional de estos barrios, hace que se produzca
una elevada presién circulatoria sobre estos puntos, especialmente
en las horas punta mafana y tarde.

Ensanche Este — Alcalde Federico Molina.- Los movimientos de
acceso y salida de la ciudad por la parte este se canalizan a través de
la antigua carretera A-5000, actualmente calles Alcalde Federico
Molina y Fuerzas Armadas en su trazado urbano. En torno a esta se
agrupan, en la parte mas proxima al casco, una zona mixta de
equipamientos y residencias unifamiliares (Reina Victoria o ‘Barrio
Obrero’), que posteriormente da paso a un paisaje viviendas de alta
densidad —sobre todo en la fachada oriental de esta via- que se
entremezcla con viviendas de media densidad (2-3 plantas) en los
remates posteriores, dando lugar a barriadas como Huerta de Mena,
Valbueno, El Rocio, La Cinta y la Condesa. De forma general, dada su
mas reciente construccidn (con excepcion de El Higueral, San Antonio
o La Condesa), los viarios interiores de estos barrios apuntan a un
trazado ortogonal de cierta légica y estructuracion, que tienen buena

buchanan
consultores

Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva

conexion con el viario articulador, dando a la zona una sensacion de
pemeabilidad. Pese a contener los barrios mas densos del municipio,
y por tanto los de mayor motorizacion y presion vehicular, el trafico
de la zona se ha visto aliviado por la diversificacién de accesos a raiz
de la expansién urbanistica hacia la Marisma del Polvorin, y mas
concretamente por la Avda. Nuevo Colombino, que permite acceder
a la ronda de circunvalacion sur tanto por el norte (Poligono La Paz)
como por el sur.

Franja Norte H-30.- Tras la edificacién de los primeros desarrollos de
El Carmen, Santa Marta y Principe Juan Carlos, en la zona noroeste
de la ciudad, con caracteristicas urbanisticas y viarias similares a Las
Colinas o Molino de la Vega, comenzd la expansidn urbanistica hacia
el este apoyandose en la conectividad que proporcionaba la H-30 —
Ronda Norte- a través de sus accesos de Cristdbal Colén, Santa
Marta, Avda. de Andalucia, Fuerzas Armadas y Nuevo Colombino. En
la ejecucion de estos remates ganaron protagonismo nuevos
equipamientos de los que hasta ese momento carecia la ciudad, o
cuya situacion o dimensionamiento no estaba optimizada. Los
mayores exponentes son el Campus Universitario de El Carmen,
entre la Avda. de Andalucia y Fuerzas Armadas, y el Hospital Juan
Ramon Jiménez junto a la barriada de Principe Felipe, que mas tarde
se complementaria con el Hospital Vazquez Diaz. Pero son también
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de importancia otros de tipo comercial (Carrefour Huelva, Centro
Comercial Holea), deportivo (Estadio Iberoamericano, El Saladillo),
productivo y recreacional (Parque Antonio Machado, Parque Moret).
Estos nuevos desarrollos, salpicados con promociones residenciales
principalmente de baja densidad, cuentan con viarios interiores de
mayor amplitud, a menudo de doble sentido de circulacién y con
intersecciones de mayor dimensién. Ademds de los mencionados
accesos a través de la ronda y los viarios radiales, tiene un viario
articulador transversal (Juan Nicolds Marquez Dominguez/Diego
Moron) que llega a conectar la Avda. Nuevo Colombino por el este
con el Paseo Maritimo por el oeste.

Ensanche Desarrollos Sur.- El espacio entre el casco histérico y el
puerto por la parte sureste se ha completado con desarrollos
residenciales (Pescaderia, Zafra), comerciales (Aqualén Puerto) y
deportivos (Nuevo Colombino), ademas de otras instalaciones
recreacionales y zonas verdes. Toda la zona se encuentra articulada
por las Avdas. Hispanoamérica-Francisco Montenegro, que como se
verd ejerce funciones de circunvalacién y distribucién de trafico hacia
estos usos y hacia el Polo de Desarrollo (Poligono Francisco
Montenegro). La zona es ademas un importante hub de
comunicacion dentro de la ciudad, al contar con la estacion de
autobuses, la de ferrocarril —proximamente Alta Velocidad- y con
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accesos directos a la Ronda Sur, por lo que se le presta especial
atencién dentro del PGOU vigente, y seguramente vera alterada su
configuracién viaria en un futuro préximo.

En la actualidad Huelva experimenta un considerable desarrollo urbanistico y
una importante reactivacidn de sus actividades industriales y comerciales. Es
una ciudad activa, moderna y de futuro, como demuestran algunos de sus
muchos proyectos: un puerto deportivo, un centro comercial, la ampliacidn
del Nuevo Colombino, una catedral, la nueva estacién de AVE de Huelva,
museos Yy teatros, un palacio de congresos, el nuevo recinto ferial y grandes
zonas verdes.

El resultado de todo ello y su influencia en la red viaria se resume en una
configuracién basada en un esquema radiocéntrico, donde el acceso al centro
urbano se produce a través de diversas vias de penetracién radial en torno a
las cuales se produjeron los desarrollos urbanos, y que se encuentran
soportadas y conectadas por una ronda de circunvalacién, que si bien no
cuentan con un cierre natural por la parte sur-suroeste, si se encuentran
complementadas por un eficaz sistema viario estructurado alrededor de la
Estacién de Ferrocarril que dan al sistema viario un aspecto y sensacién de
integracién y homogeneidad.

Las caracteristicas y funcionalidad del sistema viario actual se describen a
continuacion.
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RED VIARIA DE HUELVA

Se describirdn brevemente en este epigrafe las caracteristicas de la
infraestructura viaria que sirve al municipio de Huelva, desde una doble
perspectiva: de un lado, los viarios que dan acceso al municipio desde el
exterior, y que se encuentran fuertemente condicionados por la estructura
de carreteras de alta velocidad que se viene desarrollando en la provincia de
Huelva durante los uUltimos anos; y de otro, la infraestructura viaria urbana,
cuya jerarquizacién influird en la forma en que se realizan los movimientos
interiores.

Red viaria interurbana

Huelva se encuentra directamente influenciada el particular esquema viario
provincial, encontrandose en la encrucijada de varias interurbanas y de alta
capacidad que a la postre han acabado siendo los principales medios de
acceso tanto al ndcleo urbano como a las urbanizaciones periféricas.

De este modo, las vias interurbanas que atraviesan el municipio son:

1. Vias de alta capacidad

- H-30 Enlace occidental con A-49.- Primera de las dos conexiones
de alta capacidad con la principal via de conexidén transversal del
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sudeste espafiol (A-49 o Autovia del Quinto Centenario), discurre
en direccion norte-sur por la franja occidental del término
municipal (junto a la Marisma del Burro), partiendo del tejido
urbano central a la altura de la rotonda de la Orden (Avda.
Cristébal Coldn) y alcanzando Gibraledn, permitiendo ademas el
acceso mediante vias de servicio a los usos industriales de sus
margenes (Poligono las Yucas, Peguerillas...).
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Con una limitacion de velocidad de 100km/h, comparte
denominacién con la ronda de circunvalacion del casco urbano
(rondas Norte y Sur), y con la conexién sur hacia el Polo Quimico y
las refinerias, al ser sus trazados homogéneos en continuidad y
caracteristicas, aunque no en funcionalidad.

H-31 Enlace oriental con A-49.- Continuidad hacia el norte de la
Avda. de Andalucia, cuenta con un enlace de lazo en su
interseccién con la H-30, y discurre en sentido noreste hasta la N-
431 primero y posteriormente hasta la A-49 a la altura del
Poligono Industrial Tartesos. Sin usos relevantes en sus margenes,
constituye el principal acceso a la ciudad desde las provincias
orientales —sobre todo, los movimientos desde Cadiz y Sevilla-. De
hecho, al ser originariamente parte de la via de conexién con
ambas capitales, mantiene su denominacion de A-49 en su
nomenclatura estatal.

A-497 Autovia de Huelva a Punta Umbria.- Parte la rotonda sur
del Paseo Maritimo, en la parte occidental de Huelva, y finaliza en
una interseccion con la A-5050, préxima a Punta Umbria. Conecta
con los nucleos de Corrales, Urbanizacion Bellavista y Aljaraque.
Tiene una de las mayores intensidades medias de trafico de la
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ciudad, con alrededor de 50.000 vehiculos diarios en las zonas
mas préximas al puente sobre el Odiel.

2. Carreteras

N-431.- Antigua via de conexién entre Sevilla y Portugal hasta la
complecion en la década de los 90 de la A-49, se conservan aun
algunos tramos de conexién local y comarcal, como este que
discurre entre los poligonos de Tartessos al noreste, y Peguerillas
al noroeste.
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PRINCIPALES ViAS DE CONEXION INTERURBANA

La Monacilla Golf Club
Dehesa Golf

Isla de Enmedio
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- A-5000.- Originariamente tenia la denominacion de la principal
via de comunicacidn de la zona (N-431), actuando como ramal de
acceso a Huelva préxima a la Marisma del Polvorin. Tras los
ultimos desarrollos urbanisticos y de infraestructuras, esta parte
de la via pasdé a tener vocacién metropolitana, por lo que se
cambiéd su denominacién a A-5000 para adaptarla a su
funcionalidad. Como continuidad de la Avda. Fuerzas Armadas,
parte de la ronda norte (H-30) y conecta de forma directa con el
hospital Infanta Elena, el Poligono Fortiz, el Poligono Tartessos y
por ultimo San Juan del Puerto.

- N-442.- Del extremo sur de la ronda sur/H30, con un puente
sobre la ria en la confluencia de los rios Tinto y Odiel, nace esta
carretera de conexidn con la Refineria de Huelva y los
invernaderos en primer lugar, pero también con los nucleos de
Mazagén, Palos de la Frontera y Palos de Moguer.

Red viaria urbana

La red viaria urbana de la ciudad de Huelva se ha conformado a partir del
viario interurbano, como ha ocurrido en la mayoria de las ciudades que
tienen una clara funcion nodal en las redes comarcales de carreteras.
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Tomando como base la configuracién urbanistica tanto del casco histérico de
Huelva como de los diferentes barrios, es posible establecer una jerarquia
viaria en base a la funcionalidad de su viario urbano:

1. Vias arteriales principales

Forman la red principal de la ciudad. Su objeto es conectar las distintas partes
de la ciudad y la mayor parte del tréfico circula por dichas calles sin
detenerse. Cumpliendo esta funcidn, el viario urbano de Huelva se encuentra
soportado y conectado por una ronda de circunvalacién que, si bien cuentan
con algunos puntos de discontinuidad, cumple su funcién con cierta
efectividad y dan al sistema viario un aspecto y sensacion de integracién y
homogeneidad.

Concretamente, y en sentido contrario a las agujas del reloj, esta via de
circunvalacion estd formada por los siguientes tramos:

- En la parte norte, la autovia H-30 da acceso directo a las
barriadas de La Orden y Principe Juan Carlos, y de forma
secundaria, a Seminario, Santa Marta y el Torrején. También
denominada ‘Ronda Norte’, une los enlaces entre el Paseo
Maritimo/Ctra. de Gibraledn y la Avda. de Fuerzas Armadas/A-
5000. En su recorrido, cuenta con accesos al sur por las calles
Valparaiso, Santa Marta y Avda. de las Flores, que da acceso al
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Hospital Juan Ramoén Jiménez, ademas del enlace de alta
capacidad con la Avda. de Andalucia/H-31. Hacia el norte, su
enlace con la H-1417 permite acceder al Cementerio, al Tanatorio
y al Hospital Vazquez Diaz.

En la parte este, la autovia H-30 discurre paralela al Estero del
Rincén entre el enlace de Fuerzas Armadas y la Avda. de Cadiz, no
permitiendo el acceso a ninguno de los usos situados en sus
margenes. También denominada ‘Ronda Sur’, los viajes que
discurren por ella tienen una doble finalidad: de un lado,
circunvalar la ciudad por esta via de alta capacidad para acceder a
la zona centro a través del Recinto Colombino y la Avda. de Italia,
y por otro, conectar con los Polos de Actividad y los municipios de
Mazagédn, Palos de la Frontera y Palos de Moguer.

En la parte sur, la Avda. Nuevo Colombino da continuidad a los
movimientos de circunvalacién, a través de viarios urbanos de
velocidad mas reducida pero con caracteristicas viarias que las
diferencian del resto de viarios en amplitud y fluidez. De esta
forma, de forma paralela al puerto y préxima al Recinto
Colombino, el eje Francisco Montenegro-Avda. de Méjico-Avda.
Hispanoamérica-Avda. Molino de la Vega permite enlazar con
rapidez con el puente de la autovia de Punta Umbria, asi como
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acceder a nodos de transporte —estacion de autobus y tren-,

espacios comerciales y recreacionales (Estadio y Recinto
Colombino) y el centro historico a través de las calles Presidente
Adolfo Sudrez, Tomas Dominguez, San Lucar de Barrameda o

Paseo de la Glorieta.

En la parte oeste, la ronda se completa con el dltimo tramo
construido, el que une la carretera de Punta Umbria y la H-30 o
Ronda Norte. Pese a ser un trazado urbano, cuenta con una
amplia seccién viaria (2 carriles por sentido) y unas adecuadas
intersecciones, que le permiten elevar su velocidad maxima a
60km/h y cumplir con efectividad su funcién de canalizacion de
traficos de circunvalacién. El reciente cierre de la ronda por esta
parte de la ciudad ha permitido drenar traficos de otras vias,
como la Avda. Cristébal Colén, que habia soportado hasta
entonces una gran presion vehicular por ejercer funciones de
colectora de traficos de largo recorrido para las que no habia sido
concebida. Los accesos y salidas desde el Paseo Maritimo se
producen sobre todo a través de la Crta. De la Cinta y la Avda.
Costa de la Luz.
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VIARIO ARTERIAL. CIRCUNVALACION EXTERIOR Y ACCESOS.
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Dentro de los viarios arteriales, se incluyen aquellos de conexién entre los
diferentes barrios, el centro histérico y la ronda de circunvalacion, es decir,
aquellos viales de corte radial o de penetraciéon mas utilizados por los
usuarios: Avda. Unidn Europea/Avda. Cristébal Colén en la zona oeste, C.
Pablo Rada/ C. San Sebastian/Avda. Andalucia por la parte central, C. Alcalde
Federico Molina/Fueras Armadas por la zona este, y Avda. Federico
Montenegro al sur de la insula.

Adicionalmente, a pesar de su origen como via interurbana, puede
considerarse viario arterial la A-5000, que dada su longitud cumple con
funciones de conexion de medio recorrido entre las zonas del norte (Poligono
Tartessos) y sur (Fuerzas Armadas) de esta parte del municipio, dando
ademads cobertura a la zona industrial de La Paz y la estacién de mercancias,
entre otros usos urbanos.

2. Vias arteriales distribuidoras

Admiten funciones de distribucion de traficos urbanos e interurbanos hacia la
red local. Se trata del viario intermedio, en algunos casos sin continuidad en
itinerarios interurbanos. Los movimientos urbanos son los predominantes en
esta clase de vias. En Huelva, la funcion de estas vias es extremadamente
importante dada su complejidad urbanistica sobre todo en la ciudad alta,
contando con un trazado préximo al ortogonal que facilita su organizaciéon y
ayuda a vertebrarlos.
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Forman parte de este grupo, fundamentalmente:

- Estructurando las barriadas de situados en el entorno del Parque
de Moret y al este del cabezo, entre la Avda. Cristébal Colén y la
Avda. de Andalucia, las Avdas. Santa Marta y Las Flores en sentido
longitudinal, y Juan Nicolds Marquez/Diego Mordén en sentido
transversal.

- Estructurando las barriadas del ensanche central, entre la Avda.
de Andalucia y la Avda. Alcalde Federico Molina, destacan el eje
Palomeque/Pablo Ruiz Picasso en sentido longitudinal, y Galorza,
Honduras y Pio Xll en sentido transversal.

- Estructurando la zona del El Polvorin y el ensanche hacia el Estero
del Rincoén, la Avda. Nuevo Colombino en sentido longitudinal, y
las calles Principe de las Letras, Campos del Montiel, Jabugo, Isla
Cristina y Roque Barcia en sentido transversal.

- Como distribuidoras de traficos hacia el centro histérico y los
barrios préximos, destacan las Avdas. de Italia, Alemania, Doctor
Rubio-Las Palmeras, Frai Junipero Serra, Pio Xll, Alameda
Sundheim y Villa de Madrid.
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La orografia del area urbana presenta dificultades a la hora de crear un
mallado homogéneo en base a este tipo de vias, a pesar de lo cual se pueden
mejorar las conexiones de la zona noreste del interior de la ronda, y
concretamente las continuaciones de las calles Pablo Ruiz Picasso y Juan
Nicolas Mdrquez hacia el Campus Universitario de El Carmen.

3. Viaslocales

Constituidas principalmente por aquellas vias donde la funciéon principal es la
de acceso a los usos ubicados en sus margenes.

En estas vias los movimientos de larga distancia son de muy poca importancia
frente al trafico urbano, y dentro de este, los movimientos de paso son
minoritarios frente a los movimientos de acceso a las actividades de sus
margenes.

El viario del interior de las barriadas es, mayoritariamente, de un solo carril,
por lo que su conformacidn basica debe ser de servicio local, y de acceso a
fincas y garajes.
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INTENSIDADES VIARIAS Y ESTACIONALIDAD DE LA DEMANDA

INFORMACION PREVIA

Para la determinacion tanto de las intensidades de trafico como de forma en
que varian estas a lo largo del tiempo, se ha contado con los aforos
automaticos realizados por el Ayuntamiento en diversos puntos de la ciudad,
recogiendo los movimientos de mayor intensidad o aquellos cuyas
caracteristicas exigen que se les preste especial atencién. Estos han sido:

1. Traficos entrada/salida por viario arterial oeste.- Avda. Cristdbal
Colén y Avda. Unidn Europea

2. Traficos entrada/salida por viario arterial central.- Avda. de
Andalucia

3. Traficos de entrada/salida por viario arterial este.- Alcalde
Federico Molina y Avda. Fuerzas Armadas

4. Traficos de circunvalacion al centro histérico.- Alameda
Sundheim y Avda. de Italia

5. Tréficos de salida hacia Ronda Sur.- Pio XII, Roque Barcia

6. Traficos de salida hacia A-497 Autovia de Punta Umbria.- Avda.
Costa de la Luz
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7. Traficos de entrada al centro desde la zona oeste.- C. Ruiz de
Alda
8. Traficos de entrada al casco desde Ronda Sur.- Avda. de Cadiz

Los datos proporcionados incluyen una completa informacion sobre
intensidad y distribucién temporal de los desplazamientos recogidos en estos
puntos (desglose diario para el periodo abril 2013-marzo 2014)

Los puntos de aforo utilizados son los que se muestran a continuacion:
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ANALISIS DE INTENSIDAD Y ESTACIONALIDAD. PUNTOS DE AFORO EN AREA URBANA
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La cuantificacion y clasificacion mostrada servira de base para el analisis de la
estacionalidad, como se verd mas adelante.
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INTENSIDADES VIARIAS EN EL VIARIO URBANO

Las intensidades viarias anuales (abril 2013-marzo 2014) recogidas en los
puntos de aforo descritos son las que se describen a continuacidn

INTENSIDADES VIARIAS. IMD MEDIA ANUAL POR TIPO DE DIA Y PERIODO ESTIVAL.
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La IMD anual alcanza los 9.200 vehiculos en los puntos seleccionados, con
especial incidencia en los dias laborables (+9%) y descensos en sabados y
festivos (-11% y -27% respectivamente), lo que pone de manifiesto el caracter
obligado de la mayor parte de los viajes.

El punto de mayor intensidad circulatoria es la entrada al centro desde el
entorno del Paseo Maritimo y el Puente de los Corrales (Calle Ruiz de Alda-
Buenos Aires), que canaliza, ademds de los traficos con destino al centro
histérico, aquellos entre la autovia de Punta Umbria y la ciudad alta, lo que
provoca retenciones en su entorno sobre todo en dia laborable.

Tras este, y en consonancia con lo anterior, los puntos de mayor intensidad
son los de salida del ntcleo urbano por Alcalde Federico Molina y la salida a la
Ctra. de Punta Umbria, con traficos medios anuales préximos a los 15.000
vehiculos

INTENSIDADES VIARIAS. iNDICE CON RESPECTO A LA IMD MEDIA ANUAL POR TIPO DE DiA Y
PERIODO ESTIVAL (BASE PROMEDIO ANUAL=100)

Indi Indi Indi Indi Indi
Punto Movimiento dice dice dice dice dice

Punto Movimiento IMD IMD IMD IMD IP“;I:)
Total Lab. Sab. Fest. K
Estival
1 Entrada Crist. Colon 8.184 9.092 6.711 5.414 8.294
Salida Crist. Colén 1.283 1.385 1.151 919 1.250
’ Entrada Avda. Andalucia 6.617 7.581 4.812 4.173 5.733
Salida Avda. Andalucia 9.556 10.860 7.664 5.809 8.045
Entrada Alcalde Federico 10.081 11.275 9.207 5.945 9.137
3 Molina
Salida Alcalde Federico 15.171 15.191 16.526 13.976 6.021
Molina
Circunv. Avda. Italia 11.997 12.579 11.255 10.218 17.627
4 Entrada Alameda 8.621 10.002 6.645 4.649 6.987
Sundheim
5 Salida Pio XII 5.447  6.084 4.646 3.470  5.166
Roque Barcia 2.954 3.339 2.337 1.866 2.707
6 Salida Ctra. Punta Umbria 15.715 16.128 15.418 14.284 22.600
7 Entrada al centro (Oeste) 20.775 23.029 17.542 14611 23.017
8 Avda. Cadiz 3.568 4.183 2.485 1.965 4.089
TOTAL 9.228 10.056 8.184 6.715 9.283
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Total Lab. Sab. Fest. Estiv.
1 Entrada Crist. Colon 100 111 82 66 101
Salida Crist. Colén 100 108 90 72 97
’ Entrada Avda. Andalucia 100 115 73 63 87
Salida Avda. Andalucia 100 114 80 61 84
3 Entrada Alcalde Federico 100 112 91 59 91
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Indice Indice Indice Indice Indice

Punto Movimiento Total Lab. Sab. Fest. Estiv.
Molina
Salida Alcalde Federico 100 100 109 92 40
Molina
a Circunv. Avda. Italia 100 105 94 85 147
Entrada Alameda Sundheim 100 116 77 54 81
5 Salida Pio XII 100 112 85 64 95
Roque Barcia 100 113 79 63 92
6 Salida Ctra. Punta Umbria 100 103 98 91 144
7 Entrada al centro (Oeste) 100 111 84 70 111
8 Avda. Cadiz 100 117 70 55 115
TOTAL 100 109 89 73 101

INTENSIDAD VIARIA EN EL ENTORNO INTERURBANO

Ademas, con el fin de dimensionar y caracterizar los traficos del entorno, se
ha elaborado un analisis de los Aforos de la Junta de Andalucia, que
permitiran obtener una imagen del trafico interurbano de paso y penetracién
en el municipio de Huelva en las principales vias interurbanas anteriormente
definidas, y mas concretamente en la A-497 Huelva-Punta Umbria, A-5000 y
N-341.
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INTENSIDADES VIARIAS ESTACIONES DE AFORO JUNTA DE ANDALUCIA EN EL ENTORNO DEL
MUNICIPIO DE HUELVA. 2012.
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ESTACIONES DE AFORO DE LA JUNTA DE ANDALUCIA

Titularidad Punto Carretera IMD2012 % pesados

J. Andalucia PT-17 A-497 46.430 2%
J. Andalucia PR-25 A-5000 10.874 9%
J. Andalucia H-5103 N-431 7.307 17%
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Los datos de las estaciones de aforo muestran la gran intensidad de trafico de
la A-497 Huelva-Punta Umbria, que llega a alcanzar un maximo de mas de
50.000 vehiculos de intensidad media diaria en 2010. Las otras dos estaciones
sitlan sus traficos en el entorno de los 7.000-10.000 vehiculos dia. En el caso
de la H-5103, situada préxima al poligono de Tartessos y en el ramal de
enlace de la A-49, el nivel de pesados se eleva hasta el 17%.
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La evoluciéon de las estaciones muestra un progresivo descenso de los traficos
desde principios de la década. Tras crecimientos modestos e incluso
negativos en 2010, 2011 y 2012 han visto descender el nivel de trafico de
estas estaciones entre un 5% y un 19%, acorde con el descenso de la
actividad econdmica.

ESTACIONALIDAD DE LA DEMANDA EN VIARIO URBANO

Se abordara la estacionalidad de los traficos registrados desde un doble
enfoque: desde el punto de vista espacial, se analizardn los traficos de
entrada, salida y circunvalacion que se producen en el interior de la ronda.
Esto conlleva que se consideren los siguientes movimientos segun los puntos
de aforo propuestos:

1. Movimientos de entrada: Punto 1-Entrada Cristébal Colén, Punto 2-
Entrada Avda. Andalucia, Punto 3-Entrada Fuerzas Armadas, Punto 7-
Entrada al Centro (Oeste), y Punto 8-Entrada Avda. de Cadiz

2. Movimientos de salida: Punto 1-Salida Cristébal Coldén, Punto 2-
Salida Avda. de Andalucia, Punto 3-Salida Fuerzas Armadas, Punto 5-
Salida Pio XII-Roque Barcia, y Punto 6-Salida Ctra. de Punta Umbria.

3. Movimientos de circunvalaciéon: Punto 4 Entrada Alameda
Sundheim-Circunvalacién Avda. de Italia.
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Por otro lado, desde el punto de vista temporal, se observara la evolucién del
trafico atendiendo a los siguientes criterios:

1. Estacionalidad Semanal.- Intensidades de trafico segun el tipo de dia
de la semana, a saber: dia laborable, dia sdbado y dia domingo o
festivo

2. Estacionalidad Mensual.- Con el fin de identificar aquellos puntos
cuya problematica varia dependiendo de la época del afio, se
analizardn los datos de todos los meses del afio, prestando especial
atencion a las cifras obtenidas en los meses estivales.

Adicionalmente, los dos criterios temporales se aplicaran
simultdneamente en aquellos casos en que se considere conveniente.
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Distribucion mensual total

La distribucion mensual de la IMD para este tipo de movimientos es la que se
muestra a continuacion:

INTENSIDADES VIARIAS MEDIAS TOTALES (IMD) EN LOS MOVIMIENTOS DE ENTRADA.
DISTRIBUCION MENSUAL.

ESTACIONALIDAD DE LOS TRAFICOS ENTRADA POR EL VIARIO
RTERIAL

Se recoge en este apartado el comportamiento de los traficos de entrada al
area urbana a través de Cristébal Colén/Ctra. de Gibraledn, Avda. de
Andalucia, Alcalde Federico Molina, Buenos Aires-Ruiz de Alda y la Avda. de
Cadiz.
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1- Entrada 2. Entrada 3. Entrada 7. Entrada 8. Avda.
Mes Cristébal Avda. Alc. Federico al centro Cadiz
Colén Andalucia Molina (Oeste)
Abril 8.513 7.158 9.726 21.453 4.405
Mayo 8.342 6.882 9.254 23.068 6.479
Jun. 8.645 6.680 9.826 23.130 2.868
Jul. 8.290 5.614 9.394 23.941 2.890
Ago. 7.958 4.849 8.215 21.979 6.469
Sept. 8.308 6.366 9.408 19.167 2.701
Oct. 8.480 7.172 11.377 21.857 3.027
Nov. 7.362 7.197 10.915 20.381 2.931
Dic. 7.120 6.679 10.850 19.087 2.694
Ene. 7.816 6.837 11.142 20.160 2.751
Feb. 7.171 6.829 10.305 20.665 2.810
Mar. 8.416 7.016 10.563 21.012 3.065
TOTAL 8.184 6.617 10.081 20.775 3.568

75



VARIACION MENSUAL CON RESPECTO A LA IMD MEDIA ANUAL TOTAL EN LOS MOVIMIENTOS DE
ENTRADA (BASE PROMEDIO ANUAL=100)
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=>é=7. Entrada al centro (Oeste)

Los traficos en la mayor parte de puntos de entrada cuenta con un grado de
estacionalidad moderado, con niveles que se desplazan un maximo del 20%
con respecto a la media anual.

Con caracter general, el predominio de la movilidad obligada en el viario
interior a la ronda hace que disminuya el nivel de trafico durante los meses
estivales en casi todos los accesos, exceptuando la Avda. de C&adiz, con
importantes repuntes en mayo y agosto —aunque poco significativos en
términos absolutos- y la entrada por Ruiz de Alda, que en verano recoge,
ademas de los traficos con destino al centro y la ciudad alta, otros traficos de

buchanan
consultores

Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva

paso hacia el noreste que perciben mayor utilidad en la utilizacion de este
itinerario que en el uso de la ronda externa de circunvalacién.

Prueba de esto ultimo es que el aumento de la presion circulatoria sobre el
acceso de la C. Buenos Aires se incrementa alrededor de 3.000 vehiculos
diarios en el mes de julio con respecto al mes de marzo y el mes de julio.

Distribucion semanal total

La distribucién por dia de la semana para los movimientos de entrada es la
siguiente:

INTENSIDADES VIARIAS MEDIAS TOTALES (IMD) EN LOS MOVIMIENTOS DE ENTRADA.
DISTRIBUCION POR TIPO DE DiA DE LA SEMANA.

1- Entrada 2. Entrada 3. Entrada 7. Entrada 8. Avda.
Tipo Dia Cristobal Avda. Alc. al centro Cadiz
Colén Andalucia Federico (Oeste)
Molina
Laborable 9.092 7.581 11.275 23.029 4.183
Sabado 6.711 4.812 9.207 17.542 2.485
Festivo/Dom. 5.414 4.173 5.945 14.611 1.965
TOTAL 8.184 6.617 10.081 20.775 3.568
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VARIACION POR TIPO DE DiA CON RESPECTO A LA IMD MEDIA ANUAL TOTAL EN LOS Distribucién mensual laborable
MOVIMIENTOS DE ENTRADA (BASE PROMEDIO ANUAL=100)

Atendiendo Unicamente a la distribucion mensual en dia laborable, la

140

explotacidn de los datos de aforo muestran los siguientes resultados:

INTENSIDADES VIARIAS MEDIAS EN DiA LABORABLE (IMD) EN LOS MOVIMIENTOS DE ENTRADA.
DISTRIBUCION MENSUAL.

1- Entrada 2. Entrada 3. Entrada 7. Entrada 8. Avda.

Mes Cristobal Avda. Alc. Fed. al centro Cadiz
Colén Andalucia Molina (Oeste)

Abril 9.273 8.008 10.645 23.475 4.507

1. Entrada Crist. Colon 2. Entrada Avda. Andalucia 3. Entrada Alc. Federico 7. Entrada al centro (Oeste) 8. Avda. Cadiz Mayo 9.234 7.833 10.314 24.721 8.141

Molina Jun. 9.700 7.850 11.184 25.388 3.422

 Laborable u Sabado  Dom./Fest. Jul. 9.099 6.346 10.558 26.144 3.326

Ago. 8.835 5.668 9.219 23.668 7.139

La movilidad en vehiculo privado de entrada a Huelva se concentra en los dias Sept. 9.324 /341 10575 20.134 3.194

) ] R j Oct. 9.311 8.036 12.543 23.787 3.449

laborables, con intensidades medias diarias que oscilan entre los 4.183 de la Nov. 8.109 8.212 12.228 22.795 3.431

Avda. de Cadiz y los mas de 23.000 de la C. Buenos Aires. De este modo, los Dic. 7.844 7.838 12.307 22.039 3,312

.. . . Ene. 8.523 7.833 12.428 22.357 3.296
viajes en laborable son entre un 10% y un 20% superiores al promedio anual

) T ) %Y ) % sup ] P ’ Feb. 8.320 7.901 11.600 23.073 3.354

mientras que los viajes realizados en sdbados y festivos suponen un 20% Mar. 9.567 8.065 11.895 23.362 3.592

menos en el caso de los primeros, y alrededor del 40% menos en el caso de TOTAL 9.092 7.581 11.275 23.029 4.183

los segundos.
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VARIACION MENSUAL CON RESPECTO A LA IMD MEDIA ANUAL DiA LABORABLE EN LOS
MOVIMIENTOS DE ENTRADA (BASE PROMEDIO ANUAL=100)

250
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Abril Mayo Jun. Jul. Ago. Sept. Oct. Nov. Dic. Ene. Feb. Mar.

== 1. Entrada Crist. Colon ~fi—2. Entrada Avda. Andalucia = 3. Entrada Alc. Federico Molina
=>e=7. Entrada al centro (Oeste) =#=8. Avda. Cadiz

Como se puede observar, siendo predominante este tipo de movilidad en los
movimientos de acceso, no se aprecian importantes variaciones estacionales,
con oscilaciones durante el afio respecto a la media que rara vez superan el
10%, lo que denota que durante los meses vacacionales la disminucion de
viajes por motivos obligados se ve parcialmente compensada por viajes
motivo compras u ocio. Es especialmente significativo el descenso en la Avda.
de Andalucia, que da acceso al Campus universitario de El Carmen.
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Distribucion mensual sabados

En sabado, el trafico medio desciende considerablemente con respecto a dias
laborables en todos los accesos, desde el 18% por Alcalde Federico Molina,
hasta el 40% por la Avda. de Cadiz. Observando la distribucién mensual, es
posible observar importantes descensos en verano por la Avda. de Andalucia
y Avda. Federico Molina, y ligeros aumentos por el viario del flanco oeste
(Cristébal Coldn y entrada por Buenos Aires).

INTENSIDADES VIARIAS MEDIAS EN DiA SABADO (IMD) EN LOS MOVIMIENTOS DE ENTRADA.
DISTRIBUCION MENSUAL.

1- Entrada 2. Entrada 3. Entrada 7. Entrada 8. Avda.

Mes Cristobal Avda. Alc. Fed. al centro Cadiz
Colén Andalucia Molina (Oeste)

Abril 7.108 5.271 9.054 17.440 3.425
Mayo 6.997 4.881 8.422 19.341 2.043
Jun. 7.491 4.792 8.748 19.047 2.144
Jul. 6.900 3.871 7.591 18.655 1.966
Ago. 6.758 3.158 7.127 18.272 5.288
Sept. 6.696 4.483 8.598 17.913 1.850
Oct. 6.790 5.004 10.048 18.013 2.036
Nov. 6.612 5.514 10.103 16.791 1.931
Dic. 5.658 5.512 10.684 17.197 2.060
Ene. 6.447 5.390 11.221 17.572 2.010
Feb. 4.826 4,992 9.864 17.228 1.914
Mar. 6.690 5.093 9.554 17.357 2.457
TOTAL 6.711 4.812 9.207 17.542 2.485
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VARIACION MENSUAL CON RESPECTO A LA IMD MEDIA ANUAL DiA SABADO EN LOS MOVIMIENTOS

DE ENTRADA (BASE PROMEDIO ANUAL=100) Distribucién mensual festivos

250 Los domingos y festivos registran las intensidades de trafico por los viarios de
X entrada que se muestran a continuacion:
200
/ \ INTENSIDADES VIARIAS MEDIAS EN DiA FESTIVO (IMD) EN LOS MOVIMIENTOS DE ENTRADA.
150 \ DISTRIBUCION MENSUAL.
100
1- Entrada 2. Entrada 3. Entrada 7. Entrada 8. Avda.
. Mes Cristébal Avda. Alc. al centro Cadiz
Colén Andalucia Federico (Oeste)
o ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Molina
Abril Mayo Jun. Jul. Ago. Sept. Oct. Nov. Dic. Ene. Feb. Mar. Abrll 5739 4370 5342 15355 4925
—— 1. Entrada Crist. Colén —@—2. Entrada Avda. Andalucia 3. Entrada Alc. Federico Molina Mayo 5.493 4.298 5.254 18.528 1.081
7. Entrada al centro (Oeste) 8. Avda. Cadiz Jun. 5.576 3.890 5.473 15.923 1.380
Jul. 5.030 3.146 4.499 18.209 1.308
Ago. 5.475 3.073 5.088 17.238 4.834
Sept. 5.328 3.775 5.153 15.583 1.312
Oct. 5.674 4.503 6.815 15.281 1.678
Nov. 5.620 4.820 6.473 14.311 1.929
Dic. 4.966 4.509 7.474 13.022 1.544
Ene. 4.939 4.316 6.589 14.199 1.336
Feb. 5.299 4.222 5.740 14.267 1.459
Mar. 5.309 4.534 5.977 14.795 1.463
TOTAL 5.414 4.173 5.945 14.611 1.965

La intensidad baja en todas las entradas en dia festivo, no registrandose
importantes conflictos circulatorios. Los descensos con respecto a los dias
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laborables rondan, de media, el 40%. Durante los meses de invierno, la
disminucién del trafico es aln mas acusada, con la excepcidn de las entradas
al centro desde la parte oeste (Avda. Buenos Aires, +17%,) y sur (Avda. Cadiz,
+28%).

VARIACION MENSUAL CON RESPECTO A LA IMD MEDIA ANUAL DIA FESTIVO EN LOS MOVIMIENTOS
DE ENTRADA (BASE PROMEDIO ANUAL=100)
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=4=7, Entrada al centro (Oeste) =48, Avda. Cadiz
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ESTACIONALIDAD DE LOS TRAFICOS DE SALIDA POR EL VIARIO
EARTERIAL. ESTACIONALIDAD

Se recoge en este apartado el comportamiento de los traficos de salida al
area urbana a través de Cristébal Coldn/Ctra. de Gibraledn, Avda. de
Andalucia, Alcalde Federico Molina, Pio Xll y la salida hacia el Puente de
Punta Umbria.

Distribucion mensual total

La distribucidon mensual de la IMD para este tipo de movimientos es la que se
muestra a continuacion:

INTENSIDADES VIARIAS MEDIAS TOTALES (IMD) EN LOS MOVIMIENTOS DE SALIDA. DISTRIBUCION
MENSUAL.

1. Salida 2. Salida 3. Salida 5. Salida Pio 6. Salida
Mes Cristobal Avda. Alc. Fco. Xi Ctra. Punta

Colén Andalucia Molina Umbria
Abril 1.315 10.299 15.898 5.867 10.426
Mayo 1.302 9.791 13.584 5.717 12.507
Jun. 1.230 9.483 7.202 5.640 7.082
Jul. 1.256 8.243 6.021 5.117 42.514
Ago. 1.260 6.456 4.879 4.753 17.705
Sept. 1.256 8.952 6.247 5.468 10.720
Oct. 1.424 10.241 5.754 5.937 13.640
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1. Salida 2. Salida 3. Salida 5. Salida Pio 6. Salida
Mes Cristdbal Avda. Alc. Fco. Xl Ctra. Punta

Colén Andalucia Molina Umbria
Nov. 1.472 10.385 7.850 5.672 13.761
Dic. 1.454 9.959 9.243 5.499 18.380
Ene. 1.268 10.094 39.338 4.651 10.350
Feb. 1.273 10.397 32.948 5.517 12.309
Mar. 1.258 10.478 34.057 5.539 15.745
TOTAL 1.283 9.556 15.171 5.447 15.715

VARIACION MENSUAL CON RESPECTO A LA IMD MEDIA ANUAL TOTAL EN LOS MOVIMIENTOS DE
SALIDA (BASE PROMEDIO ANUAL=100)
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Con caracter general, las salidas pasan a concentrarse en las Avdas. Andalucia
y Alcalde Federico Molina, incrementdndose su intensidad un 50% con
respecto a las entradas. Ello es debido a la gran conectividad que ofrecen
estas dos vias para el acceso a las principales zonas productivas de la zona
norte y el area de equipamientos (hospital, universidad), que hara que el
peso de las IMD anuales esté soportado por la importancia de los
movimientos en dia laborable. De hecho, atendiendo a la estacionalidad
anual, son las salidas por estas dos vias las que presentan mayores descensos
por el descenso de la actividad durante el verano (-15% en Avda. de
Andalucia, y -40% en Federico Molina). Los demds accesos registran
descensos poco significativos (-3% - -5%). Caso especial es la salida al puente
de Punta Umbria, que llega casi a triplicar el promedio anual en el mes de
julio por los accesos turisticos a las zonas de playa.

81



Distribucion semanal total

La distribucién por tipo de dia de las salidas del centro urbano son las
siguientes:

INTENSIDADES VIARIAS MEDIAS TOTALES (IMD) EN LOS MOVIMIENTOS DE SALIDA. DISTRIBUCION
POR TIPO DE DiA DE LA SEMANA

1. Salida 2. Salida 3. Salida 5. Salida Pio 6. Salida
Tipo Dia Cristébal Avda. Alc. Fco. Xi Ctra. Punta
Colén Andalucia Molina Umbria
Laborable 1.385 10.860 15.191 6.084 16.128
Sabado 1.151 7.664 16.526 4.646 15.418
Festivo/Dom. 919 5.809 13.976 3.470 14.284
TOTAL 1.283 9.556 15.171 5.447 15.715

Se observan incrementos moderados con respecto al promedio en dia
laborable en las salidas por Pio Xll y la Avda. de Andalucia (14%). En sabado,
se producen descensos en todos los movimientos de salida exceptuando
Alcalde Federico Molina, por los movimientos por motivo compras y ocio
hacia los centros comerciales de Carrefour Huelva y Tartessos. Los mayores
descensos con respecto al promedio anual se producen en la salida por Pio XlI
(-34%) y Avda. de Andalucia (-39%).
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VARIACION POR TIPO DE DiA CON RESPECTO A LA IMD MEDIA ANUAL TOTAL EN LOS
MOVIMIENTOS DE SALIDA (BASE PROMEDIO ANUAL=100)
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Distribucién mensual laborable VARIACION MENSUAL CON RESPECTO A LA IMD MEDIA ANUAL DiA LABORABLE EN LOS
MOVIMIENTOS DE SALIDA (BASE PROMEDIO ANUAL=100)

Atendiendo uUnicamente a la distribucién mensual en dia laborable, la

300

explotacidn de los datos de aforo muestran los siguientes resultados: X
250 'S
INTENSIDADES VIARIAS MEDIAS EN DiA LABORABLE (IMD) EN LOS MOVIMIENTOS DE SALIDA. 200 / \ / \r’—"
DISTRIBUCION MENSUAL. / \ /
150
1. Salida 2. Salida 3. Salida 5. Salida Pio 6. Salida 100
Mes Cristobal Avda. Alc. Fco. Xl Ctra. Punta
Colén Andalucia Molina Umbria 50 N—, = .
Abril 1.426 11.541 15.620 6.449 10.833
Mayo 1.422 11.172 12.670 6.338 13.589 ° Abril ‘ Mayo ‘ Jun. ‘ Jul. ‘ Ago. ‘ Sept. ‘ Oct. ‘ Nov. ‘ Dic. ‘ Ene. ‘ Feb. ‘ Mar.
Jun' 1320 11237 7 189 6410 6709 =4—1. Salida Crist. Col6n —fi—2. Salida Avda. Andalucia =3, Salida Alc. Federico Molina
Jul. 1.340 9.257 5.707 5.493 42.508 —=5. Salida Pio XIl 6. Salida Ctra. Punta Umbria
Ago. 1.366 7.492 5.334 5.285 16.824
Sept. 1.348 10.297 6.526 6.150 10.332 Al igual que ocurria en el anadlisis de la estacionalidad total de los
Oct. 1.471 11.233 6.136 6.552 14.299 > ) ) S
Nov. 1.528 11.672 8.368 6.410 13.731 movimientos de salida, en dia laborable se produce una estacionalidad
Dic. 1.506 11.504 12.227 6.353 19.901 moderada en las salidas de Cristébal Coldn, Pio XIl y Avda. de Andalucia, con
Ene. 1.369 11.384 38.689 >-110 10.654 sensibles descensos en periodo verano. Las salidas por Federico Molina, no
Feb. 1.407 11.969 32.644 6.292 12.595 P ’ P ’
Mar. 1.376 11.858 33.728 6.230 16.605 obstante, muestran un importante pico durante los primeros meses del afno,
TOTAL 1.385 10.860 15.191 6.084 16.128 para estabilizarse en torno a los 6.000-8.000 vehiculos/dia entre verano y

diciembre. Igualmente estacionales son los movimientos de salida en dia
laborable hacia la Ctra. de Punta Umbria, con incrementos en el mes de julio
que superan en un 150% el promedio anual.
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Distribucion mensual sabados

En sdbado, el trafico medio desciende considerablemente con respecto a dias
laborables en todas las salidas, si bien en menor medida que en el caso de las
entradas. El mayor descenso se produce en la Avda. de Andalucia (-30%) y Pio
XIl (-23%), mientras que en la salida a la Ctra. de Punta Umbria este descenso
es de Unicamente el 4%. Atendiendo a la distribucién mensual, el esquema es
similar al observado en dia laborable, con descensos en verano en todas las
salidas exceptuando la Ctra. de Punta Umbria.

INTENSIDADES VIARIAS MEDIAS EN DiA SABADO (IMD) EN LOS MOVIMIENTOS DE SALIDA.
DISTRIBUCION MENSUAL.

Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva

1. Salida 2. Salida 3. Salida 5. Salida Pio 6. Salida
Mes Cristobal Avda. Alc. Fco. Xl Ctra. Punta
Colén Andalucia Molina Umbria
TOTAL 1.151 7.664 16.526 4.646 15.418

1. Salida 2. Salida 3. Salida 5. Salida Pio 6. Salida
Mes Cristébal Avda. Alc. Fco. Xl Ctra. Punta

Colén Andalucia Molina Umbria
Abril 1.136 8.135 12.640 4.924 10.073
Mayo 1.161 7.262 18.660 4.908 10.771
Jun. 1.172 7.095 9.092 4.832 6.656
Jul. 1.148 5.742 8.377 4.289 40.432
Ago. 1.124 5.036 4.256 4.013 19.763
Sept. 1.113 6.906 7.047 4.554 11.955
Oct. 1.432 8.889 6.024 5.088 12.136
Nov. 1.421 8.819 5.704 4.801 16.364
Dic. 1.372 8.514 6.255 4.879 15.695
Ene. 1.049 9.047 46.138 4.194 8.530
Feb. 1.101 7.999 38.492 4.560 12.750
Mar. 1.139 9.003 35.814 4,772 16.052
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VARIACION MENSUAL CON RESPECTO A LA IMD MEDIA ANUAL DiA SABADO EN LOS MOVIMIENTOS
DE SALIDA (BASE PROMEDIO ANUAL=100)
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Distribucion mensual festivos

Los domingos y festivos registran las intensidades de trafico por los viarios de
salida que se muestran a continuacién:

INTENSIDADES VIARIAS MEDIAS EN DiA FESTIVO (IMD) EN LOS MOVIMIENTOS DE SALIDA.
DISTRIBUCION MENSUAL.

1. Salida 2. Salida 3. Salida 5. Salida Pio 6. Salida
Mes Cristoébal Avda. Alc. Fco. Xl Ctra. Punta

Colén Andalucia Molina Umbria
Abril 882 5.633 20.687 3.611 8.544
Mayo 883 5.736 13.545 3.628 9.134
Jun. 881 4.853 5.362 3.365 8.998
Jul. 883 4,915 5.471 3.069 44.629
Ago. 951 3.526 3.590 3.258 19.344
Sept. 899 4.936 4.436 3.333 11.360
Oct. 1.182 6.492 3.835 3.618 11.510
Nov. 1.239 6.803 7.925 3.592 11.278
Dic. 1.277 7.011 3.650 3.782 16.109
Ene. 881 6.276 37.079 3.349 10.246
Feb. 898 6.338 29.668 3.339 11.230
Mar. 886 6.161 33.683 3.408 11.826
TOTAL 919 5.809 13.976 3.470 14.284

buchanan
consultores

Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva

VARIACION MENSUAL CON RESPECTO A LA IMD MEDIA ANUAL DiA FESTIVO EN LOS MOVIMIENTOS
DE ENTRADA (BASE PROMEDIO ANUAL=100)

350

Abril Mayo Jun. Jul. Ago. Sept. Oct. Nov. Dic. Ene. Feb. Mar.

=—1. Salida Crist. Colon
=>=5, Salida Pio XII

=fi—2. Salida Avda. Andalucia
~=6. Salida Ctra. Punta Umbria

= 3. Salida Alc. Federico Molina

En domingos vy festivos, la intensidad llega a caer hasta los 900 veh/dia en la
salida de Critébal Coldn (-33% con respecto a laborable), o a 5.800 veh/dia en
la Avda. de Andalucia (-46%). Este descenso de viajes en las salidas se acentia
mas en los meses estivales, exceptuando la mencionada salida hacia la Ctra.
de Punta Umbria, en que es incluso mayor, llegando a alcanzar los 44.000
vehiculos/dia en el mes de julio.
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ESTACIONALIDAD DE LOS TRAFICOS DE CIRCUNVALACION Y
ENTRADA AL CENTRO POR EL VIARIO ARTERIAL

Se recoge en este apartado el comportamiento de los traficos de
circunvalacion del centro histérico y acceso a la estacion de ferrocarril a
través de la Alameda Sundheim y la Avda. de Italia, en sentido horario.

Distribucion mensual total

INTENSIDADES VIARIAS MEDIAS TOTALES (IMD) EN LOS MOVIMIENTOS DE CIRCUNVALACION
INTERIOR. DISTRIBUCION MENSUAL.

Mes 4.1. Circunv. Avda. Italia 4.2. Entrada Alameda Sundheim
Abril 5.094 8.632
Mayo 4.740 8.713
Jun. 4.761 8.762
Jul. 22.941 10.410
Ago. 22.308 8.561
Sept. 18.864 7.985
Oct. 14.318 6.022
Nov. 18.209 6.207
Dic. 12.490 8.302
Ene. 9.124 9.524
Feb. 9.198 9.332
Mar. 8.742 8.909
TOTAL 11.997 8.621
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VARIACION MENSUAL CON RESPECTO A LA IMD MEDIA ANUAL TOTAL EN LOS MOVIMIENTOS DE
CIRCUNVALACION INTERIOR (BASE PROMEDIO ANUAL=100)
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=4—4.1. Circunv. Avda. Italia ~i—4.2. Entrada Alameda Sundheim

Los traficos de aproximacion al centro por la Alameda Sundheim se elevan a
8.620 de promedio diario anual, mientras que en la C. Italia esta intensidad es
algo mayor (12.000) por la incorporacion de traficos desde la Avda. de Cadiz y
desde la propia calle Fernando el Catdlico, en pleno centro histérico.
Atendiendo a la estacionalidad anual, se observan en efecto grandes
variaciones en ambos viarios, y especialmente en la Avda. Italia. Con una
intensidad media entre enero y abril por debajo de los 10.000 veh/dia, el mes
de julio registra alrededor de 22.000, lo que supone casi un 100% de
incremento con respecto a la media anual. A partir de este punto, el trafico
decrece durante el otoflo hasta situarse de nuevo en unos 12.000
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vehiculos/dia en diciembre, salvo un pequefio pico en el mes de noviembre.
En el caso de la Alameda Sundheim, el comportamiento es similar, si bien el
aumento en verano es mucho mdas moderado. Ello revela que los traficos que
tienden a saturar la Avda. Italia no proceden de esta, sino de la Avda. de
Cadiz y de los viarios de acceso y circunvalacion sur, en el entorno del Recinto
Colombino.

Distribucion semanal total

La distribucion por tipo de dia de las circunvalaciones al centro historico son
las siguientes:

INTENSIDADES VIARIAS MEDIAS TOTALES (IMD) EN LOS MOVIMIENTOS DE CIRCUNVALACION
INTERIOR. DISTRIBUCION POR TIPO DE DiA DE LA SEMANA.

Tipo Dia 4.1. Circunv. Avda. Italia 4.2. Entrada Alameda Sundheim

Laborable 12.579 10.002
Sabado 11.255 6.645
Festivo/Dom. 10.218 4.649
TOTAL 11.997 8.621
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VARIACION POR TIPO DE DiA CON RESPECTO A LA IMD MEDIA ANUAL TOTAL EN LOS
MOVIMIENTOS DE CIRCUNVALACION INTERIOR (BASE PROMEDIO ANUAL=100)
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40 -

4.1. Circunv. Avda. Italia

4.2. Entrada Alameda Sundheim

® Laborable W Sébado = Dom./Fest.

No se observa una gran estacionalidad por tipo de dia en la Avda. de Italia, lo
que demuestra que no suelen ser movimientos obligados, sino de acceso a
zonas comerciales y/o recreacionales del centro y sur de la ciudad. Incluso, en
domingo la intensidad es tan sélo un 15% inferior a un dia laborable medio,
situdndose en algo mas de 10.200 veh/dia. La Alameda Sundheim, sin
embargo, presenta una estacionalidad semanal mas acusada, motivado por
su mayor utilizacion como acceso a la red arterial de los viajes con movilidad
obligada. Asi, la movilidad en dia laborable es un 16% mayor que el promedio
del afio, mientras que los desplazamientos en sabados y festivos cae un 23%y
un 46% respectivamente, hasta situarse en tan solo 4.300 veh/dia.
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Distribucion mensual laborable

Atendiendo Unicamente a la distribucién mensual en dia laborable, la
explotacidn de los datos de aforo muestran los siguientes resultados:

INTENSIDADES VIARIAS MEDIAS EN DiA LABORABLE (IMD) EN LOS MOVIMIENTOS DE
CIRCUNVALACION INTERIOR. DISTRIBUCION MENSUAL.

Mes 4.1. Circunv. Avda. Italia 4.2. Entrada Alameda Sundheim
Abril 5.270 10.080
Mayo 5.221 10.194
Jun. 5.254 10.251
Jul. 24.686 11.656
Ago. 23.817 9.888
Sept. 20.039 9.446
Oct. 16.080 6.709
Nov. 17.692 7.169
Dic. 12.381 9.700
Ene. 9.214 10.794
Feb. 8.874 10.906
Mar. 8.895 10.747
TOTAL 12.579 10.002

Al igual que ocurria en el caso de la estacionalidad total, los meses de verano
afectan en menor medida a la Alameda Sunheim, que excepto los meses de
octubre y noviembre mantiene tréaficos en torno a los 9.000-10.000 veh/dia.
Por la Avda. de Italia, estos llegan a alcanzar los 24.000 vehiculos/dia en
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pleno periodo estival, lo que supone un aumento del 90% y ponen a prueba
la capacidad de la via.

VARIACION MENSUAL CON RESPECTO A LA IMD MEDIA ANUAL DiA LABORABLE EN LOS
MOVIMIENTOS DE CIRCUNVALACION INTERIOR (BASE PROMEDIO ANUAL=100)
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Distribucion mensual sabados

INTENSIDADES VIARIAS MEDIAS EN DiA SABADO (IMD) EN LOS MOVIMIENTOS DE
CIRCUNVALACION INTERIOR. DISTRIBUCION MENSUAL.

Mes 4.1. Circunv. Avda. Italia 4.2. Entrada Alameda Sundheim
Abril 4.023 6.803
Mayo 4.279 6.548
Jun. 4.306 6.584
Jul. 20.342 9.133
Ago. 19.683 6.389
Sept. 20.015 6.193
Oct. 10.748 4.090
Nov. 18.966 4,716
Dic. 12.141 6.124
Ene. 9.104 6.967
Feb. 9.982 7.022
Mar. 9.179 7.370
TOTAL 11.255 6.645

buchanan
consultores

Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva

VARIACION MENSUAL CON RESPECTO A LA IMD MEDIA ANUAL DiA SABADO EN LOS MOVIMIENTOS
DE CIRCUNVALACION INTERIOR (BASE PROMEDIO ANUAL=100)
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sabado, se produce un leve descenso del trafico de la Avda. de ltalia (-

10%), y algo mas elevado en el caso de la Al. Sundheim (-33%), por el mayor
protagonismo en ella de los viajes por motivos obligados, que se han
mencionado anteriormente. El esquema de estacionalidad es muy similar al
descrito para dia laborable, con un descenso del 40% en el mes de octubre,

que se recupera progresivamente hasta la primavera. En la Avda. de Italia, los
movimientos en sdbado aumentan notablemente en verano (+80%), aunque

sin

alcanzar los niveles en dia laborable, situdndose en el entorno de los

20.000 veh/dia.
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Distribucion mensual festivos

Los domingos y festivos registran las intensidades de trafico por los viarios de
circunvalaciéon sur que se muestran a continuacién:

INTENSIDADES VIARIAS MEDIAS EN DiA FESTIVO (IMD) EN LOS MOVIMIENTOS DE
CIRCUNVALACION INTERIOR. DISTRIBUCION MENSUAL.

Mes 4.1. Circunv. Avda. Italia 4.2. Entrada Alameda Sundheim
Abril 5.329 4.785
Mayo 3.278 4.816
Jun. 3.146 4.686
Jul. 15.939 4.836
Ago. 17.770 4.458
Sept. 13.013 3.931
Oct. 9.083 2.459
Nov. 19.908 3.370
Dic. 13.225 4.178
Ene. 8.721 5.220
Feb. 9.712 5.345
Mar. 8.157 5.313
TOTAL 10.218 4.649

En la Avda. de Italia los traficos en domingo y festivo disminuyen ligeramente
con respecto a los dias laborables (-18%), mientras que en la Alameda
Sundheim este descenso es mucho mas dramatico (-53%), registrando
unicamente 4.600 vehiculos/dia de media. El anélisis de estacionalidad anual
muestra, no obstante, que las oscilaciones del trafico en esta Ultima,
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manteniéndose en niveles bajos, son mucho menores, con excepcion de los
meses de otofio, donde llegan a descender un 50% con respecto al promedio
anual de festivos. En el caso de la Avda. de lItalia, la estacionalidad anual es
muy elevada, con diferencias entre meses tan préoximos como junio y agosto
que alcanzan el 100%. En todo caso, el esquema en ambos casos es muy
similar al de los otros tipos de dia analizados (laborables y sabados).

VARIACION MENSUAL CON RESPECTO A LA IMD MEDIA ANUAL DiA FESTIVO EN LOS MOVIMIENTOS
DE CIRCUNVALACION INTERIOR (BASE PROMEDIO ANUAL=100)
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PROBLEMAS Y RIESGOS DEL SISTEMA VIARIO

Todo lo expuesto en este capitulo de diagndstico revela una serie de
problemas vy riesgos del sistema viario que sin duda deberan ser abordados
en el capitulo propositivo:

e Los sucesivos desarrollos del interior de la ronda han conformado un
tejido urbano de cierta continuidad, con conexién de las diferentes
areas de la ciudad por un sistema viario cuya columna vertebral es la
avenida de Andalucia, por medio de redes transversales vy
longitudinales. No obstante, el caracter heterogéneo de las distintas
barriadas, y por tanto, la desconexién y falta de coherencia de sus
viarios interiores, dota de un especial protagonismo a estas redes de
distribucion. Es por ello que se debera completar este mallado en las
zonas donde no tenga continuidad (noroeste del tejido urbano), y
tratar de conectarlo adecuadamente con los viarios arteriales tanto
de penetracién como de circunvalacién.

e Recientemente se ha formalizado completamente la Ronda Exterior
perimetral de la ciudad con la conexién del paseo maritimo y la C-
442 de conexidén de Huelva con La Rabida y Mazagdn. Sélo queda
ejecutar el tramo que discurre por el Ensanche Sur, que serd de
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especial importancia cuando apoyado en ella se desarrollen los
nuevos proyectos residenciales, recreacionales y de transporte —AVE-
gue estan previstos para el corto-medio plazo.

La ronda de circunvalacién sur mds préxima al centro, si bien esta
bien resuelta en sentido horario por la Avda. Sundheim, la C. Italia y
la C. Alemania, no tiene un recorrido tan claro en sentido antihorario,
utilizandose a menudo el itinerario Doctor Rubio-Villa de Madrid-
Avda. del Sur. Este eje viario cuenta con caracteristicas de viario local
que lo hace poco adecuado para canalizar la intensidad de estos
desplazamientos, por lo que serd necesario acometer actuaciones de
acondicionamiento o de disuasién al conductor para que escoja
viarios alternativos.

Se siguen detectando carencias de conexién entre la Ctra. de Punta
Umbria y la ciudad alta, que actualmente se reduce a la C. Ruiz Alda-
Paseo de Buenos Aires, y registra unos traficos extremadamente
elevados dada su configuracidn. Estos traficos, ademads, se producen
durante gran parte del aio, al ser movimientos de caracter obligado
que acceden por esta parte de la ciudad a los barrios mas
densamente poblados de la ciudad (Isla Chica, Higueral, Los Rosales).
Dentro de estos, se han detectado movimientos de cruce hacia la
ronda norte que consideran mas dptimo este itinerario que el del
Paseo Maritimo, con el consiguiente efecto sobre el trafico sobre
todo en las horas punta.
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Se observan conflictos de trafico por el estrechamiento de la C. Pablo
Rada, que dificulta el acceso al centro desde la Avda. de Andalucia.
Esto se deberd solucionar mediante el planteamiento o el refuerzo
de itinerarios alternativos de acceso al nucleo histdrico, sin perder de
vista los posibles proyectos de potenciacién del transporte publico o
la bicicleta que puedan influir en el dimensionamiento de la
infraestructura.

La franja residencial y de equipamientos apoyada en la ronda norte
deberia tener un sistema de conexiones clara y continua con los
viarios arteriales y de circunvalacién. Mencién especial merece la
aparente desconexidn entre los usos a ambos lados de la Ronda, por
ejemplo entre los Hospitales Juan Ramon Jiménez y Vazquez Diaz, y
entre estos y el Hospital Infanta Elena. La Ronda Norte, dada la
configuracién actual de esta parte de la ciudad, deberia ejercer mas
funciones de conexién con los viarios locales, reduciendo su efecto
barrera.

La conexidén transversal de la ciudad con el tramo occidental de la
costa se ha potenciado mediante la construccion de la A-49 y el
viaducto sobre el Odiel, beneficiando de forma apreciable las
relaciones con Aljaraque y Punta Umbria. No obstante, el constante
desarrollo urbanistico de los municipios apoyados en el corredor
mantiene muy elevadas las IMDs de esta infraestructura, y aconsejan
buscar nuevas alternativas de conexién.
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Se hace necesaria la nueva conexién con el Puerto Exterior a través
de Moguer-Palos de la Frontera, mediante un viaducto sobre el rio
Tinto -infraestructura estratégica de gran importancia-, que a dia de
hoy no ha sido ejecutada
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EL APARCAMIENTO

INTRODUCCION

La importancia del area del aparcamiento sobre el global de cualquier plan de
movilidad urbana sostenible es basica y clave en el logro de los objetivos
generales marcados en su inicio, por la interaccién y conflicto entre los
diferentes sectores y dreas que componen la movilidad.

De esta manera una ausencia en la gestién del aparcamiento, supone en
primer lugar, una hipoteca de espacio publico municipal para el vehiculo
privado, se produce una situacion paraddjica pues parece que al comprador
de un coche, por el mero hecho de adquirirlo, una politica de aparcamiento
libre le proporciona de 8 a 10 m2 de superficie en la mayoria de las zonas de
la ciudad, acondicionados, con un coste probablemente superior al precio del
vehiculo, y en segundo lugar un aumento de la ilegalidad en sus diferentes
formas con consecuencias diversas:

¢ llegalidad en forma de doble filas: dificulta el transito por el viario en
general, y en particular el paso de transporte publico disminuyendo
su competitividad, mediante el aumento de incidencias que reducen
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la velocidad comercial y por tanto imposibilitan cumplir la oferta Tabla 16 Caracteristicas generales segun distrito en Huelva
drica. —
teo c'a ) S Distrito  Caracteristicas de la zona
e llegalidad en bordillos y pasos de cebra, perjudica significativamente 1 Zona mixta, residencial y comercial con regulacién de
los niveles de accesibilidad peatonal, principalmente para las aparcamiento y espacios peatonales
personas con movilidad reducida. 2 Ambito residencial con dreas con regulacién de aparcamiento en
e |legalidad en rotondas y cruces, disminuye la visibilidad en éstos, calle
aumentando la peligrosidad de la via, y por tanto incrementando la 3 Espacios residenciales y zonas mixta, residencial y comercial con
accidentalidad. regulacién de aparcamiento
4 Espacios residenciales y zonas mixta, residencial y comercial con
ANALISIS DE LA OFERTA DE APARCAMIENTO regulacion de aparcamiento
5 Zona mixta, residencial y comercial con regulacion de
: aparcamiento
ECARACTERI'STICAS DEL APARCAMIENTO EN SUPERFICIE POR Ambito residencial
AMBITOS Ambito residencial con algun centro comercial
. 8 Ambito residencial

Desde el punto de vista del aparcamiento en la ciudad, se observa como las
zonas con regulacién de estacionamiento se concentran en el centro, en las
areas de especial proteccion.

El aparcamiento en los dmbitos mixtos (residencial pero con una fuerte
componente comercial) tienen un cardcter rotacional durante el dia. En el
resto de la ciudad con caracteristicas residenciales, el aparcamiento en calle
es de larga duracién observandose altas ocupaciones durante la tarde-noche
frente a ocupaciones mas bajas en la mafiana.
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APARCAMIENTOS EN SUPERFICIE

RED DE APARCAMIENTOS

APARCAMIENTOS PUBLICOS

En la actualidad existen en la ciudad de Huelva 6 aparcamientos publicos
importantes localizados en el centro y que tienen una funcionalidad de
atencidn a la rotacion en el drea. Estos parking cuentan con hasta 2.518
plazas.

Tabla 17 Principales aparcamientos publicos subterraneos

En superficie existen en la actualidad hasta un total de 8 grandes espacios de
aparcamiento. Se trata de aparcamientos controlados asociados en muchos
casos a centros atractores.

Tabla 18 Aparcamientos en superficie

Nombre

L N Total

Descripcion Localizacion

Plazas
Parking Casa Colon Calle Arquitecto Monis, 11 390
Parking DAMAS Calle de Los Califas, S/N 480
Parking Mendez Nufiez Calle Mendez Nuiiez, 7 150
Parking Nuevo Mercado Avd. Italia, 9 778
Parking Pablo Rada Avd. Pablo Rada, S/N 322
Parking San Sebastian Calle Jesus de la Pasion, 10 398

2.518

Parking Superficie Matadero (c/ Josus Valdivieso)
Puerto Sur

Parking superficie H. J. Ramdn Jiménez

Parking Superficie Antiguo Mercado

Parking en superficie barriada del Carmen

C.C. Marismas del Polvorin

C.C. Puerta del Odiel

Parking Superficie Parque Alonso Sanchez

Adicionalmente existen otros parking asociados a centros comerciales o
atractores de diferente indole en el resto de la ciudad.
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EAPARCAI\/IIENTOS EN GARAIJES PRIVADOS

Segln los ultimos datos disponibles, en Huelva el 22% de la poblacién
dispone de garaje en su vivienda o residencia, esto significa que
practicamente 3 de cada 4 vehiculos, buscan aparcamiento en via publica.

El reparto es bastante heterogéneo, asi mientras que los distritos 2, 4 y 7 se
mantienen en la media, serdn los distritos 2 y 3 los que mayor nimero de
habitantes con disponibilidad de plaza de garaje en vivienda dispongan,
siendo el resto, los distritos 5, 6 y sobre todo el 8, los que mayor presién
sobre la oferta de aparcamiento en via publica van a ejercer como
consecuencia de la baja cobertura por disponibilidad de garaje.

Tabla 19 Poblacidn que dispone de garaje segun censo 2011. INE

Disponibilidad de Total Si tiene No tiene No consta
garaje Censados Dispon. Dispon.

Distrito 2104106 11.260 1.970 8.745 545
Distrito 2104107 27.990 6.615 20.655 720
Distrito 2104108 20.550 1.000 19.045 505

DEMANDA DE APARCAMIENTO EN CALLE

Disponibilidad de Total Si tiene No tiene No consta
garaje Censados Dispon. Dispon.

Total 147255 32.035 109.935 5285
% 100% 22% 75% 4%
Distrito 2104101 20.090 6.065 12.450 1575
Distrito 2104102 18.680 3.725 13.780 1175
Distrito 2104103 14.335 4.895 9.155 285
Distrito 2104104 17.760 4.555 12.930 275
Distrito 2104105 16.595 3.215 13.180 205
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_OCUPACION EN PERIODO MARANA

Las principales tasas de ocupacidn en calle se observan en el centro de la
ciudad alcanzandose mas del 90% en muchas de ellas. Se considera que existe
problemas de aparcamiento a partir del 85% de ocupacién (aqui hay que
explicar que él % de ocupacién no es homogéneo en todo un ambito,
existiendo espacios con una muy alta saturacion junto a otros con menos
presion de aparcamiento).
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Tabla 20 Ocupacidn de aparcamiento en calle en periodo mafiana Distrito Zona % de Caracteristicas de la zona
— — ocupacion
Distrito Zona % de Caracteristicas de la zona 5 . - - -
. 5 5-3 80% Zona mixta, residencial y comercial con
ocupacion

regulacién de aparcamiento

1 1-1 90% Zona mixta, residencial y comercial con 6 6-1 60% Ambito residencial
S e 6 6-2 40% Ambito residencial
1 1-2 100% Zona mixta, residencial y comercial con 6 6-3 60% Zona mixta, residencial y empleo con
rlegulacién de aparcamiento regulacién de aparcamiento
2 2-1 90% Ambito residencial con regulacion de 7 71 60% Ambito residencial
a,parcl:amler)to cn el 7 7-2 40% Ambito comercial
2 22 0% Ambito residencial 7 7-3 70% Ambito residencial
2 e Ui Ambito residencial 7 7-4 80% Ambito residencial
2 24 40% Ambito residencial 7 7-5 60% Ambito residencial
3 3-1 70% Ambito residencial con regulacién de 7 7.6 60% Ambito residencial
a,parcl:amler'\to cn alle 7 7-7 50% Ambito residencial
3 32 90% Ambito residencial 7 7-8 90% Ambito residencial
3 33 80% Ambito residencial 8 8-1 10% Ambito residencial
3 34 90% Zona mixta, residencial y comercial con ) 8-2 30% Ambito residencial
regulacion de aparcamiento 8 8-3 60%  Ambito residencial
4 4-1 70% Ambito residencial 8 8-4 50% Ambito residencial
4 4-2 40% Ambito residencial 8 8-5 50% Ambito residencial
4 4-3 70% Zona mixta, residencial y comercial con
regulacién de aparcamiento
4-4 70% Ambito residencial
5-1 70% Ambito residencial
5-2 70% Ambito residencial
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; Tabla 21 Ocupacidn de aparcamiento en calle en periodo tarde-noche
: OCUPACION EN PERIODO NOCHE

Distrito Zona % de Caracteristicas de la zona
Durante el periodo de tarde-noche se observa como la ocupacién de ocupacion
aparcamiento en la ciudad cambia drasticamente. De esta forma, los dmbitos 1 1-1 80% Zona mixta, residencial y comercial con regulacién de
residenciales mas periféricos aumentan el % de ocupacion en calle (sin llegar aparcamiento y espacios peatonéles »
L, , - . . 1 1-2 90% Zona mixta, residencial y comercial con regulacidn de
en ninguln caso salvo en areas especificas a saturaciones importantes) con aparcamiento y espacios peatonales
respecto al periodo mafiana. En el centro baja la ocupacion por el contrario, 2 2-1 60% Ambito residencial con regulacion de aparcamiento en
salvo en los espacios de uso mixto con una fuerte componente residencial. calle -
2 2-2 90% Ambito residencial
2 2-3 40% Ambito residencial
2 2-4 60% Ambito residencial
3 3-1 80% Ambito residencial con regulacién de aparcamiento en
calle
3 3-2 90% Ambito residencial
3 3-3 60% Ambito residencial
3 3-4 60% Zona mixta, residencial y comercial con regulacidn de
aparcamiento
4 4-1 70% Ambito residencial
4 4-2 30% Ambito residencial
4 4-3 60% Zona mixta, residencial y comercial con regulacién de
aparcamiento
4 4-4 70% Ambito residencial
5 5-1 80% Ambito residencial
5 5-2 70% Ambito residencial
5 5-3 70% Zona mixta, residencial y comercial con regulacién de
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Distrito Zona % de Caracteristicas de la zona
ocupacion
aparcamiento

6 6-1 80% Ambito residencial

6 6-2 30% Ambito residencial

6 6-3 30% Zona mixta, residencial y empleo con regulacion de

a,parcamiento

7 7-1 60% Ambito residencial

7 7-2 30% Ambito comercial

7 7-3 0% Ambito residencial

7 7-4 70% Ambito residencial

7 7-5 60% Ambito residencial

7 7-6 70% Ambito residencial

7 7-7 50% Ambito residencial

7 7-8 60% Ambito residencial

8 8-1 10% Ambito residencial

8 8-2 50% Ambito residencial

8 8-3 70% Ambito residencial

8 8-4 60% Ambito residencial

8 8-5 60% Ambito residencial
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% de ocupacion de aparcamiento
en el viario en calle en el periodo
tarde-noche (19-21 horas)

Leyenda

% de ocupacion
o <10%
. 10%a40%
. 40%a70%
| 70% a85%
B 85% a 100%

3.4 Caddigo de zona
analisis de aparcamiento

1 cadigo de distrito




ILEGALIDAD DETECTADA

La ilegalidad de aparcamiento se debe a diferentes motivos siendo los
principales la falta de espacio para el aparcamiento por un exceso de
demanda pero también la falta de regulacién o lo que es lo mismo de control
del aparcamiento. De esta manera, uno de los primeros resultados
observables al implantar zonas de regulacién del aparcamiento es la
reduccion de la ilegalidad.

En cuanto a los tipos de ilegalidad que se pueden encontrar, serian los
siguientes:

o llegalidad en forma de doble filas: dificulta el transito por el viario en
general, y en particular el paso de transporte publico disminuyendo
su competitividad, mediante el aumento de incidencias que reducen
la velocidad comercial y por tanto imposibilitan cumplir la oferta
tedrica.

o llegalidad en bordillos y pasos de cebra, perjudica significativamente
los niveles de accesibilidad peatonal, principalmente para las
personas con movilidad reducida.

e llegalidad en rotondas y cruces, disminuye la visibilidad en éstos,
aumentando la peligrosidad de la via, y por tanto incrementando la
accidentalidad.
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En el caso de Huelva, la ilegalidad mas comun es la doble fila. Este tipo de
ilegalidad provoca problemas de congestién importantes y mds cuando dicha
ilegalidad va asociada a zonas atractoras de viajes con componentes
comerciales y de empleo importantes y por lo tanto con altas tasas de trafico.
En la siguiente tabla se muestran las zonas en las que se observa mayor
incidencia de dichos problemas. Como se puede comprobar coinciden con
espacios con una componente comercial muy importante especialmente en
el centro pero también en otras areas comerciales con la del distrito cinco.

Tabla 22 Zonas en las que se ha detectado ilegalidad de aparcamiento

Zona % ocupacion % ocupacion Caracteristicas de la zona

maiianas tarde-noche

1-1 90% 80% Zona mixta, residencial y comercial con regulacién de
aparcamiento y espacios peatonales

1-2 100% 90% Zona mixta, residencial y comercial con regulacidn de
aparcamiento y espacios peatonales

2-1 90% 60% Ambito residencial con regulacién de aparcamiento en
calle

2-2 90% 90% Ambito residencial

3-4 90% 60% Zona mixta, residencial y comercial con regulacion de
aparcamiento

4-3 70% 60% Zona mixta, residencial y comercial con regulacién de
aparcamiento

5-1 70% 80% Ambito residencial

5-3 80% 70% Zona mixta, residencial y comercial con regulacién de

aparcamiento
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Vehiculos aparcados en doble fila en la zona 3-3 Aparcamiento ilegal en el centro

o] L

Aparcamiento ilegal en la zona 2-2
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Areas de la ciudad con
mayor ilegalidad de aparcamiento
en calle

(*) Los @ambitos son aproximados




ZONA REGULADA

El servicio de regulacién de aparcamientos en superficie, tiene por objeto la
racionalizacion del espacio disponible para el estacionamiento de vehiculos
en la via publica, cubriendo la necesidad de repartir las siempre limitadas y
escasas plazas disponibles.

El servicio de regulacidn divide las distintas zonas objeto del servicio en
funcidn de la rotacion necesaria de vehiculos, las cuales se distinguen por el
color identificativo asignado a cada una de ellas:

e -Zonas Azules: Zonas de alta rotacién. 1.174 plazas
e -Zonas Naranjas :Zonas de rotacion media. 2.215 plazas

Dentro del horario establecido en las zonas de regulacidn, los vehiculos
estacionados deberdan mostrar en el interior del parabrisas, de forma visible
al exterior, cualquiera de estos dos elementos:

o Ticket expendido por el parquimetro instalado en la zona regulada,
ya sea azul o naranja.
e Tarjeta acreditativa de la condicidn de residente de sector.
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Tabla 23 Aparcamiento regulado en zona azul

Sector Calle N2 plazas
S1 Av. De Alemania 63-71/104-132 39
S1 Ruiz de Alda 15
S1 Plaza de la Merced 61
S2 Alemania 30-60 hasta 102/13-15 hasta 45 91
S2 P2 Independencia 1-21/2-24 34
S2 Cla 16
S2 San josé 49
S3 P2 de Buenos Aires 69
S3 Dr. Fco. Vazquez Limdn 35
S3 Ménendez Pidal 57
S3 Ginés Martin 10-24/15-25 24
S4 Ciudad de Aracena 13
S4 Ginés Martin 1-11-/2-6 13
sS4 Puerto 7
S5 Pablo Rada 54
S5 Jesus de la Pasion 36
S5 La Fuente 9
S8 Puerto 28
S8 Méndez Nufiez 7
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Tabla 24 Aparcamiento regulado en zona naranja

Sector Calle N2 plazas
S8 Alemania (Gravina-Puerto) del n? 26 al n2 34 22
S8 Plus Ultra 8
S$10  Av. De Alemania (entre Gravina y C/ Italia) 2-28 15
S$10 Tendaleras 10
S10  Av. Portugal 19
$10 Carmen 9
S11 Av. ltalia 15-55 TRAMOS EN BATERIA 32
$12  Cisneros 16
S§13  Av. ltalia 75-133 36
S$13  Renfe+Avda. Italia 73
S15  José L. Muiioz (Pérez Filto) 15
S$15  Alfonso Aramburu 47
S§21  Av. Alcalde Federico Molina 2-34 DEL 15-27 37
S21  Isla Cristina 4-6/1-9 19
S22 Av. José Farinas 2-66 / 1-69 75
S22 Federico Molina 36-72 /29-47 28
S22 Maestra Aurora Romero 56

Total 1.174
buchanan
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Sector Calle N2 plazas

S1 P2 Independencia 23 adelante/26 adelante 63
S2 Rafael Guillen 20
sS4 Ldo Juan de Mora 8

sS4 Alonso Barba 12
S4 Daoiz 17
sS4 Isaac Peral 18
sS4 Plaza san Pedro 28
S4 De la Palma 39
S6 Av. De la Joya 79
S6 McKay Y Mcdolnald 20
S7 San Sebastian 142
S8 Béjar (entre Gravina y Puerto) 2-14/1-17 19
S8 Gravina 10
S9 Av. Via paisajista 83
S9 Argantonio 165
S10 Béjar 19-33/del 16 en adelante 7

S10 Duque de la Victoria 22
S10 Jesus del Calvario 12
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Sector Calle N2 plazas Sector Calle N2 plazas
S12 Ricardo Veldzquez 25 S21 Av. Mufioz de Vargas 2 al 10 85
S12 Fernando el Catélico COMPLETA 19 S21 Roque Barcia 59
S12 Arquiteto Monis 23 Total 2.215
S12 Padre Marchena 4
S12 San Salvador 13
S12 Palos 15
S12 Lazo Real 26
S12 Diego Diaz Hierro 28
S14 Av Miss Whitney 3-17 139
S14 Luis Braile 22
S14 Padre larafia 58
S15 Castilla 57
S15 Sanchez Barcdiztegui 5
S15 Av. De la Ria 88
S15 Ramon Lépez obra
S16 Av. Julio Car Baroja 280
S16 Doctor Rubio 150
S16 Los Emires 98
S16 Los Mudéjares 116
S16 Los Mozérabes 141
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MERCANCIAS, CARGA Y DESCARGA

El trafico de mercancias dentro de la ciudad y mas especialmente en la zona
centro y cerca de las dreas peatonales genera una cierto trafico de agitacion
en busca de aparcamiento para realizar las gestiones de carga y descarga.

El Ayuntamiento en este sentido ha actuado de dos maneras. Una primera
que ha consistido en la habilitaciéon de zonas especificas reservadas para la
carga y descarga (existen alrededor de 68 puntos con reserva de plazas para
carga y descarga perfectamente sefializadas) y ademas se aprobd
recientemente una actualizacién de la ordenanza que regula el
estacionamiento en calle y especificamente el estacionamiento de la carga 'y
descarga.

EORDENANZA REGULADORA DEL ESTACIONAMIENTO, PARADA,
CARGA Y DESCARGA

Con fecha 11 de noviembre de 2010, el Ayuntamiento de Huelva dicto el
decreto que regula el estacionamiento en la ciudad asi como carga 'y
descarga. Efectivamente, el Excmo. Ayuntamiento Pleno en sesién ordinaria
celebrada el dia 28 de julio de 2010, adopta acuerdo de aprobacién inicial de
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la modificacion de la Ordenanza Reguladora del Estacionamiento, Parada,
Carga y Descarga y Retirada de Vehiculos en la via publica, asi como el cuadro

de sanciones.

OBJETO DE LA ORDENANZA

El objeto de la norma es establecer un régimen de parada y estacionamiento
en las vias urbanas de la ciudad de Huelva, asi como las medidas necesarias
para evitar el entorpecimiento del trafico, incluida la retirada de los

vehiculos.

QUE SE REGULA

La norma establece entre otros las normas para los siguientes aspectos:

Normas generales de paradas y estacionamientos.

Modo y forma de ejecucion de la parada y el estacionamiento
Colocacion del vehiculo

Lugares prohibidos

Garajes y estacionamientos colectivos

Vados

Estacionamientos reservados a determinados usuarios.
Estacionamiento de transporte de mercancias.
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Parada de transporte colectivos.
Limitaciones horarias.

Retiradas de vehiculos de la via publica
Sanciones
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TRANSPORTE PUBLICO

RED DE TRANSPORTE PUBLICO EN LA CIUDAD DE HUELVA

Los modos de transporte publico presentes en la ciudad de Huelva son
basicamente el autobus urbano, el autobds interurbano, el ferrocarril y el
servicio de taxis. Por modos serian:

e Lared urbana de autobuses, gestionada por la empresa municipal de
autobuses, EMTUSA, hasta el afio 2013 contaba con 9 lineas urbanas
habiéndose puesto en marcha en los primeros meses de 2014 una
reordenacién profunda de la red que ha permitido un ahorro en
costes manteniendo la cobertura de la red asi como las frecuencias
en base a la eliminacion de solapamientos entre lineas y el fomento
de la intermodalidad.

o Red interurbana y de largo recorrido de autobuses, se centraliza en
la estacidon de autobuses de donde parten todas las lineas que
comunican Huelva con el resto de municipios de la provincia, asi
como con el resto de Andalucia, Espaina y Portugal. El principal
operador es la empresa de autobuses DAMAS.

o El ferrocarril, la ciudad cuenta con una estacidn en la actualidad y se
estd construyendo otra adicional para permitir la llegada de trenes
de alta velocidad. Actualmente la ciudad estd conectada con tres

buchanan
consultores

Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva

trenes diarios a Sevilla, trenes regionales con Zafra y un tren de largo
recorrido con Madrid (servicio alvia).

e La ciudad cuenta en la actualidad con algo menos de 300 licencias y
alrededor de 20 paradas para taxis.

RED DE AUTOBUSES URBANOS

 ANTECEDENTES

Respecto al transporte urbano son nueve las lineas de la empresa municipal
de autobuses, EMTUSA, que recorren la ciudad.

La empresa municipal de autobuses EMTUSA ha gestionado hasta el afio 2013
un total de 9 lineas urbanas. Dicha red adolecia de ineficiencias por
solapamientos y recorridos ineficaces. Ademads, la politica tarifaria no
fomentaba la intermodalidad en la red penalizando los trasbordos (hasta
2013 se pagaba en los trasbordos y actualmente se ha eliminado dicho pago).
Es por estos motivos que se procede a realizar una reordenacién de la red
para su puesta en marcha a lo largo del afio 2014.

En el presente documento se realizard un diagndstico de la red de autobuses
urbanos hasta el afio 2013 como escenario presente y en la fase de
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propuestas se describira la reordenacion de la red de autobuses que se esta
poniendo en marcha en la actualidad.
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LA RED DE AUTOBUSES URBANOS HASTA EL ANO 2013

La red de autobuses urbanos hasta el aio 2013 contaba con un total de 9
lineas que ofrecian una muy alta cobertura poblacional en la ciudad de
Huelva. En total se trataba de cerca de 100 kildmetros de red (48,56 de ida y
50,12 de vuelta). Anteriormente, hasta el afio 2009 funcion6 ademas la linea
20 REC Colombino.

También hay que indicar, que ademas del servicio urbano que se describe en
este documento la empresa municipal de autobuses, EMTUSA, ofrece
servicios especiales para eventos en diferentes épocas del afio.

Hasta el afio 2013 las lineas de la red urbana en Huelva han sido las que se
muestran en la siguiente tabla:

Tabla 25 Longitud por linea de la red de autobuses urbanos

UNIVERSIDAD

4 P. MONJAS-ZAFRA-HOSPITAL-N.

ANDALUCIA 4,04 573 9,77
5 ZAFRA-I. CHICA-UNIVERSIDAD-ORDEN-

COLONIAS 8,55 513 13,68
6 ZAFRA-CONQUERO-O. ALTA 6,15 6,14 12,29
7 P. MONJAS-ZAFRA-SANTA MARTA-O.

BAJA 5,00 523 10,23
8 ZAFRA-BDA. CARMEN-ORDEN-

UNIVERSIDAD-IL. CHICA 5,82 7,52 13,34
9 ZAFRA-ISLA CHICA-NUEVO PARQUE 4,01 4,03 8,04
RETENES

Total: 48,56 50,12 98,68
Media: 540 557 10,96

LiN EAS IDA VUELTA TOTAL

1 ZAFRA-COLONIAS-DIEGO SAYAGO 4,25 6,72 10,97

2 ZAFRA-DIEGO SAYAGO-COLONIAS 6,00 4,75 10,75

3 ZAFRA-Q. BAEZ—HIGUERAL— 4,74 4,87 9,61
buchanan
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EAMPLITUD HORARIA'Y FRECUENCIAS D LA RED URBANA

La red de autobuses urbanos hasta el afio 2013 contaba con un total de 9
lineas que ofrecian una muy alta cobertura poblacional en la ciudad de
Huelva. En total se trataba de cerca de 100 kildmetros de red (48,56 de ida y
50,12 de vuelta).

En cuanto a la amplitud horaria del servicio, en dia laborable los primeros
servicios se ofrecian a las 6:20 siendo la ultima salida del dia a las 23:05 con
un total de 16:45 horas de servicio total

En sdbado la amplitud horaria es mayor comenzando el servicio a las 6:30 y
finalizando a las 12 de la noche, y en festivos es similar aunque comienza 30
minutos mas tarde el servicio de autobuses urbanos.

Tabla 26 Amplitud horaria de la red de autobuses urbanos segun tipo de dia
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En cuanto a las frecuencias ofrecidas, en dia laborable se encuentra en el
entorno de los 19 y 21 minutos mientras que en sdbado empeora al intervalo
20,69-24,44. En festivos la oferta es menor y la frecuencia media en la red si
sitUa en torno a los 30 minutos.

Tabla 27 Frecuencias medias (min) de la red de autobuses urbanos segun tipo
de dia

Frecuencias medias (min)

Horario Servicio

Ult. Amplitud
12 Salida Salida total
Laborables 6:20 23:05 16:45
Sabados 6:30 0:00 17:30
Festivos 7:00 0:00 17:00

Por lineas, la amplitud horaria media es de 15:24 minutos en laborable.
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Manana Tarde

Laborables 19,00 21,37

Sabados 20,69 24,44

Festivos 31,22 31,94
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Tabla 28 Amplitud horaria y frecuencia por linea de la red de autobuses

urbanos en un dia laborable medio

Frecuencia
(minutos)
’ Amplitu  Maian
HINEAS d horaria a Tarde
1 ZAFRA-COLONIAS-DIEGO SAYAGO 16:45 13 17
2 ZAFRA-DIEGO SAYAGO-COLONIAS 16:45 13 17
3 ZAFRA-Q. BAEZ-HIGUERAL-
UNIVERSIDAD 15:30 14 13
4 P. MONJAS-ZAFRA-HOSPITAL-N.
ANDALUCIA 14:56 16 23
5 ZAFRA-I. CHICA-UNIVERSIDAD-
ORDEN-COLONIAS 16:00 16 20
6 ZAFRA-CONQUERO-O. ALTA 14:40 30 25
7 P. MONJAS-ZAFRA-SANTA MARTA-
0. BAJA 15:10 13 17
8 ZAFRA-BDA. CARMEN-ORDEN-
UNIVERSIDAD-I. CHICA 14:56 16 20
9 ZAFRA-ISLA CHICA-NUEVO PARQUE 13:55 40 40
Media: 15:24 19,00 21,37
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Tabla 29 Amplitud horaria y frecuencia por linea de la red de autobuses

urbanos en un dia sdbado medio
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Tabla 30 Amplitud horaria y frecuencia por linea de la red de autobuses
urbanos en un dia domingo y festivo medio

Frecuencia Frecuencia
(minutos) (minutos)
p Amplitu  Maian p Amplitu  Maian
HINEAS d horaria a Tarde HINEAS d horaria a Tarde
1 ZAFRA-COLONIAS-DIEGO SAYAGO 16:35 15 22 1 ZAFRA-COLONIAS-DIEGO SAYAGO 16:05 20 21
2 ZAFRA-DIEGO SAYAGO-COLONIAS 16:35 15 22 2 ZAFRA-DIEGO SAYAGO-COLONIAS 16:05 20 21
3 ZAFRA-Q. BAEZ-HIGUERAL- 3 ZAFRA-Q. BAEZ-HIGUERAL-
UNIVERSIDAD 15:25 14 21 UNIVERSIDAD 14:25 21 22
4 P. MONJAS-ZAFRA-HOSPITAL-N. 4 P. MONJAS-ZAFRA-HOSPITAL-N.
ANDALUCIA 14:46 21 38 ANDALUCIA 13:51 35 37
5 ZAFRA-I. CHICA-UNIVERSIDAD- 5 ZAFRA-I. CHICA-UNIVERSIDAD-
ORDEN-COLONIAS 15:55 27 27 ORDEN-COLONIAS 15:55 50 52
6 ZAFRA-CONQUERO-O. ALTA 14:40 44 44 6 ZAFRA-CONQUERO-O. ALTA 13:50 45 45
7 P. MONJAS-ZAFRA-SANTA MARTA- 7 P. MONJAS-ZAFRA-SANTA MARTA-
0. BAJA 14:40 23 21 0. BAJA 14:00 40 40
8 ZAFRA-BDA. CARMEN-ORDEN- 8 ZAFRA-BDA. CARMEN-ORDEN-
UNIVERSIDAD-I. CHICA 14:56 27 25 UNIVERSIDAD-I. CHICA 14:56 50 50
9 ZAFRA-ISLA CHICA-NUEVO PARQUE 0:00 - - 9 ZAFRA-ISLA CHICA-NUEVO PARQUE 0:00 - -
Media: 13:43 20,69 24,44 Media: 13:14 31,22 31,94
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;TIEMPOS DE RECORRIDO Y VELOCIDAD COMERCIAL DE LA RED

En dia laborable el tiempo de recorrido medio en la red es mas elevado que
en sabados y festivos debido a que la velocidad comercial es mas baja en
laborable. Asi, la velocidad comercial en laborable se situa entre los 13,1y
13,38 km/h mientras que en sabado es de 13,84 y 14,12 km/h y en festivos se
llega a los 15,62 y 15,15 km/h. Esto se debe a la menor congestién de trafico
existente.

Tabla 31 Tiempos de recorrido medio (min) y velocidad comercial media
(km/h) de la red de autobuses urbanos segun tipo de dia

Tiempos de Velocidad
Recorrido (minutos) Comercial Km/h
Maiiana Tarde Maiiana Tarde
Laborables 50,22 47,33 13,10 13,87
Sabados 38,78 38,00 13,84 14,12
Festivos 34,44 35,44 15,62 15,15

buchanan
consultores

Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva

Tiempos medios de
recorrido (min)

50 47
I i 38 1
Laborables Sabados Festivos

m Mafiana Tarde

Velocidad comercial
media (km/h)

16
15
14 14 14
13

Laborables Sabados Festivos

m Mafiana Tarde
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Tabla 32 Tiempo de recorrido y velocidad comercial por linea de la red de

autobuses urbanos en un dia laborable medio
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9 ZAFRA-ISLA CHICA-NUEVO

Tiempos de
Recorrido Velocidad
(minutos) Comercial Km/h
p Mainan
LINEAS a Tarde Mainana Tarde
1 ZAFRA-COLONIAS-DIEGO
SAYAGO 48 47 14 14
2 ZAFRA-DIEGO SAYAGO-
COLONIAS 48 47 13 14
3 ZAFRA-Q. BAEZ-HIGUERAL-
UNIVERSIDAD 51 48 11 12
4 P. MONJAS-ZAFRA-HOSPITAL-
N. ANDALUCIA 44 42 13 14
5 ZAFRA-I. CHICA-UNIVERSIDAD-
ORDEN-COLONIAS 61 56 13 15
6 ZAFRA-CONQUERO-O. ALTA 56 46 13 16
7 P. MONJAS-ZAFRA-SANTA
MARTA-O. BAJA 48 48 13 13
8 ZAFRA-BDA. CARMEN-ORDEN-
UNIVERSIDAD-I. CHICA 60 56 13 14
buchanan
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PARQUE 36 36 13 13
Media: 50,22 47,33 13,10 13,87
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Tabla 33 Tiempo de recorrido y velocidad comercial por linea de la red de

autobuses urbanos en un dia sdbado medio
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PARQUE

Media: 38,78 38,00 13,84 14,12

Tiempos de

Recorrido Velocidad

(minutos) Comercial Km/h
LINEAS Mafana Tarde Mafana Tarde
1 ZAFRA-COLONIAS-DIEGO
SAYAGO 43 42 15 16
2 ZAFRA-DIEGO SAYAGO-
COLONIAS 43 42 15 15
3 ZAFRA-Q. BAEZ-HIGUERAL-
UNIVERSIDAD 39 40 15 14
4 P. MONJAS-ZAFRA-HOSPITAL-
N. ANDALUCIA 38 36 15 16
5 ZAFRA-I. CHICA-
UNIVERSIDAD-ORDEN-
COLONIAS 51 52 16 16
6 ZAFRA-CONQUERO-O. ALTA 41 42 18 18
7 P. MONJAS-ZAFRA-SANTA
MARTA-O. BAJA 43 40 14 15
8 ZAFRA-BDA. CARMEN-
ORDEN-UNIVERSIDAD-I. CHICA 51 48 16 17

9 ZAFRA-ISLA CHICA-NUEVO

Tabla 34 Tiempo de recorrido y velocidad comercial por linea de la red de
autobuses urbanos en un dia domingo medio
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Tiempos de
Recorrido Velocidad
(minutos) Comercial Km/h
z Mainan Mainan

LINEAS a Tarde a Tarde
1 ZAFRA-COLONIAS-DIEGO
SAYAGO 36 38 18 17
2 ZAFRA-DIEGO SAYAGO-
COLONIAS 36 38 18 17
3 ZAFRA-Q. BAEZ-HIGUERAL-
UNIVERSIDAD 38 39 15 15
4 P. MONJAS-ZAFRA-HOSPITAL-N.
ANDALUCIA 31 33 19 18
5 ZAFRA-I. CHICA-UNIVERSIDAD-
ORDEN-COLONIAS 46 48 18 17
6 ZAFRA-CONQUERO-O. ALTA 41 41 18 18
7 P. MONJAS-ZAFRA-SANTA
MARTA-O. BAJA 36 36 17 17
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8 ZAFRA-BDA. CARMEN-ORDEN-

UNIVERSIDAD-I. CHICA 46 46 17 17
9 ZAFRA-ISLA CHICA-NUEVO
PARQUE - - - -
Media: 34,44 35,44 15,62 15,15
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. DEMANDA DE VIAJEROS

En la red de autobuses urbanos de Huelva se realizaron durante el afio 2013
un total de 6.239.008 viajes.

Teniendo en cuenta que la poblaciéon de Huelva fue de 148.101 personas en
el afio 2013, el numero medio de viajes por persona realizados durante el afo
2013 fue de un total de 42. Esto representa un total de 0,12 viajes en un dia
medio realizados por cada persona en Huelva.

Teniendo en cuenta que por persona se suelen realizar algo mas de 2,5 viajes
por persona, el uso del autobus urbano en la ciudad es mas bien bajo aunque
también es cierto que tanto el tamafio de Huelva como la poblacién total asi
como sus caracteristicas orograficas y climaticas hacen que sea una ciudad
con grandes ventajas para la movilidad peatonal de tal forma que muchos
viajes que en otras ciudades se realizarian en autobus, en Huelva se realizan a

pie.

Tabla 35 N2 de viajeros en autobus urbano e indicadores en el afio 2013
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(*)Hay que indicar que aqui no se diferencia entre dias laborables y festivos siendo el
numero total de dias del afio de 365.

(**) El dia medio tiene en cuenta tanto laborables como festivos.

Por lineas, las que tienen un mayor nimero de viajeros sonla 1,2 3,5y 8,
superando todas ellas los ochocientos mil viajeros anuales. Otras lineas como

la 9 apenas alcanzan los cien mil viajes anuales.

Tabla 36 N2 de viajeros por linea en el afio 2013

LINEAS Viajeros 2013 %
1 ZAFRA-COLONIAS-DIEGO SAYAGO 962.137 15%
2 ZAFRA-DIEGO SAYAGO-COLONIAS 987.843 16%

3 ZAFRA-Q. BAEZ-HIGUERAL-UNIVERSIDAD 1.073.404 17%

4 P. MONJAS-ZAFRA-HOSPITAL-N.

Poblaciéon 148.101
NP° viajes durante el afio 2013 6.239.008
Viajes por persona durante todo el afo 42

Viajes persona en un dia medio 0,12
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ANDALUCIA 453.193 7%
5 ZAFRA-I. CHICA-UNIVERSIDAD-COLONIAS 904.167 14%
6 ZAFRA-CONQUERO-O. ALTA 256.091 4%
7 P. MONJAS-ZAFRA-SANTA MARTA-O. BAJA 681.579 11%
8 ZAFRA-BDA. CARMEN-UNIVERSIDAD-L

CHICA 815.951 13%
9 ZAFRA-ISLA CHICA-NUEVO PARQUE 104.643 2%
Total 6.239.008
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% viajeros por linea sobre total 2013
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En cualquier caso la tendencia negativa es innegable. El periodo analizado
coincide con los afios de crisis econdmica que empieza en el afio 2008.

Tabla 37 N2 de viajeros por afio entre 2009 y 2013

Perdidas
Viajes en autobus absolutas de
urbano caa viajeros

2009 7.970.568

2010 7.820.218 -2% - 150.350
2011 7.783.592 0% - 36.626
2012 7.245.293 -7% - 538.299
2013 6.239.008 -14% - 1.006.285

EVOLUCION DE LA DEMANDA DE VIAJEROS EN LOS ULTIMOS ANOS

En cuanto a la evolucién de la demanda en los Gltimos afios, se observa como
existe una clara tendencia negativa. Asi, entre los afios 2009 y 2013 se ha
perdido cerca de 1.731.000. Hay que indicar aqui que el nimero de viajes
perdidos en 2013 es superior al de otros afios también debido a que en este
afio los trasbordos empiezan a ser libres por lo que no aparecen aqui
reflejados.
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Por linea, las lineas que sufren una mayor caida de viajeros en estos afios son
las lineas 1, 2, 5y 6 que pierden mas de un 6% de los viajeros que tenian en el
afio 2009.
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Evolucion del n2 de viajeros por afio entre 2009 y 2013 y pérdida absoluta de

viajeros por afio
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(*) El nUmero de viajes perdidos en 2013 es superior al de otros afios también debido a
que en este afo los trasbordos empiezan a ser libres por lo que no aparecen aqui
reflejados.
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Tabla 38 Variacién del nimero de viajeros por linea entre los afios 2009 y 2013
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Crec. Anual acumulado Var absoluta

2009 2013 2009-2013 2009-2013
1 ZAFRA-COLONIAS-DIEGO SAYAGO 1.360.208 962.137 -8% -398.071
2 ZAFRA-DIEGO SAYAGO-COLONIAS 1.403.446 987.843 -8% -415.603
3 ZAFRA-Q. BAEZ-HIGUERAL-UNIVERSIDAD 1.272.257 1.073.404 -4% -198.853
4 P. MONJAS-ZAFRA-HOSPITAL-N. ANDALUCIA 486.880 453,193 -2% -33.687
5 ZAFRA-I. CHICA-UNIVERSIDAD-ORDEN-COLONIAS 1.156.062 904.167 -6% -251.895
6 ZAFRA-CONQUERO-O. ALTA 334.387 256.091 -6% -78.296
7 P. MONJAS-ZAFRA-SANTA MARTA-O. BAJA 778.662 681.579 -3% -97.083
8 ZAFRA-BDA. CARMEN-ORDEN-UNIVERSIDAD-I. CHICA 1.048.493 815.951 -6% -232.542
9 ZAFRA-ISLA CHICA-NUEVO PARQUE 100.376 104.643 1% 4.267
20 REC COLOMBINO 29.797 -
Total general 7.970.568 6.239.008 -6% -1.731.560
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FLOTA DE AUTOBUSES, CARACTERISTICAS

Los 42 autobuses que componen la flota actual utilizan combustible
BIODIESEL y de ellos, tres, utilizan ademas un aditivo especial de reduccién de
gases denominado ADBLUE.

- Con tecnologia EURO se dispone de los siguientes:
o EUROII (16 autobuses)
o EURO Il (2 autobuses)
o EURO IV (3 autobuses)
- De Piso Bajo Continuo, adaptados para discapacitados, se dispone de
21 unidades.

OTROS MODOS DE TRANSPORTE, OFERTA POR FERROCARRIL Y
ACCESIBILIDAD A LA RED AEREA

Otros modos de transporte publico presentes en Huelva son el ferrocarril y el
servicio de taxi.

Con respecto al ferrocarril, Huelva cuenta actualmente con la denominada
Estacién de Renfe de Huelva y estd prevista una futura estacion para los
servicios de Alta Velocidad. Los servicios ofrecidos por la red ferroviaria son
regionales y de largo recorrido con servicios con Sevilla y Madrid
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El servicio de taxi cuenta en la actualidad con algo menos de 300 licencias y
alrededor de 20 paradas para taxis.
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CALIDAD URBANA Y CIUDADANA

PEATONES

CARACTERISTICAS DE LA CIUDAD

Para distancias inferiores a dos-tres kildmetros, moverse a pie es el medio de
transporte mas recomendable. La mayoria de desplazamientos por ciudad
pocas veces acostumbran a superar, precisamente esta distancia.

Junto con la bicicleta, es el medio mds saludable, eficiente y limpio, ya que
fomenta la actividad fisica, no consume energia y, por lo tanto, tampoco
produce emisiones contaminantes. También es el mas econédmico, porque no
cuesta dinero, y mas equitativo, porque todo el mundo, en la medida de sus
posibilidades, lo puede "utilizar".

La velocidad media de desplazamiento a pie por ciudad en un dia laborable
es, aproximadamente, de un metro por segundo, aunque varia en funcién de
la edad y la condicién fisica de cada persona. Eso quiere decir que se tarda
alrededor de unos 12-15 minutos al recurrir un kildmetro.

De esta forma, gran parte de la ciudad se encuentra a menos de 2 kildmetros
del centro. Esto unido a la especial orografia y clima de Huelva hacen que el

buchanan
consultores

Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva
desplazamiento en modos no motorizados sea una clara opcion a la hora de
desplazarse en la ciudad.

La ciudad cuenta con un area peatonal en el centro dentro del distrito 1. En
esta drea parten el resto de la red peatonal.

ITINERARIOS PEATONALES ACTUALES TURISTICOS Y ZONA
PEATONAL

En la actualidad, el Ayuntamiento ha definido varios itinerarios peatonales
recomendados por motivos turisticos y culturales. Son los siguientes:

e Centro. Se trata de un itinerario definido para poder conocer el
centro histdrico a pie.

e Huelva entre dos rias. Este itinerario permite acceder al entorno
natural de la desembocadura de los Rios Tinto y Odiel.

e Ruta religiosa. La ruta religiosa accede a pie a los edificios religiosos,
edificios barrocos del S. XVIII sobre estructuras Mudéjares y
Renacentistas.

e Ruta de los museos. Ruta por el centro de la ciudad que conecta los
diferentes museos existentes.
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Paso del autobus urbano en el centro

Calle peatonal en el centro
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CICLISTAS Tabla 39 Longitud por tramos de la red ciclista actual
Tramos ciclistas Longitud (m)
RUTAS CICLISTAS 101a Carril La Palmera 84,03
. o . o 101b Carril Pablo Rada 433,32
La red de carriles ciclistas cuenta con mas de 18 kildmetros. s
102a Rotonda de Litri 60,62
En la actualidad el carril bici existente es aunque continuo, es en viario 102b Rotonda de Litri (vuelta) 74,04
compartido practicamente en su mayoria, y en definitiva poco funcional para 103a Carril Calle San Sebastian 415,02
resolver relaciones de movilidad diaria por la poca cobertura que ofrece a 103b Carril Calle San Sebastian 401,04
nivel de unidén de centros de actividad. 103c Carril Calle San Sebastian 253,27
104 Carril Avda. de Andalucia | 481,36
105 Carril Rot. Juan Pablo Il 306,43
106 Carril Avda. de Andalucia Il 831,28
107 Carril Rot. Galaroza 357,50
108a Carril Avda. de Andalucia Il 1.154,44
108b Carril Avda. de Andalucia Il 61,84
109a Carril Rot. Nueva Fuente 118,66
109b Carril Rot. Nueva Fuente 30,16
110 Carril Avda de Andalucia IV 566,88
111 Carril Cabezo Almagra 340,41
112 Carril Universidad 464,28
113a Carril de Avda de Honduras y Principe de las Letras 663,47
135
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Tramos ciclistas

113b Carril de Avda de Honduras y Principe de las Letras
114 Carril Avda. del Nuevo Colombino |

115 Carril Rubén Darlo

116 Carril Parque Moret

117 Carril Avda. de la Cinta

118 Carril de Gran Via

119 Carril Avda. Molino de la V.
120 Carril del Molino de la Vega
121 Carril enlace a Puente Sifén
122 Carril Puente Sifén |

123 Carril Salinas

124 Carril de la Punta del Sebo
125 Borde Ronda Norte

Total general

NORMATIVA GENERAL

Longitud (m)

992,21
559,53
387,28
684,43
486,80
366,35
539,00
720,31
404,31
1.157,83
1.508,38
3.706,98
309,49
18.920,98

La normativa actual para regular la movilidad ciclista tiene en cuenta

aspectos como son la circulacién, la velocidad maxima, la visibilidad y la

seguridad tanto del ciclista como del resto de usuarios de la via publica.
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Circulacién: El lugar de las bicicletas es la calzada o el carril-bici si lo
hubiera. A excepcion del carril bici una bicicleta debe circular por los
mismos sitios y en las mismas condiciones que otros medios de
transporte mecanizados. Respetando el sentido del carril y todo tipo
de sefializaciones incluyendo los semaforos.

Velocidad: La velocidad maxima a la que una bicicleta puede circular
es de 45km/h, y siempre ha de respetar la maxima velocidad
permitida por el carril que circula.

Visibilidad: Es obligatorio que la bicicleta lleve reflectantes
homologados. Asimismo, durante la noche, es obligatorio el uso de
luces trasera y delantera de posicidn, ademas de una prenda
reflectante en tramos interurbanos.

Seguridad:

o Casco: En tramos urbanos no es obligatorio el uso del casco,
pero es aconsejable. En tramos interurbanos es obligatorio
con algunas excepciones.

Alcohol: Mismo régimen que para cualquier otro conductor.
Auriculares y telefonia mdévil: Totalmente prohibido
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Carril bici en calzada segregado del trafico Carril bici en calle de coexistencia
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Carril bici en el centro Carril bici segregado en zona verde
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ASPECTOS ENERGETICOS Y MEDIOAMBIENTALES

EMISIONES DE GASES EFECTO INVERNADERO (GEI) Y
CONTAMINANTES

EVOLUCION EMISIONES GASES EFECTO INVERNADERO (GEI) EN
ESPANA

En la evolucion de las emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEIl) para
Espafia se distinguen dos periodos diferenciados:

1990-2007: desde la firma del protocolo de Kyoto con una tendencia
ascendente

2007-2012: con una tendencia descendente, marcada por la crisis econémica
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El consumo de energia primaria aumenté en 2005 un 3%, pero el consumo de
combustibles fésiles (carbon, petréleo y gas natural) crecié un 5,26%, por lo
que las emisiones de CO, por usos energéticos crecieron un 4,75% en 2005.
Una de las causas de este crecimiento se debe a que 2005 fue un mal afo
hidraulico en el que la produccion hidroeléctrica fue un 40% inferior a la del
afio 2004 y, consecuentemente, las centrales de ciclo combinado de gas
natural y las de carbon funcionaron mas horas (el consumo de carbdn
aumentd un 1,5% respecto al aiflo 2004, y el de gas natural un 17,8%). El
consumo de energia primaria en Espafa ha pasado de 91,8 Mtep (millones de
toneladas equivalentes de petrdleo) en 1990 a 146,19 Mtep en el afio 2005
(un 59,25% de aumento). En 2005 la dependencia energética alcanzé el
79,2%, a pesar de que en la produccién nacional se incluye la energia nuclear.
El grado de dependencia energética fue del 66% en 1990.

EMISIONES GEI ESPANA PERIODO 1990-2007

Cabe destacar el aumento que se produce, hasta 2005, de las emisiones de
los gases de efecto invernadero (GEl) interanuales para todos los afios del
periodo.
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EMISIONES GEI ESPANA PERIODO 2008-2012

Del Informe de emisiones de Gases de Efecto invernadero en Espafia 1990-
2012 (WWEF Espafia 2013) se extraen las siguientes conclusiones importantes:

- Las emisiones de gases de efecto invernadero (emisiones GEl),
experimentaron un descenso del 1,6% respecto al afo anterior,
situandose, en valores absolutos, en el afio 2012 en 346,1 millones
de toneladas frente a los 351,7 millones inventariados del afo 2011.
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En buena parte se explica por la continuacion de la crisis
econdmica, unido a los altos precios del petrdleo, y se debe al
descenso en el consumo de electricidad, en el uso del vehiculo
privado y en el transporte de mercancias.

- La participacion del transporte por carretera en el toral de las
emisiones de GEl en Espafia descendié desde un 22,7% en 2011 a un
21,2% en 2012.

- El exceso de emisiones previstas sobre la cantidad atribuida para
Protocolo de Kioto durante el conjunto del periodo 2008-2012 se
situaria en 150 millones de toneladas de CO,-eq, cifra que sobre la
cantidad atribuida representa un 9%.
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Grafico 12 Evolucion De las emisiones de GEIl en Espaiia (1990-2012)
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HUELLA DE CARBONO EN EL MUNICIPIO DE HUELVA

Es interesante observar como se comporta Huelva medioambientalmente de
una manera general. Por un lado, existen datos para considerar el efecto
medioambiental del municipio en la denominada “huella de carbono”.

Se conoce como huella de carbono a la totalidad de gases de efecto
invernadero (GEI) emitidos por efecto directo o indirecto de un individuo,
entidad (en este caso, el municipio de Huelva), evento, o producto. Tal
impacto ambiental es medido llevando a cabo un inventario de emisiones de
GEl.

La Consejeria de Agricultura, Pesca y Medio Ambiente de la Junta de
Andalucia desarrollé en el afio 2007 una herramienta que permite calcular,
para cada uno de los municipios de Andalucia, las emisiones de gases de
efecto invernadero que en ello se generan como consecuencia de las distintas
actividades sectoriales.

La informacidén contenida en esta herramienta proporciona una imagen de la
huella de carbono del municipio, identificando la contribucién de cada uno de
los principales sectores emisores: transporte, consumo eléctrico, ganaderia,
agricultura, consumo de combustibles, residuos y aguas residuales.
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En todos los sectores emisores en el municipio se han considerado las
emisiones de diéxido de carbono (CO,), y en los casos que procede, también
las emisiones de metano (CH,4) y 6xido nitroso (N,0). Los resultados de todos
los gases citados anteriormente vienen expresados en términos de CO,
equivalente.

La siguiente tabla arroja el resultado del modelo para el municipio de Huelva,
en el aio 2007, el unico del que se dispone de datos.

Unidades: Toneladas equivalentes de CO,
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Grafico 13 Huella de carbono por sectores en el municipio de Huelva, afio
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EMISIONES AGRICULTURA

EMISIONES TOTALES

Emisiones directas agricultura 1.616 0,2%
Emisiones pastoreo
Emisiones indirectas agricultura 1.046 0,1%

930 0,1%

3.592  0,5%
750.096 100,0
%

2007
Sector Subsector Emisiones
Tn %
EMISIONES CONSUMO DE Agricultura 247 0,0%
ENERGIA ELECTRICA Industria 217.052 28,9%
Comercio-Servicios 73.115 9,7%
Sector Residencial 94.705 12,6%
Admon. y Servicios publicos 36.600 4,9%
Resto de sectores 3.191 0,4%
Total 424.910 56,6%
EMISIONES TRATAMIENTOY Vertedero controlado 13.905 1,9%
ELIMINACION DE RESIDUOS Planta de compostaje 17.433 2,3%
Otros destinos 0,0%
Total 31.338 4,2%
EMISIONES TRATAMIENTO  Oxido Nitroso 2.799 0,4%
DE AGUAS Metano 5.169 0,7%
Total 7.968 1,1%
EMISIONES TRAFICO Autobuses 19.218 2,6%
RODADO Mercancias 89.955 12,0%
Turismos 171.096 22,8%
Motos 1.341 0,2%
Ciclomotores 360 0,0%
Total 281.969 37,6%
EMISIONES GANADERIA Fermentacion entérica 192 0,0%
Gestidn de estiércol 127 0,0%
Total 319 0,0%
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Como dato relevante, se destaca la participacion del trafico rodado en la

huella de carbono del municipio de Huelva en 2007 en un porcentaje del 37,6

% sobre el total.

Grafico 14 Participacion de los diversos sectores econdémicos en la huella de carbono del municipio

de Huelva, aiio 2007
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MEDICION DE CONTAMINANTES EN 2013 EN HUELVA

Por otro lado se deben tener la calidad del aire como consecuencia de los
contaminantes detectados en las estaciones de medicién. Es cierto que los
datos recogidos en cualquier medidor, no seran fidedignos de los producidos
por el sector transporte, objeto de este documento, pero también es cierto
que seran reflejo de una tendencia de contexto municipal, y se podran
observar o predecir lineas futuras en este sentido.

llustracion 4 Estaciones de medicion de la contaminacion en Huelva
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Los datos diarios y horarios disponibles de las mediciones de contaminantes
en Huelva estan obtenidos a partir de seis estaciones situadas en su término
municipal, pertenecientes a la Red de Vigilancia y Control de la Calidad del
Aire de Andalucia desde la coordinacidn de la Consejeria de Medio Ambiente
y Ordenacién del Territorio.

ESTACION Tipo sO, PMy, NO, CO O,
CAMPUS EL CARMEN URBANA X X X X X
LA ORDEN URBANA X X X X
LOS ROSALES URBANA X X X X
MARISMAS DEL TITAN URBANA X X X X
POZO DULCE URBANA X X X X
ROMERALEJO SUBURBANA X X

En la tabla se indican, para cada estacidn, los contaminantes cuyos valores
son medidos automaticamente en tiempo real, y registrados pasando a
formar parte de los informes diarios de calidad del aire.

SO, Diodxido de azufre

PM,, Particulas en suspensién diametro <10 micras
NO, Diodxido de Nitrégeno

CO Monoxido de Carbono

0; Ozono troposférico

El didxido de azufre SO, es un gas irritante e interviene en el fendmeno de la
lluvia 4cida. Procede de la combustién del carbén y el petrdleo.
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Las particulas materiales de diametro inferior a 10 micras (PMy) en
suspension, producen efectos negativos para la salud de las personas por su
facilidad para penetrar en las vias respiratorias, en particular para los
colectivos mds vulnerables como niflos, ancianos y personas con
enfermedades respiratorias. La UE cifra en 35 los dias que se pueden superar
los 50 microgramos de particulas en suspensién.

El ozono (03), gas formado por tres dtomos de oxigeno, es sumamente
escaso en la atmdsfera. Su presencia en las capas inferiores -troposfera-, es
nociva por sus efectos oxidantes. Este ozono troposférico se considera un
contaminante secundario, puesto que es el resultado de reacciones quimicas,
en condiciones de elevada radiacidn solar, de otros contaminantes primarios
como los compuestos orgdanicos volatiles no metdnicos (COVNM), el
mondxido de carbono (CO), los éxidos de nitrégeno (NOx), y en menor
medida el metano (CH,).. Se establecen dos umbrales en funcién de los
efectos que producen sobre la salud:

e Umbral de informacién a la poblacion (180 ugr/ma): su superacion
puede producir efectos limitados y transitorios en la salud de los
grupos de riesgo.

e Umbral de alerta a la poblacidn (240 ugr/m’): su superacion puede
producir en la poblacién en general, efectos como irritacion de ojos,
tos y dolor de cabeza.
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Un tercer parametro a considerar en el O3 es el promedio cada ocho horas, el

. 3
cual no debe superar en mas de 25 veces anuales el valor de 120 pgr/m
(umbral de proteccidn de la salud humana).

El didxido de nitrégeno NO, tiene incidencia en el fendmeno de smog
fotoquimico e influye en la reaccién de formacion del ozono. En su mitad esta
provocado por las combustiones necesarias para el transporte por carretera.

De los oxidos de nitrégeno totales, NOx, en realidad el que en mayor cantidad
se emite es el éxido nitrico NO, lo que sucede es que rapidamente se oxida
transformandose en NO,.

El monédxido de carbono CO es un gas toxico procedente de combustiones
incompletas de combustibles utilizados para el transporte motorizado por
carretera.

De la explotacion de los datos correspondientes al pasado afio 2013 (ultimo
afio completo cuyos datos se encuentran disponibles) y facilitados por cada
una de las estaciones referidas anteriormente), se establece a continuacion
un anadlisis del comportamiento de los principales contaminantes segln
distintos periodos temporales de agregacién:
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Para cada uno de

SO, Didxido de azufre -
los meses del afo

PM,o Partic.Suspension <10 micras

Huelva NO, Didxido de Nitrogeno Ao 2013 Para cada dia de

L. la semana
CO Monodxido de Carbono
L. Para cada hora
0; Ozono troposférico ,
del dia

Para cada contaminante y en cada periodo de agregacion efectuada (segun
mes, dia de la semana y hora del dia tal y como se expone en la anterior
tabla), se hace referencia a los hechos mas notables observados para cada
contaminante. Se han suprimido, en los resultados de las agregaciones, los
datos que resultan andmalos, es decir, de odrdenes de magnitud
significativamente diferentes a los de sus homdlogos, y que se deben
generalmente a mediciones con valores nulos o a estados de calibracién de
los sensores.
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' VALORES POR MES DE LOS PRINCIPALES CONTAMINANTES EN EL
. ANO 2013

A continuacidn se establecen, para cada contaminante, los valores de las
lecturas lectura promediados a lo largo del afio 2013, para cada uno de los
meses del afo, clasificados por estaciones.

Didéxido de azufre SO, por meses

Tabla 40. Emisiones diéxido de azufre SO2 segiin meses en afio 2013 pg/m3

S0, . CAMPUSELCARMEN LA ORDEN LOS ROSALES MARISMAS TITAN POZO DULCE ROMERALEJO
promedios
ene 5,1 5,1 5,4 5,2 6,6 2,9
feb 5,7 4.7 6,6 5,9 6,4 5,0
mar 6,2 6,5 9,1 3,6 7,4 6,3
abr 5,3 7,2 9,6 3,1 7,1 12,0
may 7,3 8,5 12,1 3,2 9,5 7,1
jun 8,9 10,4 15,9 9,3 12,7 9,4
jul 6,8 11,1 18,2 5,5 12,6 3,2
ago 6,2 11,1 6,6 7,7 6,9 9,5
sep 4,9 9,2 5,6 10,2 7,2 15,0
oct 4.1 6,5 5,9 4,2 6,4 -
nov 4.4 10,4 6,3 7,9 6,8 -
dic 5,4 8,9 6,6 7,9 6,6 -
Promedio 59 8,3 9,0 6,1 8,0 10,1
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Se observan mayores valores en Los Rosales. En relacién a los meses, son los Grafico 15 Emisiones diéxido de azufre SO,segtin meses en afio 2013
de junio, julio y agosto los que generalmente alcanzan un mayor valor para
cada estacién.

SO, (ug/m’) - 2013

CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN

20,0 20,0
18,0 4 18,0 4
16,0 4 16,0 4
14,0 4 14,0 4
12,0 4 12,0 4
10,0 4 10,0 4
8,0 4 8,0 4

6,0 1 6,0 1

4,0 4,0

2,0 4 2,0 4

0,0 + 0,0 +

ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov
LOS ROSALES MARISMAS DEL TITAN

20,0 4 20,0 4
18,0 1

16,0 1

14,0 4

12,0 4

10,0 1

8,0 1

6,0 4

4,0

2,0 4

0,0 +

ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov
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POZO DULCE
20,0
18,0 4
16,0 1
14,0 4
12,0 4
10,0 4
8,0
6,0 -
4,0
2,0
0,0

ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov

20,0 4
18,0 4
16,0 1

ROMERALEJO

ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov
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Particulas PM,, por meses

Tabla 41. Emisiones particulas PM10 seglin meses en afio 2013 pg/m3

PMio CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN  LOS ROSALES MARISMAS TITAN POZO DULCE ROMERALEJO
promedios
ene 24,2 23,1 24,4 25,2 28,4 39,2
feb 22,7 19,2 21,0 18,3 24,8 22,5
mar 20,7 20,8 25,5 19,5 26,5 19,5
abr 28,0 18,3 23,5 19,4 27,5 19,0
may 33,0 20,1 23,4 18,8 24,6 18,0
jun 22,5 23,9 25,5 22,3 26,7 17,7
jul 28,6 30,4 30,7 28,0 31,6 15,2
ago 27,1 29,9 30,5 24,1 29,5 28,5
sep 32,5 32,6 29,4 24,4 32,1 31,7
oct 21,1 21,8 20,6 19,8 18,8 23,9
nov 14,8 19,4 18,6 18,2 21,7 24,0
dic 26,1 31,6 31,1 31,2 36,5 37,0
Promedio 25,1 24,3 25,5 22,5 27,8 22,8

En particulas, el comportamiento entre estaciones es desigual, aunque se
observa que tiende a alcanzar mayores valores durante un periodo
comprendido entre julio y septiembre, y de nuevo tiende a aumentar en
diciembre y enero.
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Grafico 16 Emisiones Particulas PM10 segiin meses en afio 2013
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PM, (pg/m’) - 2013

CAMPUS EL CARMEN

45,0 §
40,0

35,0

ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov

LA ORDEN

45,0
40,0 1

35,0

ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov

POZ0O DULCE
45,0 4
40,0

35,0 4

ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov

ROMERALEJO

45,0 4

ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov

LOS ROSALES
45,0 -
40,0 A
35,0

ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov

MARISMAS DEL TITAN
45,0 -
40,0 A
35,0
30,0 4
25,0
20,0
15,0 4
10,0 4
5,0

0,0 =

ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov
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Didxido de Nitrégeno NO, por meses

Tabla 42. Emisiones Diéxido de Nitrégeno NO, seglin meses en afio 2013 ug/m3

CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN LOS ROSALES MARISMAS TITAN  POZO DULCE

promedios
ene 11,3 16,5 21,9 9,5 23,3
feb 10,4 15,2 17,5 7,3 18,6
mar 8,2 10,7 14,6 6,7 13,2
abr 8,4 11,9 14,2 7,1 13,7
may 7,1 10,2 13,0 11,6 12,5
jun 7,3 10,2 13,4 5,3 13,0
jul 9,2 4.4 14,1 5,3 15,5
ago 7,8 10,4 16,2 6,9 18,3
sep 8,1 8,9 15,8 6,4 17,2
oct 7,8 14,7 15,5 7,2 18,3
nov 12,0 21,0 18,8 10,8 23,9
dic 23,2 51,1 26,2 15,8 34,9

Promedio 9,9 15,6 16,8 8,4 18,4
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En cambio, para el NO, se observan valores minimos relativos en torno a los LOS ROSALES MARISMAS DEL TITAN
meses de verano. Los maximos, se alcanzan en diciembre y enero. Para este o0 o0
contaminante, Marismas del Titdn detecta valores mas bajos comparados con 00 00
el resto de las estaciones. oo 00
30,0 30,0
Grafico 17 Emisiones didxido de Nitrégeno NO,segliin meses en aiio 2013 20,0 | 20,0 1
3 10,0 + 10,0 +
NO, (ng/m?) - 2013
0,0 + 0,0 +
CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov
60,0 - 60,0 -
50,0 50,0 POZO DULCE
! 60,0
40,0 40,0
50,0
30,0 4 30,0
40,0
20,0 4 20,0
30,0
10,0 A 10,0
20,0
0,0 0,0
ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov 10,0 1
0,0

ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov
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Monéxido de Carbono CO por meses Grafico 18 Emisiones Mondxido de Carbono CO seglin meses en afio 2013
Tabla 43. Emisiones Monéxido de Carbono CO segtn meses en afio 2013 mg/m® co (mg/m3) -2013
CAMPUS EL CARMEN LOS ROSALES
(e(0) 1200 1200 4
CAMPUS EL CARMEN LOS ROSALES  MARISMAS TITAN POZO DULCE
promedios 1000 1 1000 1
ene 380 544 380 471
feb 381 543 444 508 ] ]
mar 441 566 469 519 600 1 600 1
abr 381 606 508 528 400 A 400
may 302 610 525 531 200 200
jun 259 647 569 534
ju' 269 701 653 573 . ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov ° ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov
ago 177 743 709 711
sep 184 751 728 580 MARISMAS DEL TITAN POZO DULCE
oct 283 780 720 563 12007 12007
nov 340 870 734 674 1000 1000
dic 410 1030 826 803 800 |
Promedio 315 705 610 586 o
Se observa una tendencia desigual aunque generalmente ha sido creciente 400
con el paso de los meses. Se observan valores menores para Campus el 200
ol

Carmen, al compararlos con el resto de estaciones.

ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov
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Ozona Troposférico O; por meses

Tabla 44. Emisiones Ozona Troposférico O3 segiin meses en afio 2013 pg/m’

0s . CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN
promedios
ene 51,5 62,7
feb 54,8 68,0
mar 65,5 82,9
abr 74,7 76,6
may 82,6 83,5
jun 83,0 88,4
jul 62,8 89,1
ago 85,9 82,6
sep 77,2 75,8
oct 61,0 55,7
nov 54,3 48,4
dic 40,8 43,3
Promedio 67,7 72,5

Acorde con la tipologia de este compuesto en cuanto a su origen, se observa
una tendencia a registrar mayores valores en los meses centrales del afio,
correspondientes a la época de mas calor, y valores mas bajos en los meses
mas frios.
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Grafico 19 Emisiones Ozono Troposférico O; seglin meses en aiio 2013

0; (ug/m’) - 2013

CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN p
1000 1000 | : VALORES POR DIA DE LA SEMANA DE LOS PRINCIPALES

o 07 ECONTAMINANTES EN EL ANO 2013

80,0 -
70,0 4
€001 A continuacidon se establecen, para cada contaminante, los valores
50,0

40,0
30,0 4
20,0

promediados de las lecturas a lo largo del afio 2013, para cada uno de los dias
de la semana clasificados por estaciones.

10,0 4

1 0,0 4 ez . ,
ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov DIOXIdO de azufre SOZ por dla de Ia sémana

Tabla 45. Emisiones diéxido de azufre SO, segun dia de la semana en afio 2013 pug/m?

SO, CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN  LOS ROSALES MARISMAS TITAN POZO DULCE ROMERALEJO
promedios
lun 5,9 8,6 9,1 6,1 8,2 10,4
mar 6,2 8,5 9,5 6,1 8,2 11,9
mie 5,8 8,4 8,8 6,1 7,9 9,3
jue 5,7 8,2 8,9 6,3 8,0 9,3
vie 5,7 8,0 8,6 6,3 7,9 8,8
sab 5,3 8,4 8,4 6,2 7,4 10,2
dom 6,3 8,3 9,7 5,8 8,6 10,7
Promedio 5,9 8,3 9,0 6,1 8,0 10,1

En general, considerando todas las estaciones, no se observan variaciones
significativas entre dias de la semana, ni tampoco un patrén comdn que
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defina el comportamiento de este contaminante segun el dia de la semana. Al Gréfico 20 Emisiones dioxido de azufre SO,segiin dia de la semana en afio 2013
comparar los valores entre estaciones, se detectan menores valores en

SO, (ug/m°) - 2013
CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN

12,0 q 12,0 4

Campus el Carmen y Marismas del Titan.

8,0 4 8,0 4

lun mar mie jue vie sab dc lun mar mie jue vie sab dc

LOS ROSALES MARISMAS DEL TITAN

dc lun mar mie jue vie sab dc
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POZO DULCE

ROMERALEJO

jue

vie

sab

dc

Particulas PM,, por dia de la semana

Tabla 46. Emisiones Particulas PM10 segun dia de la semana en afio 2013 pg/m’

PM1°_ CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN  LOS ROSALES MARISMAS TITAN POZO DULCE ROMERALEJO
promedios
lun 24,5 23,9 25,3 23,0 28,2 23,2
mar 25,7 24,8 26,5 23,9 29,3 24,0
mie 26,0 25,5 27,1 24,0 30,2 24,6
jue 26,8 25,0 27,2 23,4 28,6 24,5
vie 25,8 25,1 26,7 23,0 28,3 23,2
sab 22,2 23,1 23,5 20,3 24,7 21,5
dom 24,4 22,6 22,0 20,2 24,8 18,7
Promedio 25,1 24,3 25,5 22,5 27,8 22,8
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Aunque para este contaminante tampoco existen diferencias significativas entre
valores tomados en distintos dias de la semana, se observa una tendencia general
a experimentar valores promediados algo mayores en miércoles y jueves y algo
inferiores en fin de semana. Tampoco existen diferencias significativas entre
estaciones, aunque en general se observan valores algo inferiores en Romeralejo.
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Grafico 21 Emisiones particulas PMy, segtin dia de la semana en aiio 2013

PMyo (ug/m’) - 2013

CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN
35,0 35,0
lun mar mie jue vie sab dc mie jue vie sab
LOS ROSALES MARISMAS DEL TITAN
35,0 35,0

sab

dc

buchanan
consultores

Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva

POZO DULCE

mie

ROMERALEJO

jue

vie sab dc

Didxido de Nitrégeno NO, por dia de la semana

Tabla 47. Emisiones Diéxido de Nitrégeno NO, segtin dia de la semana en afio 2013 pg/m3

NO,

. CAMPUS ELCARMEN LA ORDEN LOS ROSALES  MARISMAS TITAN ~ POZO DULCE

promedios
lun 11,3 16,2 18,4 9,2 19,9
mar 10,8 16,7 18,6 9,0 20,2
mie 11,1 18,6 19,0 9,6 20,8
jue 10,4 16,7 18,4 9,2 20,5
vie 9,6 16,4 18,0 8,6 19,9
sab 8,2 13,0 14,0 7,1 14,5
dom 7,3 11,4 11,1 6,3 13,1
Promedio 9,9 15,6 16,8 8,4 18,4
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Para todas |as estac|0nes se Observan valores que pra’ctlcamente no Grafico 22 Emisiones Diéxido de Nitrégeno NO, segt’m dia de la semana en afio 2013
experimentan variacién en los dias laborables, y es en fin de semana cuando
se observa un descenso de esos valores.

NO, (ug/m’) - 2013

CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN
20,0 q 20,0 4
18,0 18,0
16,0 16,0
14,0 14,0
12,0 A 12,0 A

10,0 1
8,0 1
6,0 4
4,0
2,0 4
0,0 4

dc lun mar mie jue vie sab dc
LOS ROSALES MARISMAS DEL TITAN

20,0 4 20,0 4
18,0 1
16,0 1
14,0 4
12,0 4
10,0 1
8,0 1
6,0 4
4,0
2,0 4
0,0 +

dc lun mar mie jue vie sab dc
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POZO DULCE

Monodxido de Carbono CO por dia de la semana

Tabla 48. Emisiones Monéxido de Carbono CO segiin dia de la semana en afio 2013 mg/m’®

co . CAMPUS EL CARMEN LOS ROSALES MARISMAS TITAN POZO DULCE
promedios

lun 317 718 616 603
mar 322 711 612 582
mie 321 704 612 580
jue 311 691 609 584
vie 314 700 604 585
sab 308 697 610 589
dom 313 712 605 580
Promedio 315 705 610 586
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Se observa el mismo patrén de comportamiento para todas las estaciones,
consistente en que los valores no revelan variaciones significativas entre dias
de la semana
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Grafico 23 Emisiones Monoxido de Carbono CO segun dia de la semana en aiio 2013
Ozono Troposférico O; por dia de la semana

€O (mg/m°) - 2013

CAMPUS EL CARMEN LOS ROSALES Tabla 49. Emisiones Ozono Troposférico O; segn dia de la semana en afio 2013 pg/m’*
700 700 03
600 600 . CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN
promedios
>0 500 lun 68,4 72,2
00 400 mar 65,2 71,0
30 00 mie 65,4 71,1
200 200 jue 65,8 71,1
100 vie 66,5 70,7
0 ! . ) ) ) ) sab 71,7 75,8
lun mar mie jue vie sab dc lun mar mie jue vie sab dc
dom 71,0 75,9
MARISMAS DEL TITAN POZ0O DULCE Promedio 67,7 72,5

750 750

650

Se observa un comportamiento similar en ambas estaciones: aunque no

550 . . . . . . s .
existen diferencias significativas entre dias de la semana, si se observa una

450

350 tendencia comun a producirse un aumento de valores promediados en fin de
250

semana.
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Grafico 24 Emisiones Ozono Troposférico O; segtin dia de la semana en afio 2013

0, (ng/m’) - 2013  VALORES POR HORA DEL DfA DE LOS PRINCIPALES
CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN . CONTAMINANTES EN EL ANO 2013 EN HUELVA

A continuacién se establecen, para cada contaminante, los valores
promediados a lo largo del afio 2013 para cada hora del dia clasificados por
estaciones.

Didxido de azufre SO, por hora del dia

Tabla 50. Emisiones diéxido de azufre SO, segun hora del dia en afio 2013 pg/m’

jue vie sab dc
prorsntzf:ﬁos CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN  LOS ROSALES MARISMAS TITAN POZO DULCE ROMERALEJO
00:00-01:00 5,1 7,7 7,7 5,3 6,8 7,8
01:00-02:00 5,0 7,7 7,5 5,4 6,7 6,8
02:00-03:00 5,0 7,7 7,6 5,4 6,6 6,6
03:00-04:00 4,9 8,4 7,4 5,6 6,6 6,9
04:00-05:00 4,8 8,0 7,3 5,5 6,6 6,9
05:00-06:00 4,7 7,6 7,3 5,3 6,6 6,9
06:00-07:00 4,6 7,7 7,2 5,6 6,5 6,8
07:00.08:00 4,6 7,5 7,2 5,4 6,8 7,0
08:00-09:00 4,9 7,6 7,2 5,7 7,4 7,3
09:00-10:00 5,0 7,8 7,6 5,6 7,2 8,0
10:00-11:00 5,5 8,4 7,8 5,8 7,6 9,9
11:00-12:00 5,9 8,6 8,6 6,5 8,0 10,8
12:00-13:00 6,6 8,7 9,6 7,0 9,2 11,0
13:00-14:00 7,5 9,0 11,3 7,9 10,9 11,6
14:00-15:00 8,4 9,7 12,9 8,4 11,6 12,3
15:00-16:00 8,9 9,7 14,7 7,4 12,3 13,4
16:00-17:00 7,9 9,2 13,5 6,6 10,2 13,2
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17:00-18:00 7,1 8,8 11,0 6,4 9,5 12,7
18:00-19:00 6,7 8,7 9,6 6,5 8,5 12,5
19:00-20:00 6,1 9,2 9,0 6,8 8,4 12,5
20:00-21:00 5,8 8,7 9,1 6,2 8,0 12,6
21:00-22:00 5,5 8,4 8,5 6,1 7,4 12,5
22:00.23:00 5,3 7,8 8,3 5,5 7,1 12,9
23:00-24:00 5,2 7,7 8,2 5,3 6,9 11,7
Promedio 5,9 8,3 9,0 6,1 8,0 10,1

Existe una tendencia comun para todas las estaciones a registrar valores

promedios mas altos entre las 15y 16 h.

Grafico 25 Emisiones dioxido de azufre SO,segtin dia de la semana en afio 2013

23

SO, (ug/m°) - 2013

CAMPUS EL CARMEN

1 3 5 7 9 11 13 15
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4,0 4,0
2,0 2,0
0,0 0,0
1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21
POZO DULCE ROMERALEJO
15,0 15,0
13,0 13,0
11,0 11,0
9,0 9,0
7,0 7,0
5,0 5,0
3,0 3,0

1,0
-1,0

1,0

1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 10

1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23
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Particulas PMy, por hora del dia

Tabla 51. Emisiones Particulas PM;, segtin hora del dia en afio 2013 p.g/m3

PM10

promedios CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN  LOS ROSALES MARISMAS TITAN POZO DULCE ROMERALEJO
00:00-01:00 29,7 26,1 27,3 28,3 30,1 22,5
01:00-02:00 30,1 24,2 24,8 26,9 27,4 21,6
02:00-03:00 29,8 23,1 23,5 24,2 25,4 20,6
03:00-04:00 29,1 22,3 22,7 21,8 24,0 20,8
04:00-05:00 28,1 21,5 22,5 20,0 23,5 20,1
05:00-06:00 27,4 20,7 22,3 19,5 22,7 18,8
06:00-07:00 26,6 20,7 22,0 19,9 23,0 18,9
07:00.08:00 26,6 21,3 21,5 19,9 23,9 20,8
08:00-09:00 27,3 24,0 23,6 22,8 28,8 24,6
09:00-10:00 26,3 27,3 28,0 31,8 34,1 29,0
10:00-11:00 23,6 30,1 30,8 29,3 34,5 29,6
11:00-12:00 21,4 29,4 29,8 25,8 32,5 26,9
12:00-13:00 20,1 27,6 28,0 23,8 30,0 24,7
13:00-14:00 19,5 25,0 25,9 21,4 28,1 23,7
14:00-15:00 19,4 24,7 24,4 19,7 26,9 22,2
15:00-16:00 19,2 23,8 23,2 17,6 26,0 20,6
16:00-17:00 19,4 22,3 21,9 16,3 24,7 19,3
17:00-18:00 20,4 21,3 21,4 15,5 24,2 19,0
18:00-19:00 22,1 21,8 22,3 16,5 24,6 20,1
19:00-20:00 24,3 23,5 25,1 18,5 26,7 22,4
20:00-21:00 26,4 24,5 28,3 21,4 29,4 25,0
21:00-22:00 28,1 25,3 30,6 24,0 31,1 26,1
22:00.23:00 28,3 26,5 31,6 26,2 32,7 25,0
23:00-24:00 28,0 27,0 30,1 30,4 32,5 24,1

Promedio 25,1 24,3 25,5 22,5 27,8 22,8
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Para esta contaminante existen dos picos en torno a las 9 h y a las 22 h,
mientras que se observan valles en torno a los 18 h. Entrelas 3 hy las 7 h se
produce una disminucién, aunque no tan acusada para el caso de Campus el
Carmen.
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Grafico 26 Emisiones Particulas PM;, segun dia de la semana en afio 2013 POZO DULCE ROMERALEJO
35,0 35,0
3
PMyo (p.g/m ) - 2013 30,0 30,0
CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN 25,0 25,0
35,0 35,0 20,0 20,0
30,0 30,0 15,0 15,0
25,0 25,0 10,0 10,0
20,0 20,0 5,0 5,0
15,0 15,0 0,0 0,0
1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23
10,0 10,0
5,0 5,0
0,0 0,0 Didxido de Nitrégeno No, por hora del dia
1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23
LOS ROSALES MARISMAS DEL TITAN Tabla 52. Emisiones Diéxido de Nitrégeno NO, segun hora del dia en afio 2013 pg/m®
35,0 35,0
30,0 30,0 NOZ_ CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN LOS ROSALES  MARISMAS TITAN ~ POZO DULCE
promedios
2 2!
>0 > 00:00-01:00 29,7 26,1 27,3 28,3 30,1
00 200 01:00-02:00 30,1 24,2 24,8 26,9 27,4
15,0 15,0 02:00-03:00 29,8 23,1 23,5 24,2 25,4
10,0 10,0 03:00-04:00 29,1 22,3 22,7 21,8 24,0
50 oo 04:00-05:00 28,1 21,5 22,5 20,0 23,5
00 00 05:00-06:00 27,4 20,7 22,3 19,5 22,7
1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 06:00-07:00 26,6 20,7 22,0 19,9 23,0
07:00.08:00 26,6 21,3 21,5 19,9 23,9
08:00-09:00 27,3 24,0 23,6 22,8 28,8
09:00-10:00 26,3 27,3 28,0 31,8 34,1
10:00-11:00 23,6 30,1 30,8 29,3 34,5
11:00-12:00 21,4 29,4 29,8 25,8 32,5
12:00-13:00 20,1 27,6 28,0 23,8 30,0
13:00-14:00 19,5 25,0 25,9 21,4 28,1
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Grafico 27 Emisiones Didxido de Nitrégeno NO, segun dia de la semana en afio 2013
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NO2 (ug/m°) - 2013

14:00-15:00 19,4 24,7 24,4 19,7 26,9
15:00-16:00 19,2 23,8 23,2 17,6 26,0
16:00-17:00 19,4 22,3 21,9 16,3 24,7
17:00-18:00 20,4 21,3 21,4 15,5 24,2
18:00-19:00 22,1 21,8 22,3 16,5 24,6
19:00-20:00 24,3 23,5 25,1 18,5 26,7
20:00-21:00 26,4 24,5 28,3 21,4 29,4
21:00-22:00 28,1 25,3 30,6 24,0 31,1
22:00.23:00 28,3 26,5 31,6 26,2 32,7
23:00-24:00 28,0 27,0 30,1 30,4 32,5

Promedio 25,1 24,3 25,5 22,5 27,8

Se observan picos alas 9 hy a las 21-22h, y valores minimos en tornoalas 5 h

yalas17h
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POZO DULCE 14:00-15:00 304 700 589 588

35,0 15:00-16:00 299 689 585 584
30,0 16:00-17:00 298 681 582 578
250 17:00-18:00 300 688 585 580
18:00-19:00 312 706 594 590

200 19:00-20:00 330 739 609 613
15,0 20:00-21:00 345 763 619 629
10,0 21:00-22:00 351 758 626 636
5,0 22:00.23:00 338 747 634 628
00 23:00-24:00 328 795 628 598
1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 Promedio 315 705 610 586

L. , Entre distintas horas los valores no experimentan variaciones significativas
Monéxido de Carbono CO por hora del dia P & !

aunque segun el patron observado, tiende a producirse dos maximos en

Tabla 53. Emisiones Monoéxido de Carbono CO segtin hora del dia en afio 2013 mg/m3 tornoalas 10 h yen torno alas 22 horas.
pro:fe)dios CAMPUS EL CARMEN LOS ROSALES MARISMAS TITAN POZO DULCE
00:00-01:00 319 698 621 581
01:00-02:00 315 671 614 566
02:00-03:00 310 665 609 556
03:00-04:00 306 659 602 546
04:00-05:00 304 658 598 539
05:00-06:00 302 660 597 540
06:00-07:00 304 667 600 549
07:00.08:00 312 690 614 583
08:00-09:00 329 724 641 632
09:00-10:00 328 723 643 627
10:00-11:00 315 704 629 591
11:00-12:00 307 700 616 580
12:00-13:00 304 729 603 575
13:00-14:00 303 700 594 579
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Grafico 28 Emisiones Monodxido de Carbono CO segun dia de la semana en aiio 2013

€O (mg/m’) - 2013

23

CAMPUS EL CARMEN LOS ROSALES

800 800
700 700
600 600
500 500
400 400
300 300
200 200
100 100

0 0

13 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 7 9 11 13 15 17 19 21
MARISMAS DEL TITAN POZO DULCE

800 800
700 700
600 600
500 500
400 400
300 300
200 200
100 100

0 0

13 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 7 9 11 13 15 17 19 21

23
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Ozono Troposférico O; por hora del dia

Tabla 54. Emisiones Ozono Troposférico O3 segun hora del dia en afio 2013 pg/m3

0s

promedios CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN
00:00-01:00 68,2 71,9
01:00-02:00 65,9 70,3
02:00-03:00 64,5 69,2
03:00-04:00 62,1 67,2
04:00-05:00 59,7 64,8
05:00-06:00 56,6 61,2
06:00-07:00 52,3 56,1
07:00.08:00 45,8 47,1
08:00-09:00 38,9 40,6
09:00-10:00 42,6 44,7
10:00-11:00 52,4 55,5
11:00-12:00 63,6 67,9
12:00-13:00 73,5 78,9
13:00-14:00 80,3 86,5
14:00-15:00 84,5 90,9
15:00-16:00 86,7 93,6
16:00-17:00 87,5 94,4
17:00-18:00 87,2 93,8
18:00-19:00 83,7 90,0
19:00-20:00 79,2 85,8
20:00-21:00 75,9 81,6
21:00-22:00 72,6 77,0
22:00.23:00 70,1 73,3
23:00-24:00 69,1 72,3

Promedio 67,7 72,5
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En relacién a la hora del dia, Se observa para ambas estaciones de medicién Grafico 29 Emisiones Ozona Troposférico Os segun dia de la semana en afio 2013
un comportamiento similar, un pico maximo en torno a las 17:00 -18:00 h,

0; (ng/m’) - 2013

mientras que en torno a las 9:00 se alcanzan valores minimos. En el caso de

CAMPUS EL CARMEN LA ORDEN
La Orden se alcanzan valores algo mas altos para todas las horas del dia. 100,0 100,0
90,0 90,0
80,0 80,0
70,0 70,0
60,0 60,0
50,0 50,0
40,0 40,0
30,0 30,0
20,0 20,0
10,0 10,0
0,0 0,0
1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23
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Maximos
2 . L. Periodo Valor n2 max . . L

HISTORICO DE MAXIMOS E INCIDENCIAS PARA CONTAMINANTES Emisiones  medio  max  veces lempo periodo descripcion
(2008-2013) 1dia

1h 180 umbral de informacién
En la siguiente tabla se exponen las condiciones, para cada contaminante de 05(2) 1h 240 — Embra' de acllerlta —

., . . ano . roteccion de la salu umana

los tratados en el presente estudio, en las que segln la normativa vigente se 8h 120 25 avil 3 afos 3)

producen superaciones de limites.

Tabla 55. Limites maximos permitidos para las distintas emisiones contaminantes (ug/m?) SO, Didxido de azufre
— PMy, Particulas de tamafio inferior a 10 micras.
Maximos — —
Periodo Valor  n2 max ] NO, Diéxido de nitrégeno
Emisiones . P Tiempo periodo descripcion —
promedio max veces co Mondxido de carbono
1aho valor limite horario para -

1h 350 24 o . P O3 Ozono Troposférico

50, (1) civil proteccion de la salud humana
2 1 aho valor limite diario para
24h 125 . L,
civil proteccion de la salud humana
24h 50 35 5 valor limite diario para - — — -
‘ proteccién de la salud humana (1) Segun el R.D. 1073/2002 sobre evaluacion y gestién de la calidad del
PMy (1 . . ., L
10 (1) 1 afto civil 0 valor limite anual para aire ambiente en relacién con el didxido de
proteccion de la salud humana azufre, diéxido de nitrégeno, 6xidos de nitrégeno, particulas. plomo.

1h 200 1g  lafio valor limite horario para benceno y monéxido de carbono.

NO,(1) cvil pmtec,c'(,m de la salud humana (2) Segun el R.D.1796/2003 relativo al ozono en el aire ambiente.
1 afio civil 0 valor limite anual para

proteccion de la salud humana (3)  El cumplimiento de este valor objetivo se verificara a partir del afio

media de 2010

co (1) 3 horas 10.000 valor Il'rr.1ite diario para
L. proteccion de la salud humana
maéxima en
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Se habla del registro de una incidencia en el momento en que, durante el Dioxido de Azufre SO, - Valores maximos y numero de superaciones por
tiempo de medida determinado, el promedio exceda los valores limites. anos
Se habla de una superacién cuando el nimero de incidencias registradas en Media 1h Media 24h
un determinado periodo supera los limites legales establecidos segliin cada ° (%) V. _Nedesup. (%) V. _Nosup. Superacién
. < Estacion Max. Salud Aler Méx  Salud .
contaminante. < Datos Datos de Limites
Vilidos M8/ ~Humana ta ... Mg/ Humana
o _ ) m3  (a) (b) m3  (f)
En las siguientes tablas se relacionan, para cada contaminante y cada 0 E/:g/:\;té; EL 8234 131 0 0 81,69 20 0 No
estacion de medicién, el numero de incidencias registradas en los ultimos Q LA ORDEN 9722 143 0 0 97 27 1 0 No
afios, desde 2008 hasta 2013, asi como las superaciones de los limites legales LOSROSALES  60.12 156 0 0 59.84 58 0 No
MARISMAS
DEL TITAN 70.64 170 0 0 68.58 28 0 No
POZODULCE ~ 81.53 191 0 0 81.15 26 0 No
ROMERALEJO  47.39 69 0 0 46.72 19 0 No
CAMPUS EL
§ CARMEN 90.17 141 0 0 88.49 27 0 No
N LA ORDEN 90.58 109 0 0 89.04 23 0 No
LOSROSALES  81.34 143 0 0 80.55 29 0 No
MARISMAS 0 0
DEL TITAN
POZO DULCE 96.7 179 0 0 96.16 27 0 No
ROMERALEJO  65.39 176 0 0 64.93 24 0 No
CAMPUS EL
g CARMEN 90.91 240 0 0 89.59 40 0 No
N LA ORDEN 73.21 81 0 0 70.68 37 0 No
LOSROSALES ~ 90.92 192 0 0 88.22 34 0 No
MARISMAS
DEL TITAN 62.82 311 0 0 61.37 81 0 No
POZODULCE  98.97 234 0 0 99.18 31 0 No
ROMERALEJO  63.18 123 0 0 62.19 21 0 No
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(b) Umbral de alerta 3 hora§ 500
consecutivas

Valor limite diario para la ,
P 125; valor que no podra superarse

(f) proteccion de la salud 24 horas , . L
en mas de 3 ocasiones por afo civil
humana

Agregacion de los datos:

Estadistico Valido Si Fuente informacion
P di .

romﬁe © Al menos el 75 % valores validos RD 102/2011
Horario

- 5 - - -

Pror.nedlo 75% de las medlas horarias (es decir, }/allores RD 102/2011
Diario correspondientes a 18 horas como minimo)

Particulas PM,, - Valores maximos y nimero de superaciones por afios

g CARMEN 94.46 248 0 0 94,25 49 0 No
™~ LA ORDEN 89.61 169 0 0 88,49 20 0 No
LOS ROSALES ~ 98.57 155 0 0 98,9 25 0 No
MARISMAS
DEL TITAN 76.32 338 0 0 74,79 31 0 No
POZO DULCE 9441 359 1 0 93,97 91 0 No
ROMERALEJO  89.53 148 0 0 89,59 25 0 No
CAMPUS EL
g CARMEN 97.19 413 2 0 97.27 52 0 No
N LA ORDEN 88.39 133 0 0 86.89 26 0 No
LOSROSALES  98.75 208 0 0 99.45 33 0 No
MARISMAS
DEL TITAN 94.64 149 0 0 94.54 32 0 No
POZO DULCE 98.94 209 0 0 99.45 32 0 No
ROMERALEJO  78.52 117 0 0 77.6 25 0 No
CAMPUS EL
g CARMEN 97.36 106 0 0 97.81 18 0 No
N LA ORDEN 92.07 87 0 0 91.23 22 0 No
LOSROSALES ~ 99.24 172 0 0 100 41 0 No
MARISMAS
DELTITAN 9435 226 0 0 94.25 38 0 No
POZO DULCE 98.28 238 0 0 98.63 38 0 No
ROMERALEJO 70.3 238 0 0 69.86 23 0 No
Leyenda
Limite Periodo f‘e Valor Limite
Promedio
Valor limite horario para la 350; valor que no podra superarse
(a) proteccidn de la salud 1 hora en mas de 24 ocasiones por afio

humana

civil

buchanan
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Media 1h Aiio Civil
*5: Estacién (%) Datos V. Max N®sup. Valor N® sup. Sup?ra.uon
Validos ug/m3 Salud ug/m3 Salud de Limites
Humana(f) Humana €
oo C.ELCARMEN 78.96 106 20 30 0 No
S LA ORDEN 96.72 83 6 24 0 No
LOS ROSALES 89.62 58 4 21 0 No
M. DEL TITAN 97.54 85 13 24 0 No
POZO DULCE 90.71 79 23 31 0 No
o C.ELCARMEN 93.97 91 23 32 0 No
S LA ORDEN 91.78 86 9 25 0 No
LOS ROSALES 96.16 51 0 19 0 No
M. DEL TITAN 94.25 50 0 20 0 No
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(*) Estaciones evaluadas con un porcentaje de datos validos en el afio menor del
86%.Para estos casos, la evaluacion de los requisitos del valor limite de las particulas
PM10, se realizard con el percentil 90.4.

Leyenda
Limite Periodo de Valor Limite
Promedio
(f)  Valor limite diario 24 horas 50; valor que no podrd superarse en mas de 35

para la proteccién ocasiones por afio civil

de la salud humana Percentil 90.4, valor que debera ser inferior o
igual a 50 ug/m3 en aquellos equipos donde el

porcentaje de datos es menor al 86%

(g) Valor limite parala Ao Civil 40
proteccion de la
salud humana

Superaciones

(5) Limite Superado (f)

(6) Limite Superado (g)

POZO DULCE 77.81 80 16 33 0 No(*)
o C.CARMEN 92.6 49 0 28 0 No
S LA ORDEN 69.04 50 0 19 0 No(*)
LOS ROSALES 48.22 60 6 27 0 No(*)
M. TITAN 92.05 80 13 23 0 No
POZO DULCE 99.18 86 20 29 0 No
ROMERALEJO 76.44 50 0 27 0 No(*)
—  C.CARMEN(*) 54,44 72 37 23 0 No
§ LA ORDEN 81,92 49 0 22 0 No
LOS ROSALES 93,42 55 5 25 0 No
R 58,9 80 20 32 0 No
POZO DULCE 77,53 75 33 34 0 No
ROMERALEJO 31,51 55 3 28 0 No
C. CARMEN(*) 63.93 94 7 21 0 No
LA ORDEN(*) 80.87 108 20 27 0 No
~ L. ROSALES 96.17 101 13 25 0 No
Q M. DELTITAN 95.36 100 24 27 0 No
POZO DULCE 97.81 101 18 28 0 No
o RAER 612 52 1 17 0 No
on C.ELCARMEN 88.22 71 4 25 0 No
S LAORDEN 88.77 52 1 24 0 No
LOS ROSALES 95.62 57 3 25 0 No
M. DEL TITAN 95.89 75 5 23 0 No
P. DULCE(*) 84.11 64 10 28 0 No
ROMERALEIO 60 48 0 23 0 No

)

Aclaraciones
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Agregacion de los datos:

Estadistico Valido Si Fuente de
informacion
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Promedio 75% de las medias horarias (es decir, valores Directiva
Diario Correspondientes a 18 horas como minimo) 2008/50/CE
Promedio 90% de los valores horarios o de los valores Directiva
Ao Civil Correspondientes a 24 horas a lo largo del afio (no incluyen 2008/50/CE

las pérdidas de datos debidas a la calibracién periédica o al
mantenimiento normal de la instrumentacion)

En relacidn a las particulas en suspension de diametro menor de 10 micras,
existe, en casi todas las estaciones y en casi todos los afios analizados, alguna
incidencia consistente en la superacién, al menos una vez, del valor limite
diario para la proteccidn de la salud humana 24 horas (50 microgramos/m3)

No obstante, en ninguna estacién ni en ningin afio se ha producido
superacioén alguna del limite legal al respecto, dado que no se ha superado
este valor en mas de 35 ocasiones Incidencias) por afio civil.
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afos
Estacion Media 1h Ao Civil Superacion
° (%) V.Max N2 de sup. Valor Ne de sup. de Limites
b Datos pg/m3  Salud Alert upg/m3  Salud
Validos Humana a(b) Humana
(a) (g)
oo C-CARMEN 81.82 135 0 0 14 0 No
§ LA ORDEN 85.93 127 0 0 20 0 No (*)
L.ROSALES 91.55 192 0 0 21 0 No
M. TITAN 90.87 106 0 0 12 0 No
o CLCARMEN 86.27 275 7 0 26 0 No
§ LA ORDEN 82.71 134 0 0 21 0 No(*)
L.ROSALES 97.56 102 0 0 21 0 No
M. TITAN 94.91 104 0 0 14 0 No
o C.LCARMEN 97.81 112 0 0 12 0 No
S LA ORDEN 91.71 112 0 0 19 0 No
L.ROSALES 89.5 118 0 0 21 0 No
M. TITAN 97.21 117 0 0 14 0 No
— C. CARMEN 97,61 101 0 0 11 0 No
§ LA ORDEN 95,34 118 0 0 17 0 No
L.ROSALES 93,12 127 0 0 19 0 No
M. TITAN 84,14 127 0 0 13 0 No(*)
~ C.LCARMEN 98.06 133 0 0 11 0 No
S LA ORDEN 94.29 125 0 0 15 0 No
L. ROSALES 98 117 0 0 19 0 No
M. TITAN 98.6 78 0 0 9 0 No
P.DULCE 84.04 113 0 0 17 0 No(*)

o CLCARMEN 86.67 112 0 0 10 0 No
R
IS LA ORDEN 73.23 184 0 0 16 0 No(*)
L.ROSALES 99.22 94 0 0 17 0 No
M.TITAN 95.76 80 0 0 8 0 No
P. DULCE 97.23 137 0 0 19 0 No
Leyenda:
Limite Periodo de Valor Limite
Promedio
(a) Valor limite horario para la 1 hora 200; valor que no podra superarse en
proteccion de la salud humana mas de 18 ocasiones por afio civil
(b) Umbral de alerta 3 horas 400
consecutiv
as
(g) Valor limite para la proteccion  Afio Civil 40
de la salud humana
Superaciones
(6) Limite Superado (g)
Agregacion de los datos:
Estadistico Valido Si Fuente de informacion
Promedio Al menos el 75 % valores validos Real Decreto 102/2011
Horario
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Promedio
Afio Civil

90% de los valores horarios o de los valores
correspondientes a 24 horas a lo largo del afio (no

incluyen las pérdidas de datos debidas a la
calibracion periddica o al mantenimiento normal
de la instrumentacion)

Real Decreto 102/2011

(*)

El porcentaje de datos validos para el célculo del promedio del afio civil es menor del
requerido, no cumpliéndose el criterio de agregacion de datos segun lo establecido en

el Real Decreto 102/2011.

Monoxido de Carbono CO - Valores maximos y niimero de superaciones por

POZO DULCE 88.22 1285 0 No
—, CAMPUS EL CARMEN 93,97 967 0 No
§ LOS ROSALES 96,99 1047 0 No
MARISMAS DEL TITAN 83,01 913 0 No
POZO DULCE 95,62 1810 0 No
~  CAMPUS EL CARMEN 96.99 769 0 No
§ LOS ROSALES 95.9 1056 0 No
MARISMAS DEL TITAN 92.08 675 0 No
POZO DULCE 98.91 2235 0 No
oy CAMPUS EL CARMEN 92.05 767 0 No
§ LOS ROSALES 96.71 1356 0 No
MARISMAS DEL TITAN 99.18 1080 0 No
POZO DULCE 95.34 1205 0 No
Leyenda:
Limite Periodo de Promedio Valor Limite
(e)  Valor limite para la proteccion de Maéxima diaria de la medias 10000

la salud humana mdéviles octohorarias (*)

afos
Estacion Maxima Media 8h Diaria Superacion

o (%) Datos V. Max Ne de sup. de Limites

< Vilidos mg/m3  Salud Humana (e)

oo CAMPUS EL CARMEN 42.62 1911 1 No

§ LOS ROSALES 86.34 1380 2 No
MARISMAS DEL TITAN 65.3 3387 3 No
POZO DULCE 78.42 2654 4 No

o LOSROSALES 94.79 1673 0 No

§ MARISMAS DEL TITAN 95.07 2324 0 No
POZO DULCE 89.32 1731 0 No

o CAMPUS EL CARMEN 65.48 706 0 No

§ LOS ROSALES 79.73 2811 0 No
MARISMAS DEL TITAN 94.52 2068 0 No
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(*) La concentracion maxima de las medias moviles octohorarias correspondientes a un dia
se escogera examinando las medias mdviles de ocho horas, calculadas a partir de datos
horarios y que se actualizaran cada hora. Cada media octohoraria asi calculada se atribuira
al dia en que termine el periodo, es decir, el primer periodo de calculo para cualquier dia
dado sera el periodo que comience a las 17:00 de la vispera y termine a la 1:00 de ese dia;
el ultimo periodo de célculo para cualquier dia dado serd el que transcurra entre las 16:00
y las 24:00 de ese dia.
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Ozono Troposférico O3 - Valores maximos y niimero de superaciones por

Estadistico Valido Si Fuente de informacion
Promedio 8 75% de los valores (es decir, 6 horas) Real Decreto 102/2011
Horas Movil

Maximo 75% de las medias octohorarias moviles Real Decreto 102/2011

Promedio 8 calculadas a partir de datos horarios (es decir, 18
Horas Diario  medidas octohorarias mdviles calculadas a partir
de datos actualizados cada hora)

buchanan
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afnos
Media 1h Max. Media 8h Diaria
o (%) N2 de sup. (%) N2 sup.
i Estacion Datos V. Umbralde Aler . . Salud  Superacio
< L. , .. Datos P
Valid Max Informacié ta L. Max Human nde
Vilidos L.
os n(a) (b) a€ Limites
CAMPUS EL
§ CARMEN 87.72 165 0 0 87.16 147 19 No
LA ORDEN 91.07 169 0 0 89.07 154 28 Si: (4)
§ C.ELCARMEN 93,71 152 0 0 91.78 141 17 No
(Y
LA ORDEN 89.61 166 0 0 87.4 152 30 Si: (4)
9 C.ELCARMEN 95,78 161 0 0 94.52 149 15 No
S LAORDEN 80.79 148 0 0 7726 136 No
o _CELCARMEN 96,31 140 0 0 95.62 131 No
S lAORDEN 81,64 154 0 0 7918 137 11 No
oy _C ELCARMEN 96.24 179 0 0 95.08 139 No
S LAORDEN 86.91 160 0 0 83.88 139 4 No
" C.ELCARMEN 87.83 154 0 0 86.58 139 21 No
] LA ORDEN 87.99 172 0 0 84.93 149 40 Si: (4)
Leyenda
Limite Periodo de Valor Limite
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(4) Limite Superado sdlo para el afio en curso (e)

Promedio
(a) Umbral de 1 hora 180
informacion
(b) Umbral de alerta 1 hora 240

(e) Valor objetivo Mdéxima diaria de las 120; valor que no podra superarse en mas
para la proteccion medias moviles de 25 ocasiones por afio civil de promedio
de la salud octohorarias. (*1)  en un periodo de 3 afios (*2)
humana

Agregacion de los datos:

Estadistico Valido Si

Fuente de
informacion

Promedio Al menos el 75 % valores validos

Real Decreto

(*1) El maximo de las medias moviles octohorarias del dia debera seleccionarse
examinando promedios méviles de ocho horas, calculados a partir de datos horarios y
actualizados cada hora. Cada promedio octohorario asi calculado se asignara al dia en que
dicho promedio termina, es decir, el primer periodo de calculo para un dia cualquiera sera
el periodo a partir de las 17:00 h del dia anterior hasta la 1:00 h de dicho dia; el dltimo
periodo de calculo para un dia cualquiera sera el periodo a partir de las 16:00 h hasta las
24:00 h de dicho dia.

Horario 102/2011
Promedio 8 75% de los valores (es decir, 6 horas) Real Decreto
Horas Movil 102/2011
Mdximo 75% de las medias octohorarias méviles calculadas a Real Decreto
Promedio 8 partir de datos horarios (es decir, 18 medidas 102/2011

Horas Diario octohorarias moviles calculadas a partir de datos
actualizados cada hora)

(*2) Si las medias de tres o cinco afios no pueden determinarse a partir de una serie
completa y consecutiva de datos anuales, los datos anuales minimos necesarios para
verificar el cumplimiento de los valores objetivo seran los siguientes: Para el valor objetivo
relativo a la proteccion de la salud humana: datos validos correspondientes a un afo. Para
el valor objetivo relativo a la proteccidn de la vegetacion: datos vélidos correspondientes a
tres afos.

Superaciones

(1) Limite Superado (a)

(2) Limite Superado (b)

buchanan
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En cuanto al Ozono Troposférico Os, cabe destacar la existencia generalizada
de incidencias al menos una vez al afio en las dos estaciones de medicion,
para todos los afos estudiados. Esas incidencias consisten en la superacién
del limite octohorario de 120 microgramos/ m3, es decir, en la superacion de
la maxima diaria de las medias mdviles octohoraias.

Ademas, en tres casos esas incidencias han constituido la superacién de los
limites legales en cuanto al valor objetivo para la proteccién de la salud
humana; dado que en esos tres casos se ha superado en mas de 25 ocasiones
por afos civil ese limite octohorario.

En resumen, de los contaminantes analizados, en el periodo comprendido
entre los afios 2008 y 2013, y en las estaciones del municipio de Huelva

- Se han producido pocas incidencias los casos de Diéxido de Azufre
SO,, Didxido de Nitrégeno NO,, y Monéxido de Carbono CO,

- Sin embargo, si se han registrado incidencias generalizadas en los
siguientes casos:

o Particulas en suspension diametro < 10micras PMy,: Varias
superaciones en el valor limite diario para la proteccion de la
salud humana 24 horas (50 microgramos/m3) pero sin llegar
a superar los limites legales (35 ocasiones por afo civil)
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o Ozono Troposférico Osz: Varias superaciones, en todos los
afios y en todas las estaciones, de la mdxima diaria de las
medias moviles octohorarias (120 microgramos/ m3).
Ademds, para la estacion de La Orden, en tres afos se
producido esa incidencia en mas de 25 ocasiones,
constituyendo asi, en cada uno de esos tres afios una
superacién del limite del valor objetivo para la proteccién de
la salud humana.

Tabla 56 Resumen superaciones limites legales de contaminantes en el municipio de Huelva

- . -, . . N2 .
Afo Contaminante  Estacién Incidencia Limite Superado
veces
Superacién L
Maxima diaria de Val(;ra(r):letlvo
LA las medias moviles .,
2008 03 ORDEN octohorarias: 28 proteccion de la
; salud humana
120 microgramos/ (25 sup)
m3 P
LA “ “
2009 03 ORDEN 30
LA
201 “ “
013 03 ORDEN 40
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PLAN DE ACTUACION
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PLAN DE CIRCULACION Y ESTRUCTURA DE LA RED VIARIA lugar mas préoximo a la Ronda Norte, de manera que todo el trafico
proveniente de la A-49, pase de la forma mas directa posible desde la
EN EL AMBITO TERRITORIAL AMPLIO. Ronda al nuevo puente.

. . . . e Se considera prioritaria una nueva conexién directa Huelva-
e Mejorar las comunicaciones de la capital con la sierra onubense, Lo .
, . . . . . Palos/Moguer sobre el rio Tinto que aumente la accesibilidad desde
procurando acceder a Mérida y Badajoz sin la necesidad de transitar ) ) . )

, . ., la Ronda Sur de la capital a ambos nucleos, al Poligono Industrial
por Sevilla, mediante su conexién natural con la Ruta de la Plata. En N Puerto. al Puerto Exterl : I ontales de |
. L uevo Puerto, al Puerto Exterior y a las playas orientales de la
el PDIA se prevé la conexién Huelva-N-630, pasando por Valverde del o T ) y P y.
. . provincia, especialmente Mazagdn. Y todo ello sin atravesar la zona
Camino y Santa Olalla del Cala, mejorando el acceso a la Ruta de la

., industrial de la Punta del Sebo y el Puerto Exterior, evitando la
Plata desde la aglomeracion de Huelva.

sobrecarga de su red viaria.

e Establecer una comunicacién mas directa con Cadiz. Esta conexion se . y
. e Formalizar el proyecto de construccion de un nuevo enlace de Huelva
establece como un nuevo trazado de estudio en el PDIA, por la A- ’ ] ) i ]
L " con Punta Umbria a través del paraje natural Marismas del Odiel
484, entre Hinojos y Lebrija. o i i o
iniciado por la Junta de Andalucia en el afio 2007. También
denominado ‘Conexién Sur Metropolitana de Huelva’ partiria de la
p rotonda que une la ronda de circunvalacidon con el Nuevo Estadio
EN EL AREA DE INFLUENCIA INMEDIATA. . . . . .
Colombino y enlazard con Punta Umbria a través de la Isla Saltés. El

. . . objetivo de esta infraestructura, disefiada inicialmente para dar
e Proseguir en la mejora de las conexiones con la comarca de la Costa

. . . soporte a multiples servicios de transporte (doble carril de
Occidental enlazando las poblaciones con la autopista A-49. P P P (

circulacion, tranvia, carril bici), es conectar la capital con Punta, sin

e Aumentar la capacidad de transito de Huelva hacia Aljaraque a través tener que pasar por Huelva, ademas de servir de distribuidor del

del rio Odiel, mediante la formalizacién de un segundo puente en el
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trafico metropolitano en general. El impacto esperado es una

reduccion del 50% del trafico del Puente de Corrales.

NUEVAS ALTERNATIVAS DE CONEXION A NIVEL COMARCAL

s | =T
Nuevas alternativas de
conexion comarcal
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EN EL MEDIO URBANO.

Completar la ejecucion de la Ronda exterior, conformando un
verdadero anillo perimetral, que tenga la consideracién de via rapida
a lo largo de todo su recorrido, caracteristica de la que carece en su
tramo suroeste. Es necesario concluir su trazado por el sur y facilitar
las distintas conexiones desde diversos puntos de la ciudad hasta la
ronda. Especial importancia adquiere la conexion del Ensanche Sur y
del Paseo Maritimo a través de La Punta del Sebo con la carretera N-
442, carretera costera occidental.

Disefiar correctamente los ejes viarios de conexién en torno a los
nuevos desarrollos residenciales (PAU Sur) e infraestructuras de
transporte previstas en el PGOU junto al Estadio Colombino y la
Ronda Sur. En efecto, estd prevista la realizacién de un polo de
movilidad en esta parte de la ciudad, que contendra en un corto
espacio con una estacidn de autobuses, un nuevo puerto deportivo y
un intercambiador y estacién de AVE, y que atraerd una gran
cantidad de viajes que no serd posible canalizar a través de los viarios
existentes (Avda. de ltalia, Alameda Sundheim, y subsidiariamente,
Avda. de Cadiz).
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La complejidad urbanistica de los desarrollos previstos en la zona RED VIARIA DE SERVICIO A NUEVOS NODOS DE TRANSPORTE Y PAU SUR EN EL AREA DEL ESTADIO

. . ) o o NUEVO COLOMBINO
exige una correcta disposicidn y localizacién tanto de los viarios de

acceso y estructuracién como de las intersecciones que los regulan.
De este modo, la nueva situacion de la estacion de ferrocarril, al sur
de las vias proxima a la interseccién entre la Avda. de Italia y la Avda.
Escultora Miss Whitney, debera contar con un acceso directo desde
la rotonda de acceso desde la Ronda Sur —sustituyendo a la actual
Avda. de Cadiz-, siendo deseable su continuidad bajo vias hasta la
Avda. de ltalia (gasolinera), dotando de mayor conectividad a este
nodo para todos los modos de transporte. Este viario que sera
ademads parte del viario estructurante del PAU residencial que se
desarrollard en el area préxima del Recinto Colombino. La multiple
funcionalidad de esta via (de acceso a FFCC, a los desarrollos
residenciales del PAU y al puerto deportivo) exigird intersecciones \
reguladas mediante rotondas de gran dimensidn (2) que absorban sin

dificultad la variedad y dimensién de los movimientos que discurriran

por ellas. \

SISTENAS GENERALES DE VIARID
[ SISTEMAS GENERALES DE VIARIO INTERURBANO

PR o SSTEMAS GENERALES DE VAR URBANO

SISTENAS GENERALES PORTUARIO
| PUERTO AUTONOMO DE HUELVA

© UBICACION APROVMAGA DEL NUEVO
PuERTO DEPORTIVO

STERCAMBIADRES DE TRANSPORTE
ESTACION DE AUTOBUSES

INTERCAMBIADOR + ESTACION OE FERROCARRIL

[ESTACION DE FERROCARRIL DE MERCANCIAS

ESTACION DE FERROCARRIL DE PASAJEROS.
EXISTENTE
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Se propone igualmente potenciar el papel de canalizadora de traficos
de circunvalacién al eje Caro Baroja-Avda. de Madrid, en detrimento
del actual itinerario Avda. Méjico-Avda. Hispanoamérica, mediante
su continuidad a través del viario estructurante occidental del PAU
hasta la interseccidon —rotonda- con la Avda. del Nuevo Colombino.
Esta ruta, mas interior, acortaria las distancias y tiempos de viaje,
mejorando la percepcion del usuario de esta alternativa como ruta
de circunvalacion. El flanco costero quedaria mayoritariamente
destinado a acceso a los usos de sus margenes (nuevo Puerto
Deportivo).

Dimensionar los sistemas viarios de estas zonas de acuerdo con los
condicionantes de otros tipos de medidas (aparcamiento, transporte
publico, movilidad ciclista), de cara a facilitar un correcto acceso
mediante todos los modos a una zona de gran complejidad
urbanistica.

Mejorar el mallado ortogonal de la ciudad alta, totalmente necesaria
tras los remates previstos en el PGOU —Marismas del Odiel Campus
Universitario EI Carmen-, mediante la prolongacién, entre otras
medidas, del eje Palomeque-Pablo Ruiz Picasso hasta la Ronda Norte,
o la continuidad de la calle Dr. Juan Nicolds Marquez a ambos lados
de la Avda. de Andalucia.
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DESARROLLO DEL MALLADO ORTOGONAL - VIARIO ESTRUCTURANTE EN EL INTERIOR DE LA RONDA

Viario estructurante
interior

NN/

Mejorar el acceso al centro de la ciudad desde el eje estructurante
de la Avda. de Andalucia, que se estrecha a la altura de Pablo Rada,
creando en ocasiones dificultades circulatorias. Se debe estudiar el
cambio de sentido de la Calle Puerto, creando asi una nueva
alternativa de salida hacia el oeste de la ciudad, con el consiguiente
descongestionamiento del trafico en el centro.
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e Control de la velocidad de los vehiculos en las zonas urbanas. Debe
de restringirse la velocidad maxima de los vehiculos a un maximo de
30 km/h en las zonas céntricas. Ademas se puede controlar la
velocidad de los vehiculos en las grandes avenidas con la instalacion
de cinemdmetros que controlen la velocidad en la zona

e Mejorar la sefializacidn vertical fija. Una buena sefializacidn facilita la
orientacién tanto de los peatones como de los vehiculos. Una
correcta orientacién de estos ultimos disminuye las distancias
recorridas por los mismos y contribuye a que la saturacion de las vias
sea menor. Ademas de esto, contribuye positivamente a la imagen
de la ciudad ante los turistas, convirtiendo la realizacién de visitas
ordenadas por rutas en algo atrayente para el visitante. Se pueden
senalizar con distintos colores rutas de museos, monumentos,
aparcamientos publicos, zonas ludicas, restaurantes, etc...

o Mejora de la sefializacién en los accesos interurbanos a la Ronda,
gue hagan percibir al conductor a la Ronda como itinerario éptimo
de circunvalacién y evite asi traficos de penetracién con corte de
medio y largo recorrido, problema que es especialmente incisivo —
aunque no sélo- en la entrada por la C. Buenos Aires-Fray Junipero
Serra. Igualmente, se propone la mejora de la sefalizaciéon en los
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nodos de la propia ronda hacia las principales areas residenciales y

dotacionales.

PUNTOS DE SENALIZACION PRIORITARIA EN LOS ACCESOS Y EL INTERIOR DE LA RONDA
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e Mejorar la seguridad en los puntos negros, con el fin de evitar
atropellos, accidentes por pasar semaforos en rojo o por excesos de
velocidad. De forma concreta, se propone:

o Reforzar la seguridad en los pasos de peatones mediante la
instalacion de nuevas semaforizaciones, reforzada con
sefalizacién led horizontal e iluminacién de la calzada en los
pasos.

o Vigilancia de las intersecciones criticas, mediante la
captacién por camaras de los vehiculos que sobrepasen los
semaforos en rojo.

IMPLANTACION DE RADARES DE SEMAFORO
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Vigilancia de vias de circunvalacién y vias rapidas, mediante
la implantacion de sistemas de vigilancia de vehiculos con
velocidad inadecuada. Esta medida deberd implantarse con
especial atencion en el recién abierto Paseo Maritimo, Avda.
Francisco Montenegro y la via de servicio junto a las
Marismas del Polvorin.

IMPLANTACION DE CONTROLES DE VELOCIDAD EN CIRCUNVALACION Y ViAS RAPIDAS
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PLAN DE APARCAMIENTO

PROBLEMAS PRINCIPALES

El aparcamiento constituye una politica de movilidad que llevada a cabo
mediante la adopcidn de una adecuada estrategia puede conseguir una
reduccion de la circulacidon de automdviles y una recuperacién del espacio
publico para el ciudadano. La politica de aparcamiento en el Plan debe dar
soluciéon a importantes problemas planteados:

e Los déficits de aparcamiento de los residentes en el centro y en los
barrios.

e Incremento de la ilegalidad de estacionamiento, disminuyendo la
capacidad vial y la accesibilidad y competitividad del transporte
publico por falta de aparcamiento de rotacidn (para estancias
cortas).
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 ESTRATEGIA un comprador que necesita cargar con bultos necesita un
' estacionamiento mds accesible que aquél que va al cine o a cualquier

Es crucial establecer estrategias de actuacion dirigidas a los distintos otro espectaculo. El criterio seguido por el Plan es el de admitir un
usuarios. La politica de aparcamiento puede entenderse, por tanto, como la nivel suficiente de plazas, promoviendo una rotacién mediante
gestién de la movilidad de: sistemas de estacionamiento regulado (puesto ya en marcha en el

centro de la ciudad y en las areas mas comerciales) o promocionando

1. Los residentes, acostumbrados a aparcar en las inmediaciones de su . .,
los aparcamientos de rotacion.

vivienda, son los usuarios a los que se puede atribuir un mayor .. . . . - . .
! q P ¥ 3. Visitantes por motivo ocio. Flujos de visitantes exteriores de tipo

derecho de estacionamiento, siempre y cuando éste sea compatible . . . . .
ocasional. Este colectivo constituye una particularidad para el

con la ordenacion viaria y los niveles exigidos de calidad ambiental. . . . s .
sistema de aparcamiento de la ciudad ya que utiliza masivamente el

Los residentes de las ciudades ven saturada la red viaria y tienen - . -
automdvil y desconoce en gran medida las rutas de transito por la

problemas para estacionar, no sélo durante el dia sino también por la . . . . -
ciudad y el sistema de aparcamiento. Proporcionar suficiente

noche. Los residentes constituyen un colectivo con derecho . L . .
informacidn sobre el sistema de transporte de la ciudad

preferencial para aparcar en un lugar accesible desde su vivienda. La . -
(especialmente el transporte publico) es fundamental en este caso.

politica municipal se dirige a reservar plazas para residentes en zonas

de estacionamiento regulado y/o realizar aparcamientos mixtos o de Con caréacter general, el Plan detecta déficit de plazas para una demanda
residentes en zonas de alta saturacion, tanto en el centro como en creciente, tanto en lo que se refiere a residentes en centro y barrios como a
los barrios. visitantes de corta y media duracién en el centro.

2. Usuarios ocasionales por motivo compras, gestiones, u ocio. Se
trata de un colectivo que no se desplaza diariamente a una Las herramientas con las que se dota el Plan para desarrollar una politica de

determinada zona de la ciudad en coche pero necesita dotarse de un aparcamiento son, basicamente, dos:

nivel minimo de accesibilidad, a fin de realizar sus actividades.

1. La capacidad de regular la oferta de plazas para los distintos

Indudablemente, dentro de este colectivo existen diferencias, pues . L . .
colectivos: se trata de dirigir la oferta de estacionamiento en
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superficie y subterraneo para ser utilizada por distintos usuarios
(residentes, corta duracion y visitantes). La ampliacion de la oferta de
aparcamiento subterraneo debe ir emparejada y coordinada con la
posible pérdida de plazas en superficie, a partir de nuevas
peatonalizaciones o de la implantacion de las plataformas reservadas
de transporte publico.

2. Politica tarifaria: en estos momentos es posible regular la demanda
de aparcamiento a través de una correcta politica tarifaria que incida
sobre los distintos usuarios.

e Penalizar las largas estancias en los aparcamientos subterrdneos
del centro

e Homogenizar las tarifas de estacionamiento subterraneo,
estableciendo tarifas superiores para los aparcamientos
centrales frente a los situados en los barrios colindantes.

e Coordinar tarifas de estacionamiento con tarifas de transporte
publico.
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 PLAN DE INCREMENTO DE LA OFERTA DE APARCAMIENTO
. SUBTERRANEO EN LA CIUDAD

Los programas planteados deben orientarse por un lado a solucionar el
estacionamiento de los residentes pero también a solucionar los problemas
de ilegalidad generados por la movilidad de corta duracion.

La situacién actual muestra también que son los vehiculos de los visitantes los
que pueden generar mas conflictos en superficie.

En este sentido, el Plan General de Ordenacién Urbana ha planteado un
programa de creacién de nuevos aparcamientos subterrdaneos que tendran
como objetivo proporcionar suficiente oferta de aparcamiento para atender
las necesidades de rotacion en el centro y dreas comerciales y también a las
necesidades de los residentes.

A continuacion se ofrece el listado de emplazamientos previstos indicando
que tendran que ser objeto de un estudio en detalle para determinar sus
caracteristicas especificas.
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Tabla 57 Futuros parkings previstos

Plaza de los Mozarabes

El Almendro

Paco Toronjo

Pescaderia

Mufioz de Vargas

Parque Moret

Cabezo de la Esperanza
Plaza del Velédromo
Avenida de América
Unidn Europea

Padre Genaro

Paseo de las Palmeras
Lateral antiguo E. Colombino
C.C. Antiguo E Colombino
Manuel LLois
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PLAN DE FOMENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO

INTRODUCCION. VENTAJAS DEL FOMENTO DEL TRANSPORTE
PUBLICO

Hoy en dia son pocos los que ponen en duda las ventajas del transporte
publico como medio vertebrador de la movilidad en las ciudades.

El transporte publico proporciona un espacio urbano mas sano y de mayor
calidad, reduciendo el nimero de vehiculos que transitan por nuestras calles,
mejorando la calidad del aire que respiramos al reducirse las emisiones
procedentes del transporte privado, reduciendo la inseguridad vial,
mejorando la accesibilidad y finalmente aumentando la integracion social de
numerosos colectivos que no disponen o no pueden utilizar el coche para
determinados viajes.

El transporte publico se convierte en la mejor opcién ofreciendo oferta de
transporte a aquellos que de otra manera no podrian desplazarse, y todo ello
con unos costes limitados.
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Finalmente, el transporte publico puede ser empleado como herramienta de
regeneracién urbana de espacios de la ciudad desfavorecidos al aprovechar
las ventajas econdmicas descritas en el apartado anterior.

REORDENACION DE LA RED DE AUTOBUSES URBANOS EN LA
CIUDAD DE HUELVA

. ANTECEDENTES

La empresa municipal de autobuses EMTUSA ha gestionado hasta el afio 2013
un total de 9 lineas urbanas. Dicha red adolecia de ineficiencias por
solapamientos y recorridos ineficaces. Ademads, la politica tarifaria no
fomentaba la intermodalidad en la red penalizando los trasbordos (hasta
2013 se pagaba en los trasbordos y actualmente se ha eliminado dicho pago).
Es por estos motivos que se procede a realizar una reordenacién de la red
para su puesta en marcha a lo largo del afio 2014.

A continuacion se presenta la reordenacién de la red de autobuses urbanos
que se esta poniendo en marcha en 2014.
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%OBJETIVOS DE LA REORDENACION DE LA RED URBANA

Representa una actuacidn significativa que establece una red de 7 lineas cuya
principal caracteristica es potenciar su estructura en ejes, valiéndose del
transbordo.

Con el objetivo de hacer mds competitivo el transporte publico respecto al
vehiculo privado, la nueva red ofrece mayores enlaces y conectividad con
frecuencias de paso mejoradas. Los objetivos generales buscados son
aumentar la eficacia de la red proporcionando mds servicios en los principales
flujos con un coste mas optimizado. Todo ello se consigue con la eliminacidn
de solapamientos de red y fomentando el trasbordo como elemento para
aumentar la conectividad. De esta forma los objetivos generales de la
reordenacion son los siguientes:
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OPTIMIZACION DE LA RED DE LINEAS. REORGANIZACION,
MODIFICACION O AMPLIACION

Para poder alcanzar los objetivos establecidos, la nueva red trata de evitar en
alguna medida la redundancia de lineas por un mismo trazado y promover la
ampliacion de recorridos hacia los nuevos desarrollos urbanos, aunque
actualmente, resulta dificil que se lleve a efecto un cambio sustancial de lo
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propuesto en estos momentos y mucho menos partir de cero, dadas las
siguientes connotaciones:

Esta reorganizacién de determinadas lineas supone un ligero cambio sobre el
actual trazado, buscando el maximo aprovechamiento de la nueva red y de
los medios que disponemos e instaurando un sistema de transbordo que
permita no sélo mantener la actual cobertura sino mejorarla, aportando mas
opciones.

ANALISIS E INSTAURACION DEL TRANSBORDO
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Con la red de autobuses propuesta se mantiene la estructura basica previa y
al mismo tiempo conecta dos puntos cualesquiera de la ciudad, que no
pudieran estar unidos, realizando como maximo un intercambio dentro de la
propia red, sin coste adicional.

Para ello, se potencia el transbordo permitiendo que se puedan realizar viajes
ilimitados y en todas las lineas en el transcurso de 60 minutos, dando la
posibilidad a cualquier usuario de realizar una gestién, una compra, etc. y
regresar por el precio de un solo viaje, pudiendo repetir esta operacion a lo
largo de cualquier hora cuantas veces lo desee.
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ECARACTERI’STICAS DE LA REORDENACION

La nueva red reordenada tiene un 10% menos de longitud, lo que redunda en
un ahorro de costes al eliminarse principalmente recorridos solapados entre
las lineas. El servicio se ha simplificado pasando de 9 lineas a 7 lineas
siguiendo los mismos objetivos y la frecuencia media en la red ha pasado de
19 minutos a solo 14 al optimizar los recursos disponibles. A esto hay que
afiadir que la cobertura poblacional de la nueva red reordenada es incluso
mayor que la de la antigua red urbana existente.

Tabla 58 Comparacidn caracteristicas principales entre la red base y la nueva
red reordenada

Red base Nueva red %

reordenada
Longitud de la red (Km) 99 89 -10
NuUmero de lineas 9 7 -22
Frecuencia media (minutos) 19 14 -26

Las actuaciones para reordenar la red son basicamente las siguientes:
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1. Nueva linea 12 como fusidn de las lineas 1 y 2. Conversion en linea
circular interior para evitar redundancias de recorrido

2. Fusion de lineas 6 y 9. Unificar recorridos para complementar
servicio. Aumento del dmbito de cobertura. Se atiende demanda de
los ciudadanos respecto enlaces entre barrios actualmente no
comunicados entre si.

3. Reorganizar recorridos de lineas 3, 5 y 8 para dar servicio a area
comercial. Comunicacion con toda la ciudad. Une nucleos
comerciales importantes y aumenta la cobertura a zona residencial y
edificio de reinsercion. También se potencia cobertura a poligonos
Romeralejo y Polirrosa.

4. Nueva politica tarifaria que fomenta el trasbordo con gratuidad de
los servicios de trasbordo. Con ello se busca aumentar el grado de
conectividad en la red.

En la tabla siguiente se muestran las caracteristicas principales de la red
reordenada. La longitud total es de 89 km siendo la frecuencia media en dia
laborable de 14 minutos, sensiblemente inferior a la red base.

Tabla 59 Longitud y frecuencia por linea de la red reordenada de autobuses
urbanos en un dia laborable medio

Ayuntamiento
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Longitud  Frecuencia

LINEAS (km) media

buchanan
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vuelta (min)
completa
Linea 12 Zafra / Diego Sayago / Orden Baja 14,09 12
Linea 3 Zafra / Higueral / Universidad / C.C. 1116 15
Holea
Linea 4 Fl>za. Monjas / Zafra / Hospital / Nueva 977 16
Andalucia
Linea 5 Zafra / Isla Chica / Universidad / C.C.
Holea / Orden / Colonias 14,53 10
Linea 6 Zafra / Pérez Cubillas / Conquero /
15 23
Orden Alta
Linea 7 P;a. Monjas / Zafra / Sta. Marta / 1023 12
Orden Baja
Linea 8 Zafra / Bda. del Carmen / Orden / C.C. 1427 12
Holea / Universidad / Isla Chica '
Total: 89,05

Media: 22,26 14

(*) La frecuencia es en dia laborable medio en la mafiana
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P p e Favorece productividad evitando coincidencias de autobuses en
:REORDENACION DE LAS LINEAS 1Y 2 . .
‘ mismo sentido.

e Realiza un 46,6% menos de kildmetros.

DENOMINACION DEL CAMBIO . .
e Aumenta frecuencias de paso un 20% (pasar de 14 a 12 minutos)

0,
Nueva linea 12 como fusién de las lineas 1y 2. * Incrementa oferta de plazas un 20%.
e Sostiene eje central de la ciudad de mayor demanda de publico.
e Se mantiene la conexidn entre distintos barrios gracias al

transbordo gratuito.

MODIFICACION QUE IMPLICA

Conversidn en linea circular interior para evitar redundancias de recorrido e Participa de nodo importante de transbordo en Zafra, Orden
con la fusion de las lineas 1y 2 en una sola linea circular: linea 12. Baja y Hospital Juan R. Jiménez.
ESPECIFICACIONES ITINERARIO PROPUESTO
Las caracteristicas de la nueva linea son las siguientes: El recorrido de la linea transita por la Avda. Alemania, Puerto, Quintero Béez,
Via Paisajista, Avda. Federico Mayo, Dr. Cantero Cuadrado, Palomeque,
e Linea con estructura mas concreta y comprensible. Galaroza, Rubén Dario, Avda. Santa Marta, Avda. de las Flores, Acceso
* Evita redundancias en zona Bda. del Carmen, Colonias, Molino Hospital Juan Ramén Jiménez, Magnolia, Avda. Diego Mordn, Gonzalo de
de la Vega: Berceo, Avda. de la Orden, Avda. Santa Marta, Magnolia, Acceso Hospital
o Linea 1 con Linea 8 desde parada central de Zafra hasta Juan Ramon Jiménez, Avda. de las Flores, Gomez de Avellaneda, Ruiz de
la Orden Baja. Alarcén, Rubén Dario, Galaroza, Avda. Palomeque, Avda. Pio XII, Avda.
o Linea 2 con Linea 5 en sentido inverso al anterior. Federico Molina, Alameda Sundheim, Avda. Italia, Plaza 12 de Octubre y
e laslineas 5y 8 cubren el 50% del recorrido de las actuales lineas Avda. Alemania.
ly2
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ITINERARIO PROPUESTO

' REORDENACION DE LAS LINEAS 6 Y 9

DENOMINACION DEL CAMBIO

6 ZAFRA - CONQUERO
Fusion de las lineas 6y 9. ORDEN ALTA
ZAFRA
W) NUEVO MERCADO (Correos) @ @ NUEVO MERCADO
MODIF'CACION QUE |MPL|CA B W[ ESTACION DE SEVILLA (Rente) @ M @ VILLA DE MADRID (CORREOS) 1]
W ELPUNTO @ @ ESTACION DE SEVILLA (RENFE)I
BARRIO REINA VICTORIA @ v. ELPUNTO I )
Unificar recorridos para complementar servicio. PLAZA AMERICA @ @ EARRIO RENA VIETORIA
TARTESSOS @ @ PLAZA AMORICA
YAREZ PINZON @ ® TARTESSOS
ESPECIFICACIONES ® wmsuco @ ® vARez Pizon
® PEREZ CUBILLAS
W sLACHICA @
® Jsasuco M
Las caracteristicas de la nueva linea son las siguientes: ke e A
M0 oL PORVINIR @ ® LASODELCIAS WD
e Aumento del dmbito de cobertura. i S
W TELEFONICA @ @ POLID. ANDRES ESTRADA
e Se atiende demanda de los ciudadanos respecto enlaces entre souseros @ @ eomseros
barrios actualmente no comunicados entre si. T SRR R,
[[] MUERTO PACO @ @ LAMORANA
e Respecto del recorrido de linea 9 actual... AOA SRR @ ® cwisinco
I C 10 MAYOR PABLO ‘ 1l LAY PABLO
o Lalinea 6 cubre el 75% de aquella. e S SRS A
CHDAD DEPORTIVA @ @ CIUDAD DEPORTIVA
o Laslineas 5y 8 cubren el 25% restante. T I O —
° Se mejora Ia frecuencia de paso ORDEN ALTA (C.Social) @& @ ORDEN ALTA (C.Scoclal)
) ZAFRA y ORDEN ALTA (C, Social) Paradas de regulacion horana

e Se amplia el servicio en fin de semana
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El recorrido de la linea es el siguiente:

Informacion disponible ent www.emtusahuelva.es

facditada terdra

de

¥ 10 ONiginara derechos nl expeciativas de dereeho.

de lineas
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REORDENACION DE LAS LINEAS 3,5Y 8

DENOMINACION DEL CAMBIO

Reordenacion de las lineas 3, 5y 8.

MODIFICACION QUE IMPLICA
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e Se potencia cobertura a poligonos Romeralejo y Polirrosa.
e Aumenta frecuencias de paso un 20% (pasar de 16 a 13 minutos)
e Incrementa oferta de plazas un 20%.

ITINERARIO PROPUESTO

Reorganizar recorridos de lineas 3, 5 y 8 para dar servicio a area comercial.

Los cambios son continuistas con las lineas precedentes mejorando la
cobertura y conectividad de la red.

ESPECIFICACIONES

Las caracteristicas generales de las nuevas lineas buscan:

e Comunicacidn con toda la ciudad.
e Une nucleos comerciales importantes:

AQUALON - CALLES DEL CENTRO - HIPERCOR -
MEDIAMARK - CARREFOUR - LEROY MERLIN - HOLEA

e Cobertura a zona residencial y edificio de reinsercion.
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El recorrido de las lineas son los siguientes:

ZAFRA - HIGUERAL
3 UNIVERSIDAD - C.C. HOLEA
ZAFRA
W [ NUEVO MERCADO (Correcs) @ ] @ MoRrACLAROS BIW
I 5] ESTACION DE SEVILLA (Renfe) @ @ PLZAQUINTEROBAEZ MCIE
B W[ ELPUNTO .“ @ ELPNTO M
B0 GASOUNERA @ ". BARRIO OBRERO [
[ ELARBOL @ @ ELPORVENR [
HusDeucias @ @ uasoeuicas @
[ 1SLACHICA @ @ stachica @
BARRIADA JOSE ANTONIO @ @ BARRIADA JOSE ANTONIO
HIGUERAL (F. Armadas) @ @ FUERZAS ARMADAS (Rosales) [
EIPALACIO OE DEPORTES @ @ SALADILLO
] UNIVERSIDAD (Avda. las Artes) .“ @ VISTAALEGRE
[J CRUCEROMERALEXC @ @ AVDA ANDALUCIA (FUENTE DE LA MUSICA)
[ICENTRO COMERCIAL HOLEA @ @ MONUMENTOAL FUTBOL [ @
[ [ RESIDENCIAL PUERTADEL SOL @ © RELACIONES LABORALES [0 [

ZAFRA e HIGUERAL: Paradas de regulacién horaria

Informacion disponible ent www.emtusahuelva.os

La informacion faciitada tendr cardcter informativo y ni de derecho.

Los cuadrados de colores indican ia de lineas ibilidad de "
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Informacion dispo

La

Los

ZAFRA - UNIVERSIDAD - C.C. HOLEA

ORDEN

3
5

W NUEVO MERCADO
W VIiLLA DE MADRID (CORREOS)

Ml ESTACION DE SEVILLA (RENFE)

<

W £LPuNTO
B BARRIO OBRERO

M EL PORVENIR

>

B LAS DELCIAS

W ISLACHICA

JABUGO

PEREZ CUBILLAS

CAMPOS DE MONTIEL (Esquina)

B FUERZAS ARMADAS (Higueral)

UNIVERSIDAD (C. Educacidn)
UNIVERSIDAD (Bitlictecs)
W ] MONUMENTO AL FUTBOL

B 0 RELACIONES LABCRALES

L J
W [DIRESIDENCIAL PUERTA DEL SOL @ f.

ZAFRA y HOSPITAL JUAN RAMON JIMENEZ:

o ont www.emtusah

- COLONIAS

JULIO CARO BAROJA (Aqualén)
PASEO DE LAS PALMERAS
MOLINO DE LA VEGA
BARRIADA NAVIOAD
SANTA EULALIA
SANTA LUCIA
BARRIADA DEL CARMEN
HUMILLADERO
CARDERAS
LEGION ESPARCLA
oroenean H W [
GONZALO DE BERCEO (8AJ0) M [
GONZALO DE BERCEO (ALTO) ll |
ORDENALTA Wl
HOSPITAL JUAN R. JIMENEZ W (| [1]
PLAZA DE LAS AMAPOLAS
CENTRO COMERCIAL HOLEA
Paradas de regulacion horaria

v. 20131115

1 tencra caracter yno nl de derecho.

drados de col

indican correspondenci

de lineas (posibilidad de ti bordo)
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EEE L PUNTO

MW GASOLINERA

<

W ELARBOL

W LAS DELICIAS

B ISLACHICA

JABUGO

PEREZ CUBILLAS

CAMPOS DE MONTIEL (Rotoncta)
NUEVO PARQUE

PRINCIPE DE LAS LETRAS

B PALACIO DE DEPORTES

g

W UNIVERSIDAD (Avda. las Artes)

B CRUCE ROMERALEJO

Y

W CENTRO COMERCIAL HOLEA

ZAFRA y HOSPITAL JUAN RAMON JIMENEZ:

JULIO CARO BAROJA (Aquaion)

AVDA. ALEMANIA o sq R oo Akt
AVDA. ALEMANIA iasa deo Toron)
BARRIADA NAVIDAD

DON BOSCO

PLAZA DE LOS DOLORES
BARRIADA DEL CARMEN
HUMILLADERO

CARDERNAS

ORDENBAJA H W W
GONZALO DE BERCEO

ORODEN ALTA (Cafaveral)

HOSPITAL JUAN R. JIMENEZ (W

PLAZA DE LAS AMAPOLAS [1]

AVDA. ANDALUCIA (Castafo Robledo)  [7]
MONUMENTO AL FOTBOL 1
RELACIONES LABORALES Il

Paradas de regulacion horaria

Los cuadrados de colores corr

tendrd yno ~ de

de lineas (posibilidad de bordo)
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Nueva linea 3 reordenada

Leyenda
= Recorrido nueva linea 3

Recorrido linea 3
en lared base




Plan de Movilidad Urbana
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Nueva linea 5 reordenada

Leyenda
= Recorrido nueva linea 5

Recorrido linea 5
en la red base




Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Huelva

Nueva linea 8 reordenada

Leyenda

== Recorrido nueva linea 8

Recorrido linea 8
en la red base
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PLAN DE MEJORA DEL ESPACIO PUBLICO Y CIUDADANA

PEATONES

INTRODUCCION

Ir a pie es el mas antiguo y el mas elemental de los modos de transporte.
Todo el mundo es un peatdn por lo menos para un tramo de su cadena de
transporte. El cardcter “todo terreno” de los desplazamientos a pie ha
provocado una cierta marginacion en su planificacion. Las actuales politicas
de movilidad intentan potenciar este modo de transporte por sus mayor
sostenibilidad pero se encuentran con la necesidad de superar una serie de
inconvenientes.

Analizando la evolucién urbana del casco urbano, se observa como en los
ultimos afios, la movilidad peatonal ha aumentado en ejes y areas concretas
en respuesta a la “gran calidad” de espacios acondicionados coincidentes en
la mayor parte de los casos en sectores comerciales y de actividad. También
se ha beneficiado la movilidad no motorizada relacionada con el ocio-
deporte.
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La comun problematica peatonal se concreta en:

Problemas de accesibilidad, para llegar a pie a un destino concreto
por la falta de continuidad de los acondicionamientos peatonales,
por la falta de acceso adecuado a edificios para los que tienen
reducida su movilidad.

Problemas de capacidad y confort, por aceras estrechas y con
obstaculos fijos (sefiales, mobiliario urbano, alcorques con arbolado
sin cubrir...), y moéviles (coches y motos aparcados); por pavimentos
deslizantes, por escaleras y fuertes pendientes. El entorno
desagradable, la inexistencia de bancos para sentarse y de
actividades en los edificios acaban disuadiendo al posible peatén de
realizar su viaje a pie.

Problemas de seguridad, en los cruces con el trafico automévil donde
el viandante no tiene la prioridad, ni fisica ni funcionalmente en los
pasos “de cebra”, ni en los semaforos de peatones muchas veces
pasados en prohibido por vehiculos a velocidad elevada.

Problemas de salud, por impactos ambientales debidos a emisiones
atmosféricas y ruidos, por el trafico intenso que forma una “barrera
funcional” para la movilidad y hace imposible los contactos sociales
en las calles.
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Hay que tener en cuenta ademas que estos “impactos” afectan con mayor
intensidad y gravedad a los peatones mas vulnerables, nifios, ancianos y
personas con discapacidades permanentes o temporales. Cualquiera de las
actuaciones que se llevan a cabo en la ciudad considerar en este sentido
estandares fisicos y funcionales adecuados para estas categorias de
“peatones especiales”, en los que también se incluyen a las personas cuando
acompafian menores o portan bultos o elementos de cierto peso que
dificultan la movilidad peatonal o la hacen imposible en los estrechamientos
o “roturas” del camino peatonal.
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RED DE ITINERARIOS PEATONALES PREFERENTES

El objetivo principal de la propuesta es la creacién de una red principal de
itinerarios que garanticen la conectividad entre los barrios y el centro y entre
los diferentes barrios entre si. Se quiere mejorar las condiciones de
circulacion del peatén incrementando su seguridad y comodidad y dandole
preferencia frente al vehiculo motorizado.

En esta red se concentrardn las principales medidas de actuacién. La red
deberd ofrecer continuidad de itinerarios, utilizando tramos directos y
seguros. La red principal peatonal coincide en gran parte con el viario
principal asi ya que esta la que ofrece itinerarios mas directos entre las
diferentes areas de la ciudad.

Las actuaciones potenciales propuestas incluyen:
e Ampliar aceras
e Mejorar la continuidad de aceras
e Eliminar o desplazar mobiliario urbano y sefializacion

e Arbolar aceras
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e Completar pasos peatonales

e Incrementar el nimero de cruces peatonales en lomos

e Refugios peatonales en vias de trafico elevado

e Ampliar de aceras en cruces (orejas)

e Eliminacion de medianas

e Cambios de pavimento y tratamiento de superficie para invidentes

e Crear plataformas a nivel en intersecciones conflictivas de itinerarios

preferentes

e Mejoras en el emplazamiento de plazas de aparcamiento

En el plano sintesis se muestra la propuesta de red peatonal.
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ECARTA DE DERECHOS DEL PEATON

Se acepta como politica basica de movilidad peatonal la “Carta de los
derechos del peatén” adoptada por el Parlamento Europeo en 1988, hace
mas de veinte afos.

e Articulo 1: El peatdn tiene derecho a vivir en un entorno sanoy a
disfrutar libremente de los espacios publicos en condiciones que
garanticen adecuadamente su bienestar fisico y psicoldgico.

e Articulo 2: El peatdn tiene derecho a vivir en lugares pensados para
las necesidades de las personas y no para las de los vehiculos.

e Articulo 3: Los nifos, las personas mayores y los discapacitados
tienen derecho a que las poblaciones sean lugares que faciliten el
contacto social y no lugares que agraven su propia situacién de
debilidad.

e Articulo 5: El peatdn tiene derecho a que ciertas zonas urbanas sean
para su uso exclusivo, lo mas extensas posible, y que no sean simples
recintos peatonales sino que estén en relacién con la organizacion
general de la ciudad, y también el derecho a que conecten itinerarios
cortos, légicos y seguros.
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CICLISTAS

RED DE VIAS CICLISTAS

La red ciclista que en la actualidad cuenta con mas de 18 kildmetros se
propone aumente la cobertura dentro de la ciudad hasta alcanzar un objetivo
futuro de mas de 60 kildémetros.

La ampliacién de dicha red se realizard en cuatro fases temporales de tal
manera que en un futuro a medio plazo se alcance el objetivo marcado.

ETAPAS Longitud en metros
En proyecto (1- Fase) 8.498,59
En proyecto (2- Fase) 9.273,27
En proyecto (3- Fase) 13.508,13
En proyecto (4- Fase) 10.422,50
Existente 18.920,98
Total general 60.623,47

En el mapa siguiente se puede ver el desarrollo de la nueva red ciclista en la
ciudad.
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- Incrementar las oportunidades de los medios alternativos y de

menor impacto ambiental

BICICLETAS PUBLICAS - Permite disponer de una nueva opcion de transporte urbano rapido,

. . - . flexibl jctico.
La propuesta de establecer un sistema publico de bicicletas de alquiler, exible y practico

presenta objetivos comunes a la propuesta anterior y son los siguientes: - La reduccién de los impactos derivados de los desplazamientos

. . , . . motorizados
- Reducir la dependencia del vehiculo privado en desplazamientos

dentro de Huelva fomentando el uso no motorizado de los itinerarios - Facilitar al ciudadano el acceso a la bicicleta (sistema de alquiler y

e .. . . aparcabicis
- Promover la utilizacién de la red de itinerarios no motorizada en P )

todo el municipio - Fomentar el uso de la bicicleta para personas que no disponen de

. . sitio para guardarla
- Completar las propuestas destinadas al uso de la bicicleta parag

- Realizar una verdadera apuesta por desplazamientos alternativos, La presente propuesta da la opcion al ciudadano a un servicio publico que
ademas de evitar los robos, facilita la intermodalidad de la bicicleta con otros

modos de transporte.

fomentando el uso de la bicicleta como medio de transporte en los

desplazamientos habituales.

- Asegurar la funcionalidad del sistema ciclista en dia laborable, Los servicios publicos de bicicleta prevén disponer de bicicletas especificas, la

. . . . ranti n rj rédi | g n tarj
especialmente a polos de movilidad e intercambiadores de Tte. garantia de una tarjeta de crédito y el acceso a éstas con tarjeta

individualizada dificulta notablemente su robo. Por otro lado, se localizan

publico, alternativo a la movilidad motorizada. . . . Lo .
habitualmente junto a estaciones de transporte publico, facilitando la

conexién con otro transporte publico.
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El PMUS prevé que el funcionamiento de este sistema serd bastante efectivo
ya que el movimiento tanto motorizado como no motorizado dentro del
casco urbano es importante.

La implantacién del sistema publico de alquiler de bicicletas podra
establecerse con sistemas de atencidon personal o sistemas automaticos.
Presentara un coste muy reducido para el usuario.

Se dispondran una red de puntos de acceso y devolucién por todo el
municipio, concentrado en zonas que abarquen las dreas residenciales y en
zonas proximas a los polos de movilidad donde se prevé un uso mas
intensivo. Podrd establecerse la sede en el centro, como punto mas
importante de origen destino. El resto de la red de puntos de préstamo y
devolucidn se distribuira por todo el municipio, intentando localizarlas en las
proximidades de los carriles bici definidos y que den servicio a las zonas
residenciales. En cualquier caso, en toda la red de aparcamientos disuasorios
0 en rotacién, se dispondra de este servicio para fomentar la intermodalidad.
Se estudiard la posibilidad de implantar un sistema de Park and Ride con
tarifas especiales.

Se estima que el sistema tendria una buena cobertura del 70% de las zonas
residenciales a 200 metros con un total de 25 puntos de recogida vy
devolucidn, si bien debe realizarse un estudio de viabilidad.
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La red de aparcamientos de bicicletas propuesta, y los nuevos carriles bici y el
area Peatonal Residencial mejoraran el funcionamiento y la implantacién de
este sistema.

La implantacién del sistema de alquiler de bicicletas debera tener en cuenta
el las recomendaciones de la Guia para la implantacion de sistemas de
bicicletas publicas en Espafia publicada por IDAE.
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PLAN DE GESTION DE LA MOVILIDAD

COCHE COMPARTIDO

El objetivo de implantar un club de coche compartido, es optimizar los viajes
realizados en vehiculo privado, aumentando el grado de ocupacion
vehicular, y disminuyendo el nimero de viajes totales. Dotando de un
sistema cémodo, facil y seguro de compartir el vehiculo para destinos
frecuentes.

La medida consiste en realizar el desplazamiento diario al trabajo o estudios
principalmente y de regreso al domicilio conjuntamente con otros
compaiieros de la empresa o del centro de actividad que residan en un lugar
cercano al propio o en el recorrido que efectia el coche que se va a
compartir.

Existen varias modalidades:
o carpooling (cuando se comparte un turismo de cinco plazas)

o vanpooling (cuando se comparte una furgoneta con capacidad

hasta de 9 plazas).

buchanan
consultores

Ayuntamiento
de Huelva

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva

En la mayoria de las ocasiones las personas se conocen de antemano, y al
darse cuenta de que realizan desplazamientos similares, deciden viajar
juntas. Sin embargo, este hecho no siempre se produce de forma espontanea
y requiere de unos pasos iniciales impulsados por el Ayuntamiento o los
trabajadores que animen a compartir el coche para ir a trabajar.

La puesta en marcha de un sistema de coche compartido en el ambito
municipal abre las posibilidades de emparejamiento, al confluir los
trabajadores y estudiantes con diversidad de horarios.

Para ello se ha puesto en marcha, un Club de Coche Compartido, a través de
la WEB municipal de movilidad

En la actualidad existen 184 usuarios registrados por lo que parece evidente
que hay que realizar politicas de fomento de esta medida en mayor
profundidad que las realizadas en la actualidad.

El coche compartido es un sistema para racionalizar el transporte, que se
encuentra en funcionamiento en numerosas ciudades europeas y americanas
Yy que permite reducir el nimero de viajes motorizados por motivos de
trabajo. A través de medidas de este tipo se logra disminuir los consumos
energéticos y la contaminacién procedente de estos viajes, al tiempo que
supone una rebaja significativa en los gastos destinados al transporte.
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Se ha demostrado cdmo compartir el coche en el desplazamiento hasta el
centro de trabajo y/o estudios, representa un importante ahorro para sus
pasajeros, en el uso del propio vehiculo (amortizacidn, gastos de combustible,
lubricantes, mantenimiento y desgaste), en el coste destinado al
aparcamiento, en la salud (disminucién del estrés, aumento de las horas de
sueio, etc.) asi como en la mejora de las condiciones ambientales al reducir
los volumenes de tréfico general y al mismo tiempo las consecuencias
negativas provocadas por el mismo.

Claves del Club de coche Compartido:

o Lugar de encuentro: Ayuntamiento (Centro de Movilidad Municipal-

CMM), y pagina WEB

o Forma de adherirse: rellenando formulario en el CMM, con datos

personales

o Aplicacion informatica que optimice las principales rutas con los

usuarios adscritos

o Puesta en contacto de diferentes personas adheridas en funcién de

la ruta
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o Fomentar el uso de la web HuelvaMovilidad.es

o Dar a conocer su uso entre trabajadores de Hospitales, Universidad y
Polo Quimico y en general de centros de actividad susceptibles de

compartir viaje

o Tener en consideracion el coche compartido dentro de los planes de
movilidad a centros generadores de movilidad por ejemplo con

aparcamientos preferentes para Vehiculos de Uso Compartido

PROMOCION DEL COCHE COMPARTIDO

Ante la existencia del mecanismo, la finalidad de este apartado es promover,
mediante campafias de comunicaciéon y organizacion de un sistema de
informacion, un uso inteligente de los vehiculos a través de la alta ocupacion
de los mismos en los viajes al trabajo y ocio, en aras de disminuir las
emisiones contaminantes, el consumo energético y optimizar la ocupacién
del espacio publico.

El publico objetivo seran Conductores, Trabajadores o Estudiantes y, en
general que usuarios que generalmente realicen viajes diarios en movilidad
obligada:
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e Procedentes de otras localidades que trabajen en el término
municipal.

e Residentes en el municipio que viajen a la misma zona del término
municipal o a otras localidades.

Y la medida se podria desarrollar mediante las siguientes acciones de
fomento del coche compartido que se centran en dos frentes:

A) Incentivos a los usuarios:

1. Reduccion de las tarifas de aparcamiento publico de los vehiculos

con tres 0 mas usuarios.

2. Creacion de carriles para uso de vehiculos de alta ocupacién en

viarios de acceso.

3. Inclusién en los planes de movilidad a los centros de trabajo de
ventajas en tarifa o plaza de aparcamiento para los vehiculos que

acceden con dos o mas usuarios.

B) Proporcionar los medios para que los usuarios en adoptar este sistema

puedan coordinarse entre si para compartir los viajes:
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e Estudio de viabilidad de un sistema de informacién (Club del Coche
Compartido) que ponga en contacto diversos usuarios para que
realicen juntos el viaje. Poner a disposicion de los posibles
interesados plataformas de comunicacién directas, de forma
inmediata y sin intermediarios, a través de:

e Interfaces web donde puedan rellenen campos con origen y destino
y puedan emitir comunicaciones.

e Sistemas de recepcidon de mensajes mediante SMS.

e Aplicaciones App para Tablet y smartphones

SISTEMA CARSHARING

El sistema de car sharing o coche multiusuario (uso compartido de un coche
colectivo) es un concepto de movilidad que ofrece la posibilidad de utilizar
un vehiculo cuando realmente se necesita, sin tener que ser propietario.
Este ofrece el acceso a una flota de vehiculos situados en los alrededores de
su domicilio o trabajo, con vehiculos ajustado a las necesidades de transporte
del momento y se paga por horas y kildémetros de conduccion.

Una alternativa al coche individual de propiedad privada para gente que no
necesita conducir un vehiculo diariamente. Muchas personas no necesitan los
coches todo el tiempo, e incluso puede que tengan un segundo o tercer
vehiculo no a menudo utilizados. Para todos ellos, el acceso a una flota de
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vehiculos situados en los alrededores de su domicilio o trabajo, ajustado a las
necesidades de transporte del momento y a un bajo coste, puede que resulte
una solucién atractiva.

En otras palabras, los individuos obtienen el beneficio de los vehiculos sin los
costes y responsabilidades del vehiculo privado, de la misma forma que
contribuye a los principales objetivos de una movilidad mas sostenible.

e Reduccion de las emisiones de GEls y consumo energético.

El car sharing es una de las formas de movilidad mds necesarias para
producir cambios sobre los paradigmas establecidos en torno a la
propiedad del vehiculo e introducir nuevas habitos de movilidad en
la sociedad. Es decir, la complementariedad y el apoyo que se
proporciona por medio de una integracidon junto con los demas
modos de movilidad eficiente y sostenible (t.p., marcha en bicicleta y
a pie), los miembros del car sharing disminuyen los viajes y los
kildmetros realizados en coche privado, dando pie a una disminucidn
de emisiones de GEls y consumo energético.

e Reduccidon de la demanda de espacios para aparcamientos.
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Cada coche de car sharing sustituye una media de 6 coches privados,
bien porque revenden los vehiculos en propiedad o porque no
acceden a la de compra de uno nuevo.

De este modo, se produce una contribucién a la liberacidon de
espacios publicos anteriormente utilizados por vehiculos privados,
ahora disponibles para usos mas sociales.

Uso mas racional de los medios de transporte.

Uno de los atributos del car sharing es el aumento de la conciencia
de los costes del uso del vehiculo, cosa contraria a lo que ocurre
normalmente con los costes del vehiculo, en la que solamente se
presta atencion sobre el carburante y el coste del mantenimiento,
quedando muchas veces ocultos tanto los costes de la compra,
seguros, impuestos, etc. Mediante el car sharing, los costes ocultos
afloran, el usuario conoce el coste exacto de sus viajes y se adquiere
la certeza de que moverse en coche es costoso, logrando con ello un
efecto racionalizador sobre el uso del vehiculo. Razén por la cual,
entre otros, los usuarios del car sharing aumentan los kildémetros
recorridos en transporte publico, ademas de los desplazamientos
realizados a pie o en bicicleta.
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PLAN DE ACCESIBILIDAD Y SUPRESION DE BARRERAS

ANTECEDENTES Y JUSTIFICACION

La mejora de la Accesibilidad se ha convertido en los Ultimos afios en una
necesidad que ofrezca soluciones a la movilidad de amplios sectores de la
poblacién. Parece adecuado el momento actual para la realizacién de un Plan
de Accesibilidad Integral para el conjunto de la ciudad de Huelva. Es por ello
que desde el PMUS se promueve el lanzamiento de esta figura de
planeamiento y se ofrecen los criterios de redaccidon que principalmente
sobre los elementos de transporte, dicho plan de accesibilidad deberia
disponer.

El Plan de Accesibilidad del municipio de Huelva, debe proporcionar al
Ayuntamiento las herramientas necesarias para conocer la situacidn actual
real de los niveles de accesibilidad en el ambito objetivo del Plan, sefalando
la existencia de barreras arquitectdnicas, urbanisticas, en los modos de
transporte y la comunicacion y, dentro de esos mismos dmbitos, las posibles
dificultades para la orientacién, informacién y comunicacién, para finalmente
aportar las actuaciones pertinentes para solucionar los problemas
detectados.
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En este sentido se trata de un diagndstico de los ambitos de uso publico cuya
gestion depende de la administracién municipal.

También indicar que el Plan debe ser el referente en los préximos afos en
materia de accesibilidad en el municipio, marcando las directrices y
prioridades siendo la referencia de trabajo para las futuras actuaciones y
proyectos de la entidad local y servir para programar y planificar las
estrategias técnicas y econdmicas para su ejecucion.

Asi, los objetivos principales de un Plan de Accesibilidad deben de ser:

= Mejorar los niveles de accesibilidad de todas las personas

=  Contribuir a una integraciéon de todos los ciudadanos desde el

punto de vista de la movilidad con la accesibilidad plena

=  Contribuir al mandato de la Constituciéon Espafiola de igualdad

de todos los ciudadanos

=  Finalmente mejorar en general la calidad de vida

Asi, la principal medida a la hora de disefiar espacios (urbanos, edificios,
sistemas de transporte etc.) debe de ser la de tener en cuenta a todas las
personas que van a usar esos espacios con una idea clara enfocada hacia la
accesibilidad universal. En espacios ya configurados se debe intentar mejorar
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la movilidad y la accesibilidad con la eliminacidn de todos aquellos elementos
que hacen de barrera para las personas con cualquier tipo de dificultad en su
movilidad.

Asi, la movilidad a pie solo se puede entender desde un concepto de
movilidad universal, con disefios pensados para todas las tipologias de
personas segun sus capacidades y limitaciones. La movilidad de cada persona
es diferente segln sus capacidades y caracteristicas de tal forma que el nivel
o necesidad de accesibilidad es diferente también.

Desde este punto de vista, se define una tipologia de personas y usuarios de
los espacios publicos, en nuestro caso la via publica principalmente,
clasificados seglin sus necesidades de accesibilidad. Las tipologias de
personas y usuarios de la via publica son en resumen:

1. Ambulantes. Se trata de aquellas personas que tienen
dificultades en la realizacion de algunos movimientos y sea o
no con la ayuda de aparatos ortopédicos. Dentro de este
grupo se encuentran personas que emplean cualquier tipo
de ortopedia como son muletas bastones o sillitas de mano.
También estarian personas que en un momento puntual
deben cargar con grandes pesos (por trabajo

principalmente) asi como embazadas y personas mayores.
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2. Usuarios de silla de ruedas. Se trata de todas aquellas
personas que necesitan de una silla de ruedas para poder
realizar sus movimientos cotidianos. Dentro de este grupo
existen dos tipologias muy diferentes, aquellas personas que
pueden moverse por si solos con la ayuda de la silla de
ruedas y las que necesitan del apoyo de otra persona para

poder realizar los mismos movimientos.

3. Sensoriales. Se trata de aquellas personas con limitaciones

visuales y auditivas principalmente.

El Plan evaluard asi el nivel de barreras que existen en los ambitos seifalados
de la ciudad, definira las actuaciones necesarias para adaptarlos, las valorara,
priorizara y finalmente propondra un plan de etapas para su ejecucion. Asi, el
Plan de Accesibilidad del municipio de Huelva evaluard y propondra
actuaciones para la eliminacién de las barreras existentes en:

1. Via publica y espacios publicos. Desde el PMUS se insiste en
la conveniencia de analizar en detalle sobre todo los

itinerarios no motorizados previstos en este plan.

2. Edificaciones de titularidad municipal.

219



3. Transporte publico. Con especial énfasis en aquellas lineas
urbanas e interurbanas de autobus de cobertura municipal,
sin olvidar elementos de mobiliario como las marquesinas y

los accesos a las mismas.

4. Comunicacion sensorial.

No se trata de que todo el espacio urbano sea accesible, pero si de que
existan itinerarios accesibles, de acuerdo con la normativa andaluza, que
permitan a la poblacién desplazarse auténomamente y con seguridad y poder
utilizar, asi mismo, todos los espacios, edificios y servicios publicos, que
también seran adaptados.

Finalmente indicar que la redaccién del Plan de Accesibilidad propuesto no es
posible sin contar con un proceso de participacion publica que cuente con la
informacidn, consulta y colaboracién, del movimiento asociativo vecinal asi
como el representativo de las personas con alguna discapacidad, mayores y
otros colectivos de ciudadanos interesados con objeto de escuchar y procurar
resolver sus necesidades y demandas con una especial atencidon a la consulta
a los Consejos de participacién y sectoriales de la ciudad de Huelva.

MARCO LEGAL
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Teniendo en cuenta la estructura normativa actual nacional, la legislacién
referente a accesibilidad parte de la Constitucién Espafiola y la consideracidn
de la igualdad como un derecho fundamental que requiere de una especial
proteccion.

De manera especifica, dos leyes estatales se han ocupado de manera
especifica de la accesibilidad, primeramente a través de la Ley 13/1982, de
Integracién Social de los Minusvdélidos (aun vigente), y, mas recientemente y
de manera mas detallada, a través de la Ley 51/2003, de igualdad de
oportunidades, no discriminacion y accesibilidad universal de las personas
con discapacidad.

En el afo 2007, y con la pretension de homogeneizar las diferentes
normativas autondmicas, por parte del Gobierno Central se procedié a la
aprobacién de una serie de Reales Decretos que contemplan y regulan las
condiciones basicas de accesibilidad en las vias publicas y edificaciones,
transporte publico y tecnologias de la informacién. Es de destacar que dichos
Reales Decretos (nUmeros 505/2007, 1494/2007 y 1544/2007) han sido
dictados, como se indica en su disposicidon correspondiente al titulo
competencial, al amparo de las competencias exclusivas del Estado (art. 149
de la Constitucién Espafiola), por lo que tienen caracter de legislacion basica.

Por otro lado, el Consejo de Ministros de 25 de julio de 2003 aprobd el | Plan
Nacional de Accesibilidad 2004-2012 (Ministerio de Trabajo y Asuntos
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Sociales-IMSERSO), con el inequivoco subtitulo de “Por un nuevo paradigma,
el Disefio para Todos, hacia la plena igualdad de oportunidades”. En clara
declaracion de intenciones, este Disefio para todos se define en el propio
Plan de la siguiente forma:

“Disefio para todos es la actividad por la que se concibe o proyecta, desde el
origen y siempre que ello sea posible, entornos, procesos, bienes, productos,
servicios, objetos, instrumentos, dispositivos o herramientas, de tal forma que
puedan ser utilizados por todas las personas, en la mayor extension posible.”

Desde una perspectiva internacional, sin mencionar las numerosas normas de
la Unidn Europea recogidas a través de la legislacion de competencia estatal
ya citada, cabe mencionar las Normas uniformes sobre la igualdad de
oportunidades para las personas con discapacidad, de 20 de diciembre de
1993, dictadas por las Naciones Unidas.

Ademas y de manera especifica para los elementos de movilidad y transporte
deberan cumplirse y consultarse lo siguiente de manera sintetice:

Ayuntamiento
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TRANSPORTE PUBLICO

Real Decreto 1544/2007, de 23 de noviembre, por el que se regulan Estatal
las condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el

acceso y utilizacion de los modos de transporte para personas con

discapacidad.

VIAS, ESPACIOS PUBLICOS Y TRANSPORTE

DECRETO 293/2009, DE 7 DE JULIO, por el que se regulan las normas
para la accesibilidad en las infraestructuras, el urbanismo, la
edificacion y el transporte en la comunidad auténoma de Andalucia.

ESPACIOS PUBLICOS

Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el Estatal
documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no

discriminacidon para el acceso y utilizacion de los espacios publicos

urbanizados.

Autondmica

ViAS, ESPACIOS PUBLICOS Y EDIFICACION

De manera detallada se especifican los alcances que en estas dos areas
relativas a la movilidad y al transporte se deberian contemplar en el Plan de
Accesibilidad:

Real Decreto 505/2007, de 20 de abril, por el que se aprueban las Estatal
condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién de las

personas con discapacidad para el acceso y utilizacion de los

espacios publicos urbanizados y edificaciones.
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1. Diagnostico y evaluacion de la accesibilidad en los principales
elementos de red viaria (todos los modos) y espacios publicos
2. Aspectos a analizar:
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Itinerarios peatonales

Pasos peatonales

Plataforma unica

Aceras

Mobiliario Urbano

Eliminacidn de factores de riesgo
Bolardos

Sm 0o o0 T

Encaminamientos

Alcorques
Avisadores acusticos

~

Pavimentos

I.  Rampas

m. Escaleras

n. Movilidad Vertical

TRANSPORTE PUBLICO

Se estructurard segun los siguientes contenidos especificos comunes para
cada ambito; sin embargo se debe contemplar el caracter general para hacer
posible la “cadena de la Accesibilidad” de la que el transporte es una pieza
clave por lo que se estructurara mediante:

= Diagndstico de la situacion actual
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=  Propuestas de Actuacién

o Red de Transporte Publico

o Accesibilidad peatonal a las paradas
= [tinerario
= Parada

o Accesibilidad a los vehiculos
= Desde la parada
= Material movil
= Visibilidad

o Sistemas de informacion
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PLAN DE SEGURIDAD VIAL

El Plan de Seguridad Vial recogido dentro del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible tiene como objetivo sentar las bases metodolégicas para la
elaboracion de un Plan en detalle e independiente, que recoja todos los
aspectos fundamentales que debe incluir un documento de semejantes
caracteristicas.

Si bien es cierto que parte de las actuaciones y medidas que se pueden
aplicar en un PMUS estdn ligadas a la seguridad vial y viceversa, por lo que es
indispensable que ambos documentos se hagan referencia mutuamente.

La metodologia aqui expuesta estd basada en el Plan Estratégico de
Seguridad Vial (2005-2008) del Ministerio de Fomento, y mas concretamente
en su capitulo 3 de Plan Tipo de Seguridad Vial Urbana.

Un Plan de Seguridad Vial (PSV) debe incluir las siguientes fases o etapas:

e Fase 1: Diagnéstico de la situacién actual, que incluya la
caracterizacién del municipio, informacidn municipal, identificacion
de problemas y la definicion de los objetivos locales.

e Fase 2: Formulacidn de propuestas, que lleven a la practica los
objetivos operativos asumidos por la administracién local.
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e Fase 3: Elaboracién de un Plan de Accidn, en dénde se concreten las
acciones y se definan los indicadores de la seguridad vial.

e Fase 4: Evaluacién del Plan de Accidn, en donde se haga un
seguimiento de los indicadores a lo largo del tiempo.

INTRODUCCION A LA SEGURIDAD VIAL

La evolucion del numero total de victimas en accidentes de trafico en zona
urbana en Espafia muestra una tendencia a la baja en los ultimos afios,
descendiendo practicamente un 3% anual.

Sin embargo, comparando estos datos con el contexto europeo, comparando
el nimero de muertos en via urbana por millén de habitantes, Espafia ocupa
el decimotercero lugar en la Europa de los 25 en este tipo de accidentes.

Es por lo tanto labor de las Administraciones publicas y demas agentes
sociales y econdmicos intervenir desde su ambito territorial ejercitando las
competencias que tienen atribuidas mediante diversas acciones (formacion,
normativas, disefio vial, etc.), para encontrar soluciones a la elevada
accidentalidad de trafico a escala local.

Las indicaciones recogidas en este Plan de Movilidad pretenden avanzar
alguna linea sobre la definicién de objetivos comunes y estableciendo vy
consensuando procedimientos y metodologias que permitan analizar los
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problemas de seguridad vial que afectan a Huelva, de acuerdo con los
objetivos planteados en el Plan Estratégico de Seguridad Vial 2005-2008
elaborado por la Direcciéon General de Trafico.

MARCOS DE REFERENCIA DE LA SEGURIDAD VIAL

Los accidentes de trafico se han convertido en un problema social que sélo es
abordable con la participacion del conjunto de Administraciones Publicas: las
instituciones europeas, la general del Estado, las Comunidades Auténomas, la
Administracién Local y entidades de derecho publico vinculadas o
dependientes de cualquiera de las anteriores.

La colaboracion institucional y del tejido social y econdmico debe ser
permanente y dindmica en todo lo que atafie a la seguridad vial, puesto que
el marco legal actual otorga competencias normativas y de gestién a todos
los niveles de la administracién: europeo, estatal, regional y local.

ESTRATEGIA EUROPEA

En la Europa de los 15 hay mas de 375 millones de usuarios de la carretera. La
Comisién europea propone federar los esfuerzos en torno al objetivo de que
desde el 2005 hasta el 2010 el nimero de muertos en accidentes de tréfico se
reduzca en un 50%.
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En el contexto de las politicas expuestas en el “Libro Blanco sobre la politica
europea de transportes de cara al 2010”7, la Comisién Europea elaboré en
2003 el Programa de Accion Europeo de Seguridad Vial, que tiene como
objetivo fundamental la reduccién antes mencionada de victimas de
accidentes de trafico para el afio 2010.

A partir del conocimiento detallado de las principales causas de accidentes,
los grupos sociales mas afectados, etc., se han definido seis dmbitos de
actuacién para avanzar en el objetivo de esa reduccion del 50%:

e Mejorar la conducta de los usuarios, mediante la combinacién de
actuaciones legislativas con actuaciones educativas y divulgativas y
control policial.

e Mejorar la seguridad de los vehiculos.

e Mejorar las infraestructuras y la gestion del trafico.

e Aumentar la seguridad en el transporte profesional de mercancias y
viajeros.

e Mejorar la asistencia a las victimas de accidentes y pos primeros
auxilios.

e Realizar una recogida, andlisis y difusién sistematica de los datos
sobre accidentalidad vial.
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ESTRATEGIA ESPANOLA

Segun el Libro Blanco, corresponde a las autoridades estatales y locales
adoptar las medidas propuestas para la reduccién de la accidentalidad. Por
este motivo, la Comision Europea recomienda la elaboracion de planes
estratégicos y establece las pautas que deben seguirse para su redaccion. Por
este motivo, el Gobierno Espafiol puso en marcha el Plan Estratégico de
Seguridad Vial 2005-2008.

El proceso de implementacién de los objetivos del Plan se fundamentaba en
tres lineas de actuacion, la ultima de las cuales se centra en la planificacion
de la seguridad vial urbana.

e Medidas Especiales de Seguridad Vial 2004 -2005, dénde se recogen
8 medidas especiales de seguridad vial dirigidas a la obtencidn rapida
de resultados.

e Plan de acciones estratégicas claves 2005-2008, en el que la sociedad
civil y el resto de administraciones desempefan un papel clave, tanto
en su elaboracion, como en su puesta en funcionamiento vy
seguimiento.

e Plan de seguridad Vial Urbana Tipo, a fin de abordar la accidentalidad
en las vias urbanas, orientado a definir una metodologia base para
promover el compromiso municipal en la politica de seguridad vial.
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La DGT, dentro de su Plan de acciones estratégicas claves 2005 -2008 asume
una reducciéon del nimero de fallecidos del 40% entre estos afos, tomando
como afio de referencia el 2003, matizando el 50% de reduccidn entre los
afios 2005 y 2010 de los Objetivos de la UE.

COMPETENCIAS AUTONOMICAS Y MUNICIPALES

Para conseguir una adecuada articulacién en las actuaciones de las distintas
administraciones, y lograr que funcione el conjunto de medidas de seguridad
vial, deben establecerse ciertas relaciones entre ellas que permitan avanzar
en el objetivo de mejorar la seguridad vial.

Los municipios colaboran con la Comunidad Auténoma en materias como:

e Educacion, ya que los ayuntamientos pueden realizar actividades
complementarias de las propias de las comunidades, participando en
el programa de ensefianza.

e En materia de sanidad, pudiendo participar en la gestion de la
atencién primaria de la salud.

Es responsabilidad de los municipios, en materia de seguridad vial:

e Conservacion y mejora de las vias de su titularidad, su sefalizacién e
implantacién de sistemas centralizados de control de tréfico.
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Gestidn y fomento del transporte publico de personas que no rebase

el término municipal.

El articulo 25 de la Ley Reguladora de las Bases de Régimen Local

establece que los municipios ejerceran competencias en materia de

ordenacion del trafico de vehiculos y personas en vias urbanas. Estas

competencias les son propias y han sido concretadas por la Ley sobre

Trafico, Circulacién de vehiculos a motor y Seguridad Vial en su

articulo 7:

o

Ordenacién, control, y vigilancia del trafico, por medio de
agentes propios, en las vias de su titularidad, y la denuncia y
sancién de las infracciones que se cometan en ellas cuando
no estén atribuidas a otra administracion.

La regulacién mediante ordenanza municipal de la utilizacion
de las vias urbanas. Esta regulacion lleva aparejada reservar
carriles a determinados usuarios, cierre de zonas peatonales,
establecer limites especificos de velocidad (articulo 19 de la
Ley de Seguridad Vial), instalacion y mantenimiento de
sefiales de circulacién (articulo 139 del Reglamento general
de Circulacion).

La inmovilizacion de los vehiculos cuando se hallen
estacionados sin titulo en zonas limitadas en tiempo hasta
que se logre identificar al conductor cuando, como
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consecuencia del incumplimiento de la normativa, exista un
riesgo grave para la circulacién, personas o bienes.

o La retirada de vehiculos de las vias publicas y su posterior
depdsito en caso de accidente, abandono, cuando
obstaculicen o dificulten la circulacién y cuando estén
estacionados en zona limitada sin el correspondiente
distintivo.

o La autorizacién de pruebas deportivas que discurran
integramente en casco urbano, exceptuandose travesias.

o La realizaciéon de pruebas de alcoholemia y deteccién de
sustancias estupefacientes.

o El cierre de las vias urbanas cuando sea necesario, ya sea a
todos o determinados tipos de vehiculos o de usuarios.

e Elaboracién de estadisticas y accidentalidad en las vias del municipio.
e Planificacién de la seguridad vial.

DEFINICION DE LOS OBJETIVOS

Una vez identificados los problemas que afectan al municipio, y sus posibles
causas, se deben adaptar los resultados obtenidos a los objetivos generales
planteados con el fin de definir los aspectos sobre los que se debera incidir de
forma especial (objetivos locales u objetivos operativos).
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Los objetivos locales han de integrarse en el decalogo de objetivos generales
(que se veran en la Fase ll), ya que éste constituye el marco estratégico de
base sobre el que se construye un plan tipo de seguridad vial urbana. Algunos
de estos objetivos locales pueden ser de caracter transversal, y tener relacién
con dos 0 mads objetivos generales.

Los objetivos locales son, atendiendo a las pautas marcadas dentro del
PMUS:

e Incrementar el espacio publico dedicado a los peatones.

e Disminuir el numero de victimas conductores y pasajeros de
vehiculos de dos ruedas.

e Disminuir el nimero de atropellos de peatones y ciclistas.

e Mejorar la asistencia municipal de los afectados por minusvalias
derivadas de accidentes de trafico urbanos.

e Mejorar la recogida de datos de accidentes de trafico urbanos.

e Incrementar el control del exceso de velocidad, el uso de elementos
de seguridad, el uso de moéviles o los niveles de alcoholemia.

El seguimiento y evaluacién de la accidentalidad y de los niveles de seguridad
vial urbana no sélo permite constatar los cambios (positivos o negativos)
realizados y el éxito o fracaso de las actuaciones llevadas a cabo, sino
también la reformulacién de los objetivos locales y de las propuestas para
adaptarlas a la situacién de cada momento.
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El Plan de Seguridad Vial Urbana debe ser, en este sentido, un plan vivo, agil y
flexible, capaz de ser replanteado y mejorado periédicamente con la
participacidn activa de todos los departamentos municipales implicados.

Para determinar y estudiar la evolucion experimentada por la accidentalidad
vial urbana de un municipio es indispensable establecer los indicadores de
medida, que ya se han visto previamente en este documento.

Hay que tener en cuenta, sin embargo, que determinadas mejoras no pueden
ser valoradas sélo mediante la utilizacién de indicadores numéricos, ya que el
resultado obtenido debe ser contemplado desde una perspectiva mas
cualitativa que cuantitativa, como por ejemplo, el numero kildmetros de
carriles “bici” implantados, la superficie de aceras ampliada, horas de
educacidn vial impartida, etc.

Estos progresos cualitativos deber ser valorados indirectamente mediante la
correlacién con otros datos.

Por ejemplo, si el nUmero de accidentes en las intersecciones se reduce
progresivamente y el municipio ha realizado acciones en este aspecto, las
conclusiones han de tener en cuenta ambas informaciones, ya que
probablemente estén intimamente relacionadas.
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Por este motivo, es necesario que el diagndstico de la inseguridad vial urbana
no se dé exclusivamente en resultados numéricos, sino que considere:

e El proceso de implantacion del Plan por parte de las instancias
municipales, tanto a nivel politico como técnico.

e El impacto de las medidas aplicadas sobre la accidentalidad urbana,
con el fin de determinar el grado de éxito o fracaso de la estrategia
municipal en relacién a los objetivos operativos locales definidos en
el Plan local de seguridad vial.

e Los resultados obtenidos por cada una de las acciones propuestas en
el Plan de accidn, y llevadas a cabo, no sélo desde la perspectiva
técnica, sino teniendo también en cuenta el grado de satisfaccion de
los ciudadanos.

UN AVANCE HACIA LA LINEA DE PROPUESTAS

Las propuestas de seguridad vial han de ir en consonancia con los objetivos
de la Comisién Europea y el Plan Nacional de Seguridad Vial para avanzar en
la reduccién del nimero de accidentes y la mejora de la seguridad vial
urbana.

En un Plan de Seguridad Vial, las propuestas se engloban dentro de 10
ambitos de actuacién, cada uno con objetivos genéricos de caracter
transversal.
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Desde este enfoque transversal y multidisciplinar, a continuacion se plantean
propuestas de actuacion genéricas para el municipio de Huelva. Cada una de
las propuestas de actuacion contempla un conjunto de acciones que deberan
ser definidas con mayor detalle por el Plan de Seguridad Vial.

‘ESTUDIO, MEJORA DE LA RED VIAL URBANA Y JERARQUIZACION
‘VIARIA

Un disefio vial y una sefalizacién inadecuadas inciden de forma directa sobre
la seguridad vial urbana, y pueden constituir una fuente de accidentes:
rotondas mal disefiadas, localizacion de pasos de peatones en sitios
peligrosos, intersecciones con falta de visibilidad, etc.

Mediante un estudio de las vias pueden conocerse los problemas urbanisticos
y de disefio vial que repercuten en la movilidad y en la seguridad y, a partir de
ello, definir la jerarquizacidn de las vias, su uso principal, la velocidad
permitida de vehiculos y el disefio vial mas adecuado, entre otros aspectos.

El espacio publico urbano es, ademds, un lugar de convivencia ciudadana y no
solo una red de vias para el desplazamiento de vehiculos a motor.

Por ello, la planificacién y gestidn de dicho espacio exige conocer a fondo los
habitos de desplazamiento de las personas que residen y de las que visitan el
municipio por motivos de trabajo, estudio, ocio, etc.
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El objetivo final ha de ser mejorar la seguridad vial avanzado hacia un reparto
mas equilibrado de las calles en las que los distintos medios de transporte
convivan de forma satisfactoria.

Algunos ejemplos de acciones que se pueden implementar en Huelva son:

e Jerarquizar la red viaria municipal, ya realizada en la gestién del
viario urbano.

e Planificar con detalle las acciones a realizar y su periodificacién, y
realizar, a partir de los datos sobre accidentes recopilados, un plan
de mejoras de puntos negros.

e Mejorar el disefio urbano de rotondas, isletas, carriles,
intersecciones y zonas con un riesgo especial de accidente.

e Establecer un proyecto con calles de prioridad invertida (zonas
ambientales) o de velocidad muy limitada (zonas 10, zonas 30, etc.),
con sefalizacion especifica en los accesos, limitaciones de
estacionamiento, zonas de carga y descarga adaptadas, etc., en la
red de calles de uso residencial.
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‘ORDENACION Y REGULACION MAS SOSTENIBLE Y SEGURA DEL
\TRA’Flco

La seguridad vial de los conductores depende, en gran medida, de que los
movimientos de trafico se produzcan de manera ordenada y con suficiente
visibilidad anticipada. Asimismo, esta ordenacién influye sobre la seguridad
del resto de usuarios del espacio publico, ya que un trafico mas seguro, a la
velocidad adecuada y bien regulada, disminuye las probabilidades de
accidente en los puntos de confluencia con otros medios de transporte o
sistemas de desplazamiento.

Una de las causas mas frecuente de los accidentes en zona urbana es la
velocidad inadecuada, especialmente en aquellas vias en las que no existe
ningun elemento fisico que limite dicho exceso: bandas reductoras, rotondas,
etc. Por lo tanto, el primer paso para reducir la velocidad de los vehiculos y
avanzar en la mejora del trafico es definir la velocidad mas adecuada para
cada tipo de via, pensando no sélo en mejorar la fluidez del trafico, sino
también en garantizar la convivencia de todos los medios de transporte v,
especialmente, la seguridad de los colectivos mas vulnerables.

Dentro de esta propuesta se recogen:

e Elaborar un plan de ordenacién del trafico que minimice el nimero
de cruces peligrosos y no regulados.
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e Asegurar, con la regulacién de semaforos y su sincronizacién, que los
conductores no aumenten la velocidad por encima del limite para
cruzar en una interseccién antes de que el semaforo se ponga en
rojo.

e Regular con seméforos las intersecciones de la red basica, al menos
en aquellos cruces de peatones y ciclistas con al red principal.

o Implantacién de elementos de reduccién de la velocidad basada en
medidas de templado de tréfico.
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e Mantener en buen estado la sefalizacidn vertical y garantizar su
buena visibilidad por parte de los conductores (evitar que las ramas
de los arboles u otros elementos de la via publica oculten las
sefiales).

e Mantener en buen estado la sefializacién horizontal, en especial en
pasos de peatones, los carriles bici y los espacios dedicados al
transporte publico colectivo.

e Supervisar la sefalizacion de las obras.

MEJORA DE LA SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

El mantenimiento permanente de la sefializacién vertical, especialmente la
que se refiere a sefiales normativas, debe acompafiar las mejoras urbanisticas
y estar convenientemente instalada, ser visible a los conductores y estar libre
de cualquier elemento que dificulte su legibilidad o visibilidad.

Andlogamente, las marcas viales deben estar en buen estado de
conservacién, por lo que debe preverse su renovacion antes de finalizar su
periodo de garantia. También ha de asegurarse su visibilidad y el buen
funcionamiento de los semaforos durante el horario que se determine.

Dentro de esta propuesta se recogen las siguientes actuaciones:
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PROTECCION VIAL DE LOS COLECTIVOS CIUDADANOS MAS
VULNERABLES

Los peatones, especialmente los nifios y gente mayor, los ciclistas y las
personas de movilidad reducida son los colectivos mds vulnerables ante los
vehiculos a motor, por lo que requieren un tratamiento especifico que
permita su proteccion.

Por este motivo, es fundamental que la planificacién y gestion del espacio
publico dé prioridad a estos ciudadanos, ya que ademas de desplazarse de
forma sostenible, representan, en la mayoria de los municipios, junto a los
usuarios del transporte publico colectivo, la mayoria de los usuarios del
espacio vial, a pesar de que en apariencia sean los conductores de vehiculos
privados el colectivo mayoritario.
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Una de las cuestiones fundamentales que deben tenerse en cuenta en el plan
de seguridad vial es la movilidad de nifios y jévenes que se desplazan
diariamente a centros educativos. Los caminos escolares son, en este sentido,
una opcidon muy adecuada para garantizar la seguridad de este colectivo y su
respeto por parte de los conductores de los vehiculos a motor.

En general, las actuaciones deben ir encaminadas a determinar los puntos
especialmente conflictivos, como aceras que no dispongan de una amplitud
minima, obstaculos situados en la via que dificulten la circulacién de
peatones, obstaculos que dificultan la visibilidad para cruzar la calzada,
puntos en los que converge una via basica de trafico y un flujo intenso de
peatones, y vias donde es dificil la convivencia entre vehiculos y ciclistas.

Con objetivos mas especificos centrados en los peatones, las actuaciones
deben ir encaminadas en los siguientes puntos:

o Definir una red basica segura para peatones que permita enlazar los
puntos de generacion y atraccion de viajes a pie.

e Realizar un plan de localizacién de pasos de peatones.

e  Construir aceras con un ancho minimo de entre 2 y 3 metros libres
de obstaculos para ofrecer a los peatones una movilidad segura.

o Impedir el aparcamiento de vehiculos a motor, total o parcialmente,
en espacios dedicados a los peatones.
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e Proteger y adaptar los itinerarios naturales a pie mediante
barandillas u otros elementos protectores.

e Situar los semaforos delante de los pasos de peatones para evitar
que los vehiculos invadan este espacio y reducir el riesgo de
atropello.

e Instalar semaforos de ciclos variables para adaptar el tiempo de los
semaforos al flujo de vehiculos y la presencia de peatones.

e Crear caminos escolares seguros.

Para los ciclistas, se puede actuar segun los siguientes puntos:

e Crear una red de carriles bicicleta que permita la movilidad segura de
los usuarios de este vehiculo urbano.

e Separar fisicamente los carriles bicicleta de las aceras mediante
bordillos, barandillas o cualquier otro sistema eficaz que impida a los
ciclistas invadir el espacio para los peatones y viceversa.

e Elaborar un plan que intercale tramos de carril bici en la red vial que
faciliten y consigan una comunicacién mas segura para los ciclistas.

e Cuidar especialmente la seguridad en los caminos hacia los centros
educativos para promover el uso seguro de la bicicleta.

e Elaborar un plan de senalizacidon de zonas de cruce de movimientos
no regulados entre ciclistas y conductores.

e Impedir el aparcamiento de vehiculos en los carriles bici.
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e Para las personas de movilidad reducida, se debe actuar sobre estos
aspectos:

e Eliminar de las aceras aquellos obstaculos que puedan impedir la
movilidad de personas que se desplacen en silla de ruedas, que sean
ancianos o tengan una visioén limitada o nula.

o Adaptar los pasos de peatones y semaforos para que dichas personas
puedan cruzar las calles con menos dificultades.

e Velar porque los usuarios de vehiculos no estacionen o aparquen en
zonas que dificulten e impidan el paso al colectivo de personas con
algun tipo de discapacidad.

ATENCION DE LA SEGURIDAD VIAL EN LAS EMPRESAS Y EN LA
MOVILIDAD PROFESIONAL

En Espafia, cada aio se producen mds de 40.000 accidentes de trafico con un
origen “laboral” (un 40% del total), en los que mueren cerca de un millar de
personas. Se trata de accidentes que se producen in labore, es decir,
trabajando, o in itinere, desplazandose hacia o desde el centro de trabajo.

A partir de datos del Ministerio de Fomento (Encuesta Movilia), se deduce
gue el nimero de desplazamientos in itinere es de unos 30 millones, cifra que
pone de relieve el peso que representa sobre la movilidad de los trabajadores
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sobre la movilidad total de los ciudadanos, y explica los impactos sociales,
ambientales y econdmicos que se derivan para el conjunto de la sociedad.

Las acciones asociadas deben ser:

e  Promover los planes de movilidad y seguridad vial en los poligonos
industriales.

e Promover los planes de movilidad y seguridad vial en los centros de
trabajo de las administraciones publicas.

e Fomentar el tratamiento de la movilidad y la seguridad vial en los
planes de seguridad laboral de las empresas.

e Promover planes especificos de seguridad vial y formaciéon de los
colectivos profesionales.

MEJORA DE LA SEGURIDAD DE LOS USUARIOS DE
MOTOCICLETAS Y CICLOMOTORES

Los usuarios de motocicletas y ciclomotores son uno de los colectivos con
mayor riesgo de accidente, ya que la velocidad e intensidad del trafico y su
fragilidad fisica ante vehiculos a motor mas compactos, reduce su nivel de
seguridad.

Las cifras de accidentalidad reafirman la necesidad de intervenir de forma
activa en la accidentalidad de los ciclomotores y motocicletas, por lo que los
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planes de seguridad vial urbana deben completar actuaciones especificas
para este tipo de vehiculos.

En este sentido, se recomienda:

e Planificar el aparcamiento de motocicletas y ciclomotores en la
calzada.

e Ampliar los carriles para una mayor convivencia turismo-moto.

e Realizar campaias de concienciacién a los conductores de turismos
sobre la vulnerabilidad del resto de colectivos.

e Controlar los niveles de ruido, emisiones y trucaje del motor.

FOMENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO URBANO

El exceso de utilizacién del vehiculo privado en viajes urbanos contribuye al
aumento de la congestion y a un mayor indice de accidentalidad. El espacio
publico que utilizan peatones y el transporte publico es unas cien veces
inferior al que ocupan los automoviles y las plazas de aparcamiento urbanas.

Ahora bien, para conseguir que el transporte publico colectivo incorpore
nuevos usuarios en detrimento de la movilidad en vehiculo privado a motor,
es necesario que las administraciones municipales que cuenten con servicios
de transporte urbano analicen los habitos de la movilidad de los ciudadanos
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para establecer una red de calidad que permita reducir, o incluso eliminar,
viajes en automovil.

La dispersion del tejido urbano de los municipios ha comportado ademas una
segregacion de los usos de actividades que ha fomentado el uso del vehiculo
privado y el aumento del nimero de desplazamientos, con el consiguiente
incremente del riesgo de accidente vial.

Por ello es necesario dotar a los municipios de un transporte publico capaz de
conectar las urbanizaciones, centros comerciales y de ocio, poligonos
industriales, etc., para evitar la dependencia creciente del automdvil.

Las acciones que se proponen son:

e Dar prioridad a la gestidon de la movilidad instalando carriles bus y
asegurando que las paradas de bus estén libres de vehiculos
estacionados. Dar prioridad también en los semaforos y construir
aceras suficientemente anchas en las zonas de parada.

e Fomentar el transporte publico entre los trabajadores y dotar de los
servicios adecuados a los centros de actividad econdmica y de ocio.

e Restringir y regular la oferta de aparcamiento privado para favorecer
a los residentes y la rotacion, y fomentar el uso del transporte
publico.
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|CREACION DE INSTRUMENTOS Y MEJORA DE LA INFORMACION
|SOBRE PREVENCION DE ACCIDENTES

En la practica totalidad de los accidentes, el factor humano interviene en
mayor o menor medida. Por tanto, incidir en la concienciacién de la poblacién
sobre la responsabilidad y riesgos que supone la utilizacién de un vehiculo es
un factor basico dentro de la seguridad vial. Aunque los resultados no se vean
de forma inmediata, no por ello debe restarse importancia a esta parte del
plan.

La seguridad vial debe ser un tema en el que se sienta implicada toda la
sociedad, no soélo las autoridades, policia local, etc., sino también la sociedad
civil.

Para garantizar una formacion correcta de todos los ciudadanos en lo que a
su movilidad se refiere, es necesario que se trate el tema desde las etapas
mas iniciales de la formacién hasta las mas avanzadas. El ambito municipal
es, en este sentido, el mds adecuado para realizar labores de prevencién en el
ambito comunitario.

La DGT y otros organismos de la administracidon y/o entidades particulares
han editado materiales diversos sobre la movilidad y seguridad vial urbana.
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Su recopilacién permite confeccionar una base de informacion y detectar
aquellos aspectos que requieren de la elaboracién de material nuevo. Las
actuaciones en el campo de la informacidén y divulgacion de consejos vy
buenas practicas abarcan, ademads de otros ambitos, desde establecer una
colaboracion intensa con campafias generales a realizar campaiias
estrictamente municipales, dirigidas especialmente a corregir aquellos
comportamientos incorrectos que se hayan detectado en los conductores.

Las acciones propuestas son:

e Llevar a cabo campaias informativas sobre los impactos sociales
colectivos y los efectos individuales de la accidentalidad en
colaboracion con los centros de ensefianza y asociaciones de jévenes
del municipio.

e Realizar acciones de comunicacién directa sobre los colectivos de
conductores  profesionales urbanos (repartidores, taxistas,
profesores de autoescuela, etc.).

e Realizar campafias en los centros de ocio y promover el transporte
publico en estos espacios urbanos.

e Colaborar con las entidades relacionadas con la movilidad y la
seguridad vial (empresas de seguros, asociaciones de automovilistas,
etc.).
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e  Recopilar materiales sobre seguridad vial y movilidad ya editados e
intercambiarlos con otros municipios mediante convenios de
colaboracion.

MEJORA DE LA ATENCION A LAS VICTIMAS DE ACCIDENTES

La reduccidn del tiempo de atencion de los servicios de asistencia en el caso
de accidentes de trafico reduce de forma importante las consecuencias de los
accidentes.

En este sentido se recomienda:

o Disefiar e implantar protocolos de actuacién rdpida en caso de
accidente, y establecer un tiempo maximo de llegada al lugar del
accidente.

e Crear una oficina de atencién a las victimas y sus familiares, y
elaborar un protocolo de comunicacidn de las noticias a los
familiares.

e Editar materiales de informacién sobre aspectos administrativos,
legales y de atencidn sanitaria.

e Elaborar un protocolo de actuacién de todos los servicios de
emergencia: 112, policia, ambulancias, bomberos, urgencias
hospitalarias, etc.
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e Realizar encuentros anuales entre los servicios de emergencia.

e Definir y adecuar itinerarios preferentes para emergencias (rapido
acceso al hospital).

e Llevar a cabo campaias informativas sobre los impactos sociales
colectivos y los efectos individuales de la accidentalidad.

CREACION E IMPLANTACION DE SISTEMAS DE INFORMACION
SOBRE ACCIDENTALIDAD VIAL URBANA

Para diagnosticar correctamente el nivel de accidentalidad urbana de un
municipio y definir los objetivos de actuacidén a corto, medio o largo plazo,
debe disponerse de un sistema de recogida sistematica de datos, que sea
fiable y ajustada a un método estadistico cientifico.

Hay que tener en cuenta que recabar todos los datos de accidentalidad
urbana, cualquiera que sea su tipo, puede ser muy complejo, especialmente
en aquellos de poca gravedad que no generan lesiones en las personas y tan
s6lo quedan en dafios en los bienes, sin que se requiera la presencia de
agentes de autoridad o de asistencia sanitaria. Es la propia legislacién sobre
trafico, concretamente el apartado e) del articulo 129.2 del Reglamento de
Circulacion (RD 1428/2003, de 21 de Noviembre), el que establece la
obligacién, en caso de accidente, de avisar a la autoridad o sus agentes si,
aparentemente, hubiera resultado herida o muerta alguna persona.
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Las acciones que se pueden llevar a cabo en este sentido son:

e Llevar a cabo un registro normalizado y exhaustivo de todos los
accidentes, cualquiera que sea su tipo, ocurridos en el municipio, a
fin de optimizar los estudios sobre accidentalidad en zona urbana.

e Implantar una aplicacién informatica que permita la gestién de los
datos y su tratamiento estadistico, grafico y -cartografico, vy
centralizar en una base de datos Unica toda la informacion relativa a
los accidentes y lesionados.

e Contar con un sistema de explotacidon adicional de los datos para
conocer los tipos mas frecuentes de siniestros, decidir con
conocimiento de causa qué acciones emprender y comunicar los
resultados a la poblacién.

e  Utilizar otras fuentes de informacion ademas de las policiales, como
los ingresos hospitalarios.

e Fomentar la participacion de los agentes sociales que pueden
colaborar con las administraciones en la optimizacion de los sistemas
de informacion.
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‘DIFUSION DE LAS ACTUACIONES MUNICIPALES EN MATERIA DE
‘ MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Los controles que efectla la policia municipal pretenden conseguir mayor
seguridad vial, especialmente en lo relativo a velocidades inadecuadas o
excesivas, prioridad de paso y seguridad pasiva.

Del mismo modo, también es imprescindible que se lleve a cabo la maxima
difusién de los resultados del plan de seguridad vial o de la actividad realizada
en los foros de debate. Para reforzar el compromiso de cada ciudadano, es
conveniente que los técnicos y politicos responsables del mismo
comparezcan periédicamente ante la opinién publica explicando la filosofia
de las obligaciones adquiridas por la corporacidn y las haga extensibles a toda
la poblacién.

En este sentido, ser recomienda:

e Elaborar un plan de difusién mediatica.

e Definir un programa especifico que refuerce la actuacién de fondo de
control del cumplimiento de las normas de circulacién, que se
produce durante todo el afio.

e Explicar el programa de actuacién en las intervenciones publicas
periddicas para presentar el plan de seguridad, sus resultados, etc.
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e Difundir informacién y mensajes preventivos a través de los medios
de comunicacion locales.

e Publicitar y dar a conocer las distintas actuaciones municipales que
se lleven a cabo.

e  Facilitar el acceso del ciudadano a la formulacién de solicitudes con
relacién a la seguridad vial y abrir foros de debate.

o Definir instrumentos y vias de comunicacion entre las
administraciones y los ciudadanos.

e Incluir la seguridad vial en los pactos por la movilidad.

INCREMENTO DEL CONTROL POLICIAL DE LAS INFRACCIONES Y
SEGUIMIENTO DE LA APLICACION DE LAS SANCIONES

La practica totalidad de los accidentes es producto del incumplimiento de
alguna de las normas de circulacién. En otros casos, el no cumplimiento de
estas normas acrecienta las consecuencias del accidente.

Por todo ello, debe incrementarse el control del cumplimiento de las medidas
legislativas sobre seguridad vial. Independientemente del control que de
forma permanente efectua la policia local, el plan debe establecer controles
sistemadticos de determinados aspectos de la indisciplina vial, principalmente
en aquellas infracciones donde, en funcién de los indicadores, se hayan
registrado valores de incumplimiento superiores a los valores orientativos. La
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policia local debe analizar qué tipos de infraccion relativos a la seguridad vial
son mas comunes en la poblacién, a fin de ejercer un control mas efectivo
sobre este tipo de comportamientos.

Por otra parte, debe avanzarse en la aplicacidén efectiva de las sanciones, ya
que un gran numero de infracciones realizadas en el ambito urbano quedan
impunes debido a la incapacidad de las administraciones locales de hacer
efectivas dichas sanciones. Otorgar a la policia local la capacidad de
comunicar la suspension del permiso/licencia de conduccidn transmitiria a la
sociedad la sensacidn de control que reforzaria la seguridad vial en términos
de estricto cumplimiento a los acuerdos adoptados.

Se recomienda:

e Definir un plan de actuacién que incluya las denuncias y ofrezca
informacion a los conductores sobre el porqué de la actuacién y el
efecto que puede producir el incumplimiento de las mismas.

e No incurrir en la dejacién de responsabilidades con respecto al
control policial y la aplicacién de sanciones. Si las multas no son
efectivas, la policia municipal pierde autoridad.

e Ajustar la sancién a la magnitud de la infraccién, aplicar a todos los
ciudadanos las mismas sanciones y gestionar el cobro de todas las
infracciones.
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e Elaborar una lista de las infracciones de mayor gravedad en temas de
seguridad vial, entre las que cabe destacar el uso del cinturén y del
casco, exceso de velocidad, consumo de drogas, medicamentos vy
alcohol, uso del mévil, incumplimiento de la ITV, etc.

e Realizar un plan de implantacion de elementos tecnoldgicos para el
cumplimiento de las normas de trafico, como radares, controles
fotograficos en seméforos, etc.

e  Optimizar los procesos de gestion de las multas para garantizar su
cobro.

e Colaborar con el resto de administraciones para evitar la impunidad
de las multas urbanas.

e Otorgar a la policia local la capacidad para comunicar el acuerdo de
suspension del permiso de conduccidon a determinados tipos de
infractores.
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PLAN DE MEJORA DE LA DISTRIBUCION URBANA DE

MERCANCIAS

Hasta mediados de los afos 90, investigadores y politicos no se han
interesado por los crecientes problemas relativos al transporte de
mercancias. Esta dindamica ha cambiado recientemente, y hay un creciente
interés por la logistica de los servicios de reparto, especialmente en el centro
de las ciudades.

El futuro éxito de los centros urbanos depende de su efectividad en

diferentes dimensiones (entre las que se incluye el transporte de
mercancias), las cuales muchas veces son contrapuestas.

=  Porun lado, las areas urbanas deben ser lugares atractivos para vivir,

trabajar, pasar tiempo libre y comprar. Por ello, se enfrentan a la

creciente competencia que suponen los centros comerciales

localizados en su mayoria en las afueras de las ciudades. Asi, para

que los minoristas conserven la confianza en los centros urbanos,

éstos se deben proveer de sistemas de logistica eficientes para que

las premisas comerciales sean rentables.
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= Por otro lado, la necesidad de mantener y aumentar la calidad
ambiental de los centros urbanos para atraer a compradores, turistas

y trabajadores.

Dentro de este contexto, en general el transporte de mercancias se percibe
por parte de la poblaciéon como algo perjudicial para el medio ambiente y que
contribuye a empeorar los problemas de congestién, contaminacion,
seguridad y ruido de las ciudades.

Es por estos motivos que hay que recordar que el transporte de mercancias
es importante por las siguientes razones:

= El coste total del transporte de mercancias es relevante y esta

directamente relacionado con la eficiencia de la economia.

= Juega un papel esencial para las actividades creadoras de riqueza al

dar servicio y conservar actividades comerciales e industriales.
=  Esuna gran fuente de empleo en si mismo.

= Un transporte de mercancias eficiente mejora la competitividad de la

industria de la regidn afectada.
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= Esfundamental para sostener el modo de vida actual.

En Europa, el transporte de mercancias dentro un area urbana se realiza por
carretera ya que suelen ser distancias relativamente cortas. Para el
transporte entre diferentes areas urbanas la carretera es el modo de
transporte dominante frente a las distintas posibilidades modales existentes.

Las personas que se dedican al transporte de mercancias en areas urbanas
hacen frente a dificultades relacionadas con:

= La politica de transportes, que incluye restricciones del acceso de

vehiculos basadas en horarios y/o peso de los vehiculos y carriles

bus.

= El estacionamiento y la carga/descarga, incluyendo normativa,
multas, falta de espacio para descargar y problemas de

manipulacion.

= El cliente/receptor, donde se incluye el tiempo de espera para hacer
entregas y recogidas, la dificultad para encontrar al receptor, los
plazos de entrega y la recogida de pedidos por clientes vy

destinatarios.
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Asi, los dos grupos principales que pueden producir cambios para que el
transporte de mercancias en el drea urbana sea mas sostenible, son las
autoridades urbanas (a través de medidas politicas) y las empresas de
transporte de mercancias (a través de medidas que reducen el impacto de
sus actividades de transporte que a su vez derivan en beneficios internos).

Entre estas iniciativas destacan:
=  Por parte de las autoridades,
o mejora de la sefializacién y de la informacién proporcionada,

o normativa relativa al acceso de los vehiculos y a la

carga/descarga,
o planes de gestidn de tréfico,
o desarrollo de infraestructuras,
o tasas de circulacion,
= Por parte de las empresas de transporte de mercancias,

o el aumento del coeficiente de carga del vehiculo con la

consolidacién de la carga urbana,
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o la entrega de mercancias fuera del horario normal de

reparto,
o el uso de programas de planificacién y disefio de rutas,
o aumento de la eficacia de los combustibles de los vehiculos,
o empleo de sistemas de comunicacion a bordo,

o ylamejora de sistemas de recogida y entrega.

Por otro lado, es necesario un uso eficiente de las infraestructuras viarias, ya
gue normalmente no se puede aumentar este espacio en las calles.

Asi, la gestidn de las infraestructuras de transporte urbano en términos de
tiempo y espacio son muy importantes para la ordenacién urbana y dan lugar
a medidas que regulan el uso de estas infraestructuras.

Por tanto, para conseguir vias de acceso eficiente y sostenible se han de tener
en cuenta las siguientes cuestiones:

=  La minimizacidén de los impactos sociales y ambientales causados por

vehiculos de reparto.
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= La cooperacion por parte de urbanistas, empresas de transporte de
mercancias y otros negocios para asegurar que se alcanzan los

objetivos propuestos.

=  Los urbanistas pueden necesitar influir o controlar el movimiento de

los vehiculos de transporte de mercancias.

= Las empresas de transporte de mercancias deben optimizar su
eficiencia operacional para reducir la congestion del trafico y el

impacto ambiental.

= Las medidas politicas dependen a su vez de los objetivos sociales,
ambientales y econdmicos de la autoridad urbana, del nivel de
transporte de mercancias y trafico en otras calles y del tamanio,

densidad y forma del drea urbana.

Asi, las propuestas para cubrir los principales objetivos sobre el acceso y
carga de vehiculos de mercancias son varias y heterogéneas, que atacan el
conflicto desde frentes diversos, para alcanzar objetivos relativos a la
seguridad, al medioambiente, y a la propia logistica del transporte y la
entrega y recogida de las mercancias.
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A continuacion se ofrecen diferentes posibilidades que se estan realizando en

diversas ciudades europeas y que podrian ser motivo de reflexion y de

implantacién
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OBIJETIVO

PROPUESTAS

Mejorar la seguridad del trayecto

Apoyar el trayecto de los
conductores y reducir el nimero de
desplazamientos y el kilometraje

Asistir a las empresas de transporte
de mercancias en la entregay la
recogida

Telemadtica del transporte urbano de
mercancias

Sefializacién

Informacién y mapas de transporte de
mercancias

Tasas de circulacion

Permitir entregas nocturnas

Carril camién o no carril coche
Telemadtica en el transporte urbano de
mercancias

Sefializaciéon

Rutas de camiones

Normativa comun y simplificada de
peso, tamafio y fabricacion de
vehiculos

Informacién y mapas de transporte de
mercancias

Centros urbanos de consolidacion
Muelles de carga en la calle

Areas de entrega préxima (ELP)
Centros urbanos de consolidacion

Reducir el impacto ambiental y el
riesgo de accidentes con los
vehiculos de transporte de
mercancias

Normativa de peso, tamafioy
emisiones

Normativa de horario de acceso y
carga

Permitir entregas nocturnas
Zonas ambientales

Carriles camion

Fomento del uso de vehiculos
ecolégicos

Aplicacién de la ley
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PLAN DE MEJORA DE LA INTEGRACION DE LA MOVILIDAD EN

LAS POLITICAS URBANISTICAS

RECOMENDACIONES EN APARCAMIENTO

Para evitar problemas de aparcamiento en los ambitos a desarrollar por el
Plan General y sucesivos planes parciales y especiales, se realizan una serie de
recomendaciones en relacién con el aparcamiento. Se determinard un
estdndar minimo de aparcamiento subterrdneo a las nuevas edificaciones,
para dotar de suficiente oferta de aparcamiento a los nuevos desarrollos
urbanisticos o en aquellos casos en los que se acometan reordenaciones.
También se proponen aparcamientos publicos con el fin de solucionar
problemas de estacionamiento.
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Industrial Terminales de transporte Minimo 4 plazas por surtidor

por carretera

Los establecimientos con espectadores
se deberan dotar con aparcamientos
en funcién del aforo del local

Dotacional Equipamiento deportivo

Uso del suelo Usos especificos Dotacién establecida
Residencial Residencial 1,5 plazas/ 100 m? edificados
Terciario Terciario comercial 1,5 plazas /100 m? construidos
Terciario Grandes centros 3 plazas /100 m? construidos
comerciales

Terciario Hoteles 1 plaza/150 m? edificados

1 plaza/3 habitaciones
Industrial Industria general 1 plaza/100 m’ superficie util
Industrial Estaciones de servicio Dos plazas por surtidor
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La propuesta de un nuevo escenario de estandares surge de un abanico de
medidas que han sido puesto en funcionamiento en otras ciudades espafiolas
y europeas con resultados exitosos. A continuacion se fijan, para algunos
casos, los nuevos criterios propuestos de estacionamiento, (entendiéndose
que en el resto de casos los considerados por la normativa del PGOU estan
correctamente definidos).

Dotaciones en relacion con los usos:

e Enelusoindustrial 1 plaza/100 m” superficie util, aunque se propone
considerar también como indicador en la dotacién el nimero de
empleos: 12 plazas/100 empleos.

e De igual forma, en el uso terciario especifico para oficinas se podria
vincular al empleo y el estandar seria de 10-12 plazas/100 empleos.

e En equipamientos dedicados a actividades de espectaculos y
deportivas donde concurra el publico se propone fijar al menos 1
plaza por cada 50 personas de aforo.
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Reserva especifica para usuarios con movilidad reducida: e Publicar y distribuir un plano sobre la ubicaciéon de todas las plazas
adaptadas existentes en Huelva, sefialando su limitacién horaria, en
En este sentido, se propone: caso de que ésta exista.
e Como norma general se guardard una proporcion entre la reserva de Aparcamientos para bicicletas:
plazas adaptadas y plazas libres en todo el municipio, para ello se
aplicard un porcentaje igual al 2% del total (1 de cada 50 plazas). En relacidn con la instalacion de aparcamientos para bicicletas se propone

. . .. definir la ubicacion, dimensién, estdndares minimos, etc. de esta
e Implantar siempre 2 plazas, correspondientes a cada solicitud

recibida por un residente o trabajador en un area de influencia de
entre 50 y 100 metros de centros dotacionales (educativos,
sanitarios, comerciales, de ocio, administrativos, de servicios,
oficiales, etc.).

infraestructura ciclista, en la forma:

e Las nuevas edificaciones residenciales contardn con un espacio
destinado al estacionamiento de bicicletas, que sera no computable.
Tendra buen acceso desde el exterior y se situard en la planta baja.

e Sefalizacion horizontal y vertical de todas las reservas de Las dimensiones serdn de 1,5 m de largo por 2 metros de alto. Los
aparcamiento adaptadas. Para ello se dispondra el drea de la plaza estdndares minimos serdan de 1,5 m?/vivienda. Los edificios
delimitando su perimetro en el suelo, pintando su superficie de color residenciales en rehabilitacion deberan tener en cuenta este criterio.

azul, simbolo de accesibilidad o ambas. Ademas contard con sefial
vertical, una en cada extremo de la plaza, en lugar visible que no
represente obstaculo, compuesta por el simbolo de accesibilidad y la
inscripcidn "reservado a personas con movilidad reducida”.

e los edificios no residenciales también deberdn contar con
aparcamiento de bicicletas, accesible desde el exterior. Se
recomiendan los siguientes estandares:

e Dejar abierta la posibilidad de plazas reservadas “reversibles”, es o  centros de trabajo: 1 plaza/5 empleos

decir aquellas plazas localizadas en el entorno de equipamientos, que o centros comerciales: 1 plaza/50 m’ superficie de venta
desempenan una funcién muy importante durante el dia, pero que
durante la noche se quedan vacias, pudiendo ser utilizadas por los
residentes de la zona. De tal forma que tendrian una limitacidn o centros educativos: 3 plazas/10 alumnos>9 afios y 1 plaza/5
horaria que apareceria en la sefializacion. empleos

o bibliotecas: 1 plaza/5 puestos de lectura
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o centros sanitarios: 1 plaza/100 camas o pacientes, y 1
plaza/5 empleos

o centros deportivos: 1 plaza/5 plazas de la capacidad prevista
y 1 plaza/5 empleos

RECOMENDACIONES EN TRANSPORTE PUBLICO

El transporte publico en Huelva deberd cubrir los nuevos desarrollos. Para
que las lineas urbanas de autobuses recorran las nuevas urbanizaciones, debe
establecerse en la ordenacién una jerarquia de viarios que continden el
esquema viario de los alrededores, con espacio suficiente para albergar los
servicios de transporte.

El principal objetivo de esta medida es disponer de plataformas segregadas
de autobuses en los principales viarios de los nuevos desarrollos. Con ello se
pretende:

- Reducir la dependencia del vehiculo privado en desplazamientos

dentro de Huelva, y hacerlo extensivo a los nuevos desarrollos

- Generar una alternativa de transporte publico al vehiculo privado en
los nuevos desarrollos, planteando plataformas exclusivas para

autobuses
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- Mejorar la cobertura de la red de autobuses dotandola hacia los

suelos urbanizables

Se recomienda que los ejes principales de las nuevas urbanizaciones permita
la existencia de un carril reservado para autobuses, para que en el futuro sea
necesario la reconversién de dichos carriles a exclusivos o compartidos.

El disefio de estos viarios estructurantes debera dar continuidad hacia los
viarios existentes que tengan una capacidad de acoger el carril bus.

Se deberia poder aprovechar el establecimiento de estos viarios con
plataforma reservada para autobuses, para permitir su uso compatible con
las bicicletas.

RECOMENDACIONES HACIA LAS REDES NO MOTORIZADAS

En relacion con la movilidad no motorizada, y para dar coherencia al Plan de
Movilidad Urbana Sostenible de Huelva se recomienda que se asegure la
continuidad de las lineas establecidas tanto de itinerarios ciclistas como
peatonales.

- El principal objetivo de esta poder dar continuidad a los itinerarios no
motorizados dentro de las urbanizaciones previstas por la revisidn

del Plan General de Huelva
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- Integrar los polos de movilidad principales en la red de movilidad

peatonal
- Generar una red de movilidad ciclista funcional.

- Incrementar las oportunidades de los medios alternativos y de

menor impacto ambiental

- La reduccién de los impactos derivados de los desplazamientos

motorizados

El disefio pormenorizado de los sectores, permitird el establecimiento de
unos viarios principales que se dirigiran hacia la red de itinerarios no
motorizados.

Se buscaran los recorridos mas rdpidos y directos hacia los itinerarios
peatonales estructurantes, y se incorporard en el disefio de los viarios
principales capacidad suficiente para que pueda establecerse un carril bici.
Siempre que sea posible se estableceran plataformas reservadas compartidas
bus-bici.

El disefio de los viarios deberd asegurar el espacio suficiente para los
peatones, evitando posibles conflictos con los peatones.

RECOMENDACIONES PARA VEHICULO ELECTRICO
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Los principales objetivos de esta medida son los siguientes:

Definir las directrices esenciales que deben tenerse en cuenta para
llevar a cabo la implantacién, de forma ordenada y planificada, de
tomas de corriente para vehiculo eléctrico en el dmbito urbano de la
ciudad de Huelva.

Favorecer que los instrumentos de planeamiento urbanistico
establezcan las reservas de suelo necesarias para la implantacién de
dotaciones urbanisticas que permitan la situacion de las instalaciones
de carga para vehiculo eléctrico (ICVE), reguladas por la normativa
que se propone, de forma que se garantice dentro del ambito urbano
la prestacidn del servicio carga a los usuarios de vehiculo eléctrico.
Garantizar la existencia de estos puntos de recarga como dotacién
necesaria al servicio de los ciudadanos de Huelva para los usuarios
del vehiculo eléctrico.

Fijar un criterio minimo de implantacién de ICVE de acceso publico
para el conjunto del municipio que permita satisfacer las necesidades
de los usuarios de esta tecnologia, en una proporcién adecuada a las
cifras poblacionales.

Atendiendo al grado de desarrollo e implantacién del vehiculo eléctrico (VE)
en la actualidad y, considerando el nimero de habitantes de Huelva, se
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propone crear, como minimo de ICVE de acceso publico, una (1) estaciéon de uso publico privado cada 25 plazas de
. . oy g . i * i H * %k %k
multifuncional de movilidad eléctrica (EMME). y/o privado estacionamiento
Menos de 25 1 estacién de carga para

. . . . e . . H k% k
Asimismo, se proponen las siguientes especificaciones, a incorporar en la VE de uso colectivo
normativa técnica de planeamiento urbanistico, en relacién a la dotacién e Aparcamientos o 20 0mas 1 estacién de carga para
. L, A L. . garajes de uso VE por cada 20 plazas de
instalacion de los puntos de carga para vehiculos eléctricos en la ciudad de publico estacionamiento
Huelva. Aparcamientos o Menos de 20 1 estacién de carga para

garajes de uso VE

La dotacién minima propuesta, de acuerdo con la tipologia de infraestructura publico

o en funcidn de su ubicacion:

*Especificaciones establecidas en la propuesta correspondiente

Tipologia de edificio o ubicacién Ne de plazas de Dotacién minima ** Ademds de los que se establezcan en la Instruccién Técnica Complementaria de Baja
aparcamiento propuesta Tensién-25 (ITC-BT-25)
Vivienda Estara situado en Al menos. 1 1 circuito destinado a la **% Sin que puedan incluirse en el cdmputo los puntos de carga para VE de uso privado
unifamiliar el garajedela carga de VE en cada o personal
vivienda o en el vivienda**
exterior de esta La tipologia de la estacion y el tipo de carga facilitada por las estaciones
dentro de su (seglin UNE-EN 61851-1 o norma que la sustituya) debera tenerse en cuenta
propiedad - . - . .
- - - - — a la hora de definir las dotaciones definitivas, a incorporar la normativa.
Aparcamientos o garajes colectivos de 25 0 mas 1 estacion de carga de
edificios o conjuntos inmobiliarios uso colectivo para VE por
cada 25 plazas de
estacionamiento™***
Menos de 25 1 estacién de carga para
VE de uso colectivo***
Aparcamientos o | Aparcamientos o 25 0 mas 1 estacién de carga de
garajes colectivos garajes de uso uso colectivo para VE por
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PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL Y EL AHORRO

ENERGETICO

CONDUCCION EFICIENTE

Independiente del tipo de vehiculo que se conduce, es posible ahorrar
combustible y disminuir las emisiones de CO, y particulas por medio de una
manera eficiente de conducir.

La proteccién del medioambiente y la prestaciéon de una atencién dptima al
cliente, especialmente para personas con movilidad y visidn reducida, son
valores a inculcar entre el personal de una empresa de transporte publico.

Se recomienda que desde el Ayuntamiento se fomente estos principios entre
sus empleados, los conductores de flotas y la ciudadania en general,
introduciéndolos dentro de su politica de calidad municipal.

Las principales acciones a llevar a cabo serdn:

1. El Ayuntamiento en colaboracion con las Autoescuelas, pueden
fomentarla a través de la puesta en marcha de cursos de conduccién
eficiente. En estos cursos los conductores aprenderan de forma

practica como pueden circular, tanto por ciudad como por carretera,
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de una manera eficiente, es decir, menos contaminante y ahorrando

combustible.

De forma tedrica, algunos de los consejos que se ofrecen en estos
cursos son: arrancar el motor sin pisar el acelerador y circular
siempre que sea posible en marchas largas y a bajas revoluciones.
Mantener una velocidad constante, evitando frenazos,
aceleraciones y cambios de marcha innecesarios ayuda a la
disminucién del gasto, asi como detener el coche sin reducir
previamente la marcha cuando la velocidad y el espacio lo permitan
y frenar de forma suave reduciendo de marcha lo mas tarde
posible.

Siguiendo estos consejos en la conduccidn, se consigue un ahorro de
carburante de entre el 10% y el 15%. Para conductores de vehiculos
industriales, se pueden realizar cursos de un dia de duracidn,
impartidos por profesionales de la ensefianza (al igual que los
privados) con conocimiento en técnicas de conduccidn eficiente y
experiencia en este tipo de formacion, siendo la entidad formadora
seleccionada por la Comunidad Auténoma. Se propone ofrecer los
cursos de conduccién eficiente a tanto usuarios privados como
transportistas, empresas de transporte publico y conductores de
coches de empresa.
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2. Para poder beneficiarse de esta medida que se ofrece, la empresa de
transporte urbano podria invertir en programas de mejora de
servicio y atencién integral al cliente, como por ejemplo, la
ensefianza del manejo de las rampas para personas en sillas de
ruedas, u otros aspectos de seguridad vial, como el aumento y

fomento del respeto a los ciclistas y a los peatones de la ciudad

GESTION DE FLOTAS

VEHICULOS LIMPIOS

Aunque mejorar las variables ambientales de la movilidad es uno de los
principales objetivos generales del PMUS y como tal subyace en todas las
propuestas, este Programa recoge, de manera especifica, el conjunto de
medidas y programas dirigidos a controlar los niveles de emisiones
ambientales, consumo de energia eficiente y evaluacidon de indicadores de
base a través de la adquisicién y uso de vehiculos limpios.

La renovacion del parque automovilistico de turismos y vehiculos industriales
(autobuses y camiones) puede contribuir en gran medida a la movilidad
urbana sostenible, disminuyendo en cierta medida el porcentaje de GEl
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emitidos a la atmédsfera y el gasto energético producido en el sector del
transporte.

El Plan de Accién 2005-2007 de la Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética
en Espafia 2004-2012 aprobado por el Gobierno para limitar el consumo de
energia y las emisiones de CO, a la atmdsfera en el sector de transporte, insta
a la administracién autondmica a disefiar e implantar sistemas de apoyo a la
adquisicion de vehiculos eficientes, en particular los motores hibridos.

Adicionalmente estd permitido subvencionar las estaciones de llenado de gas
natural, gases licuados del petréleo o de hidrégeno, tanto individuales como
colectivas.

Como objetivo principal se plantea la progresiva renovaciéon del parque
automovilistico segun criterios Euro de certificacion ambiental y energética.

Las principales acciones a llevar a cabo seran. Apoyo a la adquisicién por
particulares de vehiculos limpios:

e Por medio de una comunicacién adecuada sobre las posibilidades de

subvencién de IDAE de la compra de vehiculos no contaminantes, se

puede inspirar a los ciudadanos considerar la compra de un vehiculo

limpio para su uso personal.
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e las empresas privadas pueden aprovecharse también de las e Asimismo, promover el uso de vehiculos limpios por parte de los
subvenciones, por ejemplo en cuanto a la compra de los coches de concesionarios de servicios urbanos, ya mediante su exigencia en los
empresa y autobuses limpios. NUEevos concursos ya por una negociacion dentro de los periodos de

vigencia concesional.

e Por ultimo, la adquisicién de vehiculos limpios para uso municipal,

FLOTAS MUNICIPALES como vehiculos oficiales, policia local, etc.

Acciones directas del Ayuntamiento:

e La renovacion del parque automovilistico puede contribuir en gran
medida a la movilidad urbana sostenible. Es interesante fomentar
desde el Ayuntamiento la compra de vehiculos no contaminantes de
propulsidon eléctrica, pila de combustible, hibrida, gas natural, gases
licuados del petréleo o hidrégeno, para la flota de autobuses
urbanos. Ademads del ahorro de la energia y de la reduccién de las
emisiones de CO2 y particulas, los autobuses urbanos pueden
funcionar como buen ejemplo visible en el conjunto de la ciudad. En
este caso es esencial la comunicacidn sobre la iniciativa y sus efectos

positivos para la eficiencia de la empresa vy la calidad de vida.
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PLAN DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD A GRANDES CENTROS

DE ACTIVIDAD

CENTROS DE TRABAJO

Tal y como se observd en el diagndstico, la movilidad por motivo trabajo se
realiza principalmente en vehiculo privado. Este sistema es gran parte de los
viajes realizados muy ineficientes social y energéticamente por lo que la
implantacién de medidas que reduzcan el peso del uso del vehiculo privado
aplicadas directamente en el entorno laboral seria de gran utilidad para
alcanzar los objetivos marcados en este PMUS.

Se trata asi de planes que permitan reducir la movilidad motorizada y buscar
alternativas sostenibles para el acceso al puesto de trabajo. Ademads se
deberan impulsar igualmente planes especificos en el ambito de la empresa,
nivel en el que mejor se puede intervenir para modificar el comportamiento
modal de los trabajadores.

1. reducir el consumo energético en los desplazamientos por motivo
trabajo

2. reducir las emisiones de gases de invernadero procedentes de la
movilidad al trabajo

3. rebajar el grado de congestion en hora punta
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4. disminuir la siniestralidad

El Ayuntamiento deberia impulsar la elaboracién de planes de movilidad en
los centros de trabajo con varias medidas tanto legislativas como
econdémicas.

De hecho, ya el borrador de la futura ley de Movilidad para Andalucia, recoge
la obligatoriedad de disponer de un Plan de Movilidad Sostenible de los
Centros Generadores de Movilidad donde deba analizarse y promoverse:

e La existencia de un gestor de movilidad sostenible dentro del
centro en cuestion

e Serealice un diagndstico de la movilidad generada

e Se analicen medidas de gestién del aparcamiento tanto para
motorizados como para bicicletas

e Se bonifique a los trabajadores que acudan en un modo
eficiente: a pie, bicicleta, o transporte publico/colectivo.

Los planes deben contar con la colaboracidn de todos los agentes implicados
tejido empresarial, representantes de los trabajadores y administraciéon. Es
importante que los planes cuenten con a valoracién ambiental de los
objetivos de reduccidon de viajes, asi como de un seguimiento en el
cumplimiento de los mismos.
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CENTROS ESCOLARES

El diagndstico de movilidad refleja que el alto porcentaje de los
desplazamientos de los estudiantes en Huelva que utilizan el coche (como
acompafiantes). Ademas no se puede olvidar la problematica de la seguridad
vial. El uso tan generalizado del vehiculo privado por parte de los padres para
llevar a los nifos al colegio esta provocando problemas de seguridad con
situaciones cadticas de entrada y salida de los colegios en los que
innumerables vehiculos estacionan en doble fila en las puestas de los
mismos.

Es necesario por tanto emprender acciones por parte del Ayuntamiento vy el
resto de Administraciones Publicas que incentiven el uso de modos de
transporte mads benignos en este tipo de desplazamiento.

La consecuencia es un incremento de inseguridad que ha ido motivando esta
cada vez mayor utilizacién del vehiculo privado para acceder a los centros
educativos, repercutiendo en una menor autonomia en la movilidad de los
alumnos y un incremento en la sedentarizacidn de la vida infantil y juvenil.

Los principales conflictos son:
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= La accesibilidad hasta los centros genera problemas que hipotecan la
seguridad de los escolares lo que dificulta el acceso peatonal a los

mismos.

= la circulacién y/o aparcamiento de coches en espacios peatonales
cercanos, o en los itinerarios historicos de acceso hasta los centros

escolares,

= |afalta de respeto en los pasos de cebra o los semaforos por parte de

los vehiculos motorizados,

= una sefalizacidon que no estd pensada para los viandantes y que les

obliga a dar rodeos para acceder a los centros

= |a escasa normativa destinada a proteger los entornos de los colegios

del peligro de los coches.

Es necesario por tanto resolver dichos conflictos con la mayor urgencia
posible.

Se deberd revisar la proteccién del entorno de los centros escolares

= reducir el consumo energético en los desplazamientos a los centros

escolares
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= reducir las emisiones de gases de invernadero procedentes de la

movilidad al centro escolar
= evitar la congestion en las entradas/salidas de los colegios

= incrementar el grado de seguridad en el camino escolar

Para ello deberd incluir un planteamiento participativo que incluya a todos
los implicados en el desplazamiento a los colegios; desde el cuerpo directivo
de los centros, las AMPAS a los propios alumnos. Igualmente el Ayuntamiento
debe estar presente en el programa con los responsables de educacién y de
la policia de trafico. Los profesores y otro personal de los colegios deberan
tener pautas ejemplarizantes, evitando aparcar en el interior de los centros
escolares.

Las tareas a realizar son en varios niveles:

e Propuestas de actuaciones generales de proteccion en los entornos
de los colegios (prohibicion del aparcamiento de vehiculos en el
interior de los centros escolares, proteccidn del entorno escolar a
través de disefios que permitan proteger las entradas en los colegios,

reduccion de la velocidad , etc..)
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e Impulso del “Camino escolar seguro ”, y del “Camino escolar en bici”

e Estudios piloto en centros educativos. Para ello se aplicaran los
métodos de consulta que mejor se adapten a cada centro: encuestas
sobre pautas de movilidad, elaboracidn de un GIS para la localizacion
residencial de los estudiantes, etc.. Igualmente los estudios se
desarrollaran participadamente y de acuerdo a la iniciativa de la
direccion de los centros de estudio y de las Asociaciones de Madres y

Padres de Alumnos.

e Estos proyectos piloto deberdn ir acompafiados por una propuesta
que mejore la situaciéon actual dentro del marco de la movilidad

sostenible y segura.

Estos planes y estudios deben realizarse de manera coordinada en tiempo,
comenzado con la implantacion de planes piloto en colegios con una especial
problemdtica para a posteriori y gracias a la experiencia adquirida extender
su implantacion al resto de centros educativos del municipio.
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ORGANO MUNICIPAL VINCULADO AL TRANSPORTE

Se propone la creacién de una Oficina de Movilidad o un Centro Municipal de
Informacidn de Movilidad (CMIM) que es un centro que es responsable de la
coordinacién de programas y campaias de movilidad propuestos en el PMUS
y de la difusidn de informacidn sobre las alternativas de transportarse en la
ciudad.

En el norte y centro de Europa las oficinas de movilidad llevan funcionando ya
una década. La estructura de la organizacién y los métodos empleados son
diferentes en cada pais, pero el objetivo es el mismo; conseguir un cambio en
los habitos de los ciudadanos, hacia un uso de modos de transporte mas
sostenibles y eficientes como ir andando, en bicicleta, transporte publico o
coche compartido.

Para el caso de Huelva se propone que el CMIM sea el responsable de la
realizacion e implantacion de las propuestas del PMUS y el principal actor en
la coordinacién de la comunicacién e informaciéon sobre la movilidad
sostenible.

El CMIM operara por lo tanto como coordinador de todas las actuaciones
planeadas en el PMUS, de cara a los ciudadanos y a los técnicos municipales.
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Se espera que gracias al trabajo del CMIM aumente la comprensiéon y
aceptacion de las actuaciones elaboradas en el PMUS y se obtenga un mayor
conocimiento de los efectos del transporte en el medio urbano, facilitando
por tanto, la consecucion del objetivo principal.

Las tareas fundamentales de la oficina son:

e Coordinacion de proyectos relacionados con el PMUS:

o Estudios de accesibilidad universal

o Estudios de aparcamiento

o Planes de gestién de la movilidad a colegios, poligonos,
empresas, etc.

e Coordinacion de campaiias de movilidad propuestos en el PMUS y
la Agenda 21:

o Camino escolar

o Bicicleta al trabajo

o Seguridad vial

e Elaboracion de medidas de comunicaciéon y responsable de la
difusion de informacién a los ciudadanos:

o Alternativas de transportarse en la ciudad; mapas de
transporte publico e itinerarios peatonales y ciclistas,
consejos individuales de cémo viajar, etc.

o Efectos medioambientales y de salud
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o Ahorro de energia, dinero y tiempo

e Responsable de la creacion de “clubs de coche compartido” y de
centros para el teletrabajo.

e Elaboracion de indicadores de evaluacion del PMUS en base a
realizacion de nuevos aforos y encuestas periddicos.

e Responsable junto con la Agenda 21 del Foro de Movilidad,
plataforma de participacion permanente y seguimiento y gestion
del PMUS.

Se recomienda que el CMIM sea una oficina integrada en el Ayuntamiento, el
cual creard una nueva entidad que coordinard los temas de movilidad. La
oficina tendra relaciones estrechas con agentes de todos los departamentos
municipales, las empresas de transporte publico, organizaciones vy
asociaciones locales y otros interesados, en una forma de red para compartir
experiencias y problemas de todos los campos de la movilidad.

La experiencia indica que el trabajo realizado en el CMIM tiene mas éxito si
hay una cooperacién dindmica interna en el Ayuntamiento y externa con
otros agentes del municipio y la regién. Un factor importante, ya que se trata
de un trabajo que tienen resultados a largo plazo, es tener apoyo politico.

La Oficina de Movilidad o el CMIM por tanto sera administrada por parte del
Ayuntamiento de Huelva, que creard una nueva entidad que se ocupara de
los temas de movilidad. Las caracteristicas principales son:
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La Oficina de Movilidad como entidad tendra relaciones estrechas
con agentes de otras entidades en el Ayuntamiento, de las empresas
de transporte publico, con organizaciones locales y otros
interesados, en una forma de red para compartir experiencias y

problemas de todos los campos de movilidad.

Guiados por la experiencias de otras oficinas europeas, se puede
considerar que el trabajo tiene mas éxito si hay una cooperacién
dindmica interna en el Ayuntamiento y externa con otros agentes en
el municipio e incluso en la regién, un factor importante es tener

apoyo politico.
La oficina tendra como objetivos principales:
1. Puesta en marcha de la oficina.

2. Implementacion de las herramientas (software)

necesarias para la puesta en marcha de la oficina.

3. Formacidn del personal fijo del Ayuntamiento adscrito a

la Oficina de Movilidad.
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4. Apoyo y supervision en las labores técnicas llevadas a o Experiencia: Minimo 10 afios de experiencia en consultoria
cabo durante el periodo de subcontratacion. de planificacién del transporte.
=  Pagina web (www.movilidadHuelva.com). Es un instrumento util para o Especializacion: Movilidad, Proyectos urbanos, transporte
informar a los ciudadanos de los sucesos en el municipio, una urbano y gestidn de trafico.

manera de recoger sus opiniones y de mostrar herramientas para ..
= Técnico 2:

planear viajes o calcular cuanto CO, que una persona emite en sus

. - - o o Titulacion: Titulado superior.
viajes. El mantenimiento de la pagina WEB se realizard con la

incorporacién del material suministrado por un consultor contratado. o Experiencia: Minimo 2 afios de experiencia en consultoria de
planificacién del transporte.
La composicidén del equipo estara constituida por técnicos en movilidad y
transporte, que de manera multidisciplinar, se configuren como expertos en o Especializaciéon: Movilidad, Proyectos urbanos, transporte
movilidad urbana, comportamiento social, en campafias de promocion vy urbano y gestion de trafico.
responsables de comunicacion y divulgacion de informacion.

=  Técnico 3:
Ejemplo de composicion de equipo:

o Titulacion: Administrativo-Gestion empresas
= Técnico 1:

o Experiencia: Minimo 5 afios de experiencia en labores
o Titulacién: Titulado superior. o ) o
administrativas y ofimatica.
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o Especializacion: Trabajo de cara al publico y tareas

administrativas.

= Medios materiales: Software especifico en estadistica (SPSS, NCSS,
Eviews, Alogit y R), analisis de riesgo (@Risk), modelos de
planificacién de transporte (Emme/2, TRIPS-CUBE ,TRANSCAD,
VISSUM), andlisis Capacidad viaria: (HCS, aaSidra), microsimulacion
(AIMSUN, VISSIM), balance energético y medioambiental (Copert) y
SIG (ARC-MAP, ARC-VIEW, TRANSCAD, MAP-INFO).
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